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Introduction

Introduction

The purpose of this handbook is to lay down operating
guidelines for the TS1,2 and 3, TR1.2 and 3 and TXZ2 and 3
Series of Engines. The specification details apply to a range
of engines and not to any one particular engine, in cases of
difficutty the user should consult the local Lister-Petter
Diesel Centre for further advice and technical assistance.

The information, specifications, illustrations, instructions
and statements contained within this publication are given
with our best intentions and are believed to be correct at the
time of going 1o press. Our policy is one of continued
development and we reserve the right to amend any
technical infarmation with or without prier notice.

Whilst every effort is made to ensure the accuracy of the
particulars contained within this publication neither the
Manufacturer, Distributor or Dealer shall in  any
circumstances be held liable for any inaccuracy or the
consequencas thereof.

The information given is subject to the Company’s current
Conditions of Tender and Sale. and is for the assistance of
users and is based upon results obtained from tests carried
out at the place of manufacture.. This company does not
guarantee that the same resuits will be obtained elsewhere
under different conditions.

Parts that have not been approved by the Lister-Petter
arganisation cannot be relied upon for correct material,
dimensions or finish. This Company cannot therefore, be
responsible for any damage arising from the use of such
parts and the guarantee will be invalidated. When
purchasing parts or giving instructions for repairs users
should, in their own interests, always specify Genuine
Lister-Petter Parts and quote the Part Number, Description
of the Part and the Engine Serial Number.

Associated Publications
Parts tist - TS/TR.
Parts List - TX ...
Warkshop Manual.

.. 027-08026
.. 027-08027
027-08221

ACAUTION This symbol refers to a hazard or

practice which may result in personal infury or product
damage.

————
AWARNW_G] This symbol refers to a hazard or

practice which may result in severe personal injury or
product damage.
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Safety Precautions

AEV_ I\H_;_x Starting any

dresel engine can be dangerous in the
hands of inexperienced peaple. Engine
operators must he instructed in the
correct procedures befaore attempting to
start any engine.

Starting Precautions

Ensure the engine is free to turm -
without obstyuction.

Maintain an adequate suppty of
caombustion and cooling air.
Ensure the air cleanar is firmiy
attached and ail air joints are
properly sealed.

Check that the fuel and lubricating
oif levels arg correct. and the oi!
and fuel systems are correctly
primed.

On electric start engines check that
the hattery is correctly connected
and fully charged.

Always use the correct starting
handle which has been dasigned
for the engine.

Safety Precautions

@ Always clean and lightly gil that
part of the handle which fits onte
the enging before attempting to
start the engine.

Hold the handle fiemby with the
thumb on top of the grip and not
around it

After fitting the handle, and before
attempting to start engine, check
that it does not bind on the starting
dog. When the enging is firing it is
dangerous 1o allow the handle to
rotate on the running shaft.

[:A_*Qﬁgjm_l Do not attempt to

start an engine if the handie is damaged
in any way.

Electrical System Precautions

The following points must be strictly
observed when battery charging
equipmant is fitted otherwise serious
damage can be done,

@ Never disconnect the battery or any
cahle unless the enging is stapped
and all switches are in the "OFF
pasition.

Ensure that all cablas are connected
ta their correct terminals.

Never conngct a hattery inta the
system without checking that the
voitage and poiarity are correct. A
short circuit or reversal of polatity
may tuin the reguiator/rectifier unit.

Naver 'flash’ any connection to
check far current flow.

Do not attempt any adjustments or
repairs 1o the system.

The battery and alternator or charge
windings must be disconnected
before commencing any electric
weiding when a pole strap is
directly or indirectiy connected 1o
the engine.

LAJ_‘{BB_NLN_G] Starting engines
that are fitted with Charge Windings
which have been disconnected from
the battery will cause irreparable
damage unless the stator leads from the
rectifier/regulator have been removed.




Section One - General Information

Section One - General Information

This information is intended 23 a
general guide oniy and does not appily
to any particulgr engine or range. It is
suggested that the local Lister-Pattar
Diesel Centre be consulted in cases of
difficulty or when more comprehensive
tnformation is required.

Serial Number Plate

The plate is fitted to the flywhee! end
side air shield.

hV LISTER-PETTER

| Year | serial No. | Type | Rotation | Build |
A®

For future reference
write your Engine Serial Number here.

Nomenclature
TS/TR - one. two and three cylinder,
direct injection. naturally aspirated,

flywhee! fan air cooled diesel engines.

TX - twa and three cylinder. direct
injection, naturally aspirated. axial fan
air cooled diesel enginas.

Builds

The engines within each range have
been assembied to pre-determined
configurations. -
Rotation

The rotation of all engines is
anti-clockwise when looking on the
fhiywheel.

l‘:uel Tank Capacity

8.25 | 145
1356|237

TS/TR2 and 3
TX2 and 3

Lubricating Oil Pressure

TS/TR - 2.0bar {29.01bf/in2).

TX - 1.25bar {18.0ibf/in2) nominal at
15001/ min.

1350237 142

©il Sump Capacity

Engine Controls

Remaote of engine mounted variable,
two speed and stop contrals are
available for all engines.

Starting
TS/TR - hand or electric.
TX - electric start only.

Air Cleaner

Medium and heavy duty dry type
cieaners are avaiiable for all engines
and mounted oil bath air cleaners are
available for TS and TR engines.

AWARNING Under no

circumstances must engines be run
without air cleaner elermnents.




Section One - General Information

Exhaust

It is important tO ensure that exhaust
gases are not sucked in by the air
cleaner or the cgoling fan otherwise
premature choking will ocour.
Battery Charging System

A 12 volt system with an engine
mounted battery charging facility is
available. A 24 voit cption is available
on TX engines.

Injector Setting

The injectors must be set on a test rig.
TS/TR - 195-210bar {192-207atm).
TX - 210-215bar (207-212atm)

TX {used} - 200bar (187atm).
Lifting the Engine

The lifting plates/eyes fitted to the
engine are designed to lift the engine
plus fitted accessories and must not be
used to lift the complete plant.

Guards

Spécial accessories may reguire special
guards which must be supplied and
fitted by the purchassr,

Ambient Temperature

From the aspect of engine performance,
the temperature of the air entering the
enginé is the anly criterion of ambient
temperatura. The power developed by
the engine, depends on the temperature
of the combustion air measured at the
air manifold iniet (or the air cleaner),
and the temperature of the cooling air
as measured at the cooling air inlet,
The higher of these two temperatures
is taken as being the "Ambient
Temperature” as far as engine ratings
are cancerned.

The engines are able to run

satisfactorily at Ambient Temperatures -

up to 256°C (77°F) without derating.
Above this temperature the rated power
must be reduced in accordance with
the relevant IS0, BS or DIN Standards.
The maximum permitted temperature is
52°C (125°F).

- LAW N"\LG_ Some engines

may be fitted with seals or "0 rings
manufactured from VITON ar a similar
material.

When exposed to abnormally high
temperatures, in excess of 400°C
{752°F), an extremely corrasive acid is
produced which cannot be removed
fram the skin.

If signs of decomposition are evident,
or if in doubt, always wear disposable
heavy duty gloves.




Fuel Specification

T' Series engings must only be used
with diesel fuel il which conforms to
BS52869:1970 Class A1 o1 A2, or to
USA Specification ASTM D-975-77
Grades No.1-0 and 2-D. The fuel must
be a distilate. and not a residual oil o1
blend. Vaparising oils are NOT suitable
as fuels for these diesel engines.

The user is cautioned that although the
engines may cperate on fuels outside
the abave specification, such operation
may well result in excessive wear and
damage.

Section One - General Information

Qil Specification

a.

The temgperatures mentioned in the
table are the ambient temperatures
at the time when the engine is
started. However, if the running
ambient temperatures are much
higher than the starting
temperatures. a compraomise must
be struck and a higher viscasity oil

- used, provided starting is

satisfactory, multigrade oils
overcome the prablem. provided
they have a suitable specification.
‘T* Series engines must be run on
heavy duty lubricating ocils meeting
the requirements of

also be used if the sulphur content
of the fuel exceeds 0.5%.

The il must be suitable for 250, or
125 hour (see Item e.), oil changes
without undue degradation. with
sump temperatures reaching 180°C
(302°F) under severe tropical
conditicns, and 120°C (248°F)
under normal conditions.

Oil changes are essentiai at 126
hours under tropical conditions

above 35°C (85°F) for all TX2 and
3 engines.

API CC, MIL-L-46152A/B. 0il Viscosity

The fuei injection equipment is

manufactured to very accusate limits
and the smallest particle of dirt wiil
destroy its efficiency.

Fuel - free from water,
and cantaminanis,
is of the utmast importance.

MIL-L-2104B or DEF2101D.
Straight mineral cils are not
suitable, neither are oils of less.
detergency than specified.

APl CD, MHL-L-2104C/D or Series
3 oils can inhibit the running-in
process in new or reconditioned
engines. They are not suitable for
engines running an low duty
cycles. but can be recommended
for engines running st a high load
factor, particularly in conjunction
with high ambient temperatures,
after the first cil change. They must

_|Ambient

‘'t Below

Mone- Multi-
Temperature °C grade grade

SR

Between 10W TOW/30

and

Between 4 120/20W | 10W/30

and 30 16W/40

Above 30 15W/ 40
20W/40
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Section Two - Routine Maintenance

These recommendations and
instructions cover all “T" Series engines
therefore they are of a general nature.
If mere detailed information is required
the local Lister-Petter Diesel Centre
should be consulted.

-@ Before leaving the works each
engine is tested and inspected but
when the enging is put into service
further settliing of same joints will
OCCUr.

The engina should receive regular
attention during the first 500 hours
of its life fram new and after a
major overhaul.

Long periods of light or 'no load’
running early in the engine's life
may lead to cylinder bore glazing
and high oil consumption.

The instructions given in “Routine
Maintenance Periods™ on page 15
are based on average operating
caonditions and cover the minimum
requirements to keep an engine
running at peak performance with
trouble free opearation.

Under very dusty conditions, air
cleaners, lubricating oi! and fuel

filters will require more frequent
attentian.

Decarbonising may be required
more often if the engine has been
running on light ioads for iong
periods.

Before carrying out any
maintenance work on an engine it
is advisable to remove the battery.
The battery and alternator must be
disconnected before commencing
any electric welding when a pole
strap is directly or indirectly
connected 1o the engine.

It is good engineering practice to
tighten bolts or nuts holding covers
and doors etc. diaganally. This will
ensure the component is pulled
down square. resulting in less
chance of oil seepage from the
joint.

When re-assembiing an engine
lubricate all moving parts with
engine aif,

Renew nuts and boits that have
been taken from high stress
locations. |n particular nuts and/or

bealts from connecting rods shouid
be renewed.

& The fuel injector can only be
checked and set off the engine
using suitable specialist test
equipment.

[AWARWG | On no account

allow any unprotected skin to come
fnto cantact with the injector-spray as
the fuel may enter the blood stream
with fatal results.

L_ILUHQN. The materials used

in the manufacture and treatrment of
some filters and elernents may cause
irritation or discomfort if they come into
contact with the eyes or mouth and
they may give off toxic gasses if they
are burnt.

Used liguid filters and elements contain
some of the fiftered liquid and should
be handled and disposed of with care.
After handiing new or used elements
the users hands should be thoroughly
washed, particularly before eating.




initial Attention
It is recommended that the following
receive attention after the engine has

run 25 hours and again after 250 hours,

® Adjust tappet clearances.

® Check and tighten nuts, bolts and
unions paying particutar attention
to the fuel system.

Change the lubricating oil far the
first time after 25 hours, thereafter
every 250 hours.

Ciean the engine and keep it clean.

Dbserve the exhaust at the normal
full load. Do not allow the engine
to run with a dirty exhaust withaut
investigating the cause as this may
result in an expensive breakdown.

Following the initial attention, the
normal routine maintenance as given in
“Routine Maintenance Periods” on
page 15 must be carried aut.

Section Two - Routine Maintenance

Axial Fan Belt Tension

When a belt is correctly fitted and
tensioned a force {F}. as given in the
table, is required to give a deflection
{d) of 3.bmm (0.14in) in the centre of
the longest span after the belt has been
turned through 360° to equalise the
tension,

After adjustment turn the belt through
360" and recheck the deflection,

Belt Tension Force (F)

Note: V-ribbed belts fitted to TX2 and
3 engines should be replaced every
2000 hours, irrespective of condition.

Priming the Fuel System

If the engine is fitted with a self priming
fuel system it should not be necessary
1o prime the system.

Figure 1.  Priming the Fuel

System

Fill the fuel tank.

* Move the engine cantrol lever to
the RUN pasition.

Vent the fuel filter through the
bleed screw (A) until a full air free
flow of fuel is obtained.

Vent fuel at each pump. in turn,
through the bleed screw {B) untit

9




Section Two - Routine Maintenance

3. Slacken the locknut {A) and adjust
the screw (B) until it just touches
the exhaust valve rocker when the
lever is vertical.

a full air free flow of fuel is
obtained.

Valve Clearance Adjustment
The valve clearance for both intet and
axhaust valves must be set with the
enging cold.

1. Ensure the cylinder head nuts are
comectly tightened.
Remave the cylinder head cover.
Turn the engine untit the piston is
at T.D.C. pasition an the firing
stroke for the cylinder being Figure 2. Setting the Valve
worked on. Clearance
Siacken the locknut (A) and adjust
the screw (B} until the correct 7. Replace the rocker caver taking
ciearance has been obtained. care to ensure the decompressor Figure 3. Setting the
TS/TR - iever, if fitted, is vertical. Decompressor Lever
0.15mm (0.006in} - GO
0.20mm (0.008in) - NOT GO Decompressor Adjustment . Turn the screw half a turn
T - This adjustment shouid only be made clogkwise so that it travels towards
0.10mm (0,004in) - GG when the valve clearance is correctly the racker.
0.15mm (0,008in) - NOT GO adjusted. . .
. Tighten the jocknut whilst

Tighten the lacknut whilst . o i
- o ¢ : restraining the adgjusting screw.
restraining the adjusting screw and 1. Remove the cylinder head cover. s g | g scre
re-check ta ensure that the Repiace the racker cover taking
clearance is correct. care to ensure the decompressor
lever is vertical.

Repeat for the remaining valive.

2. Turn the engine until the piston is
at T.D.C. firing stroke for the
cylinder being worked on.




Heavy Duty Air Cleaner

After the outer element (A} has been
cleaned three times the inner element
{B) must be replaced.

A WARNING No attempt must

be made to clean the inner element.

Figure 4. Heavy Duty Air
Cleaner

Unhook the three retaining clips
and remove the cover.

Remove the auter element {A) and
clean or replace it as necessary.

Replace the element.

4.

Section Two - Routine Maintenance

Replace the cover with the inlet
facing downwards.

Changing the Oil Filter

A strap wrench is required to remove
the filter from the engine but it must not
he used to fit a replacement.

1.

Using a suitable strap wrench,
unscrew and remove the aid filter.

Theroughly clean the crankcase
filter housing face.

Apply a smali amount of clean
engine oil to the oil filter sealing
joint.

Screw on the new oil filter, by
hand, until the sealing joint is just
touching the crankcase and tighten
a further half turn.

Run the engine and check for any
ail leaks.

Stop the engine, allow the oil to
settle and check the level on the
dipstick.

Add more oil if necessary.

Draining the Qil Sump

1.

If possible run the engine
immediately before draining the il

Place a suitable container under the
drain plug. ’
Remove the plug and drain the
sump,

Clean and coat the threads of the

" drain plug with Hylomar PL32/M

or Three Bond 1110B.

Replace the plug taking care not to
avertighten it.

11




Section Two - Routine Maintenance

Fill the sump through the oil filler
to the top mark on the dipstick.
Start the engine, run it for a few
minutes and check the drain plug
does not feak.

Stop the engine, allow the oil 10
settle and check the levei on the
dipstick.

Add more «il if necessary.
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Changing the Fuel Filter

Figure 6. Fuel Fiiter Elements:
A - Fuel Tank Internai Filter
B - Fuei Tank Externai Filter
C - Filter/Agglomerator
D - Filter

Remove the retaining bolt or plug Noatea: Water is drained from the

(A). agglomerator by unscrewing the wing
Remove the the old element (B} nut (D).

and the joints {C).

Fit a new element and new joints.

Replace ant tighten the retaining

bolt or plug [A).

Prime the fuel system.




Section Two - Routine Maintenance

"Ifi?i‘;l:eg':gﬂl?s%ntended as a guide only E"Lgi"i Stfn]gs | Exhaqst Smoke -
and any rectification of faults should ACK OF TuE]. White smoke - generally as a resuit

be in accordance with the Engine Ajr in the fuel system. of water in the fuet.
Workshop Manual or after consulting Choked fuel filter. Faint biue smoke - appears with

the local Lister-Petter Diesel Centre. light toad.

Difficult Starting ' : Meavy blue smoke - caused by
Stop/start lever in the wrong fubricating oil passing the piston
DOS.IUOF‘- : rings due to stuck, worn or broken
)a;zrsa.?lbézgﬁ%er? contfol not in the rings or a worn oylinder.
Decompressor lever in the wrang BlaCkrsm-Oke due t0 |nc:o.mp|ete
position. ncotrect tappet ciearance. combusgt’)_n cf the fuel can be

Svaroad
| Choked exhaustsystem. || Choked air filer.

. N H . 1 r e - k
Air lock in the fuel system Engine started on overload ' ncorract specification of fuel
Fue! system not properly primed.

Incorrect decompressor clearance 0"@""@“"9
Battery not serviceable Insufficient fuel. Air inlet obstructed.
Loose electrical connection Knocking Overload.

Load not disconnectad. Loose coupling or puiley. Lubricating ail level too low.
Turning the crankshaft the wrong Engine loose on its mounting. Hunting '

way. Incarrect specification of fugl. Air in fuel system,

Choked fuel filter or air clearer. Failure to Attain Normai Speed Inlet air temperature too high,




Routine Maintenance Periods

Daily
Check the fuel and lubricating oil
levels.

Check for oil and fuel leaks.

Clean or replace the air cleaner
glement under very dusty conditions.

Every 125 Hours
The above and the following items.

Check the condition of the battery,
if fitted.

Clean or replace the air cleaner
element under moderately dusty
conditions,

On TX engines operating above 35°C
(95°F) drain the sump. refill with
new oil and renew the oil filter
elernent.

Section Two - Routine Maintenance

Every 250 Hours
The above and the foilowing items.

Drain the sump and refill with new
ail.

Renew the oil filter element.

Check the valve clearances.
Clean or replace the injectors if the
exhaust is dirty.
Renew the fugl filter elements if the
fuel being used is not perfectly clean.
Check the TX axial fan drive helt
tension,

Every 500 Hours
The above and the following items.
Replace the air cleaner element.
Examine the exhaust and induction

systems for leaks. damage or
restiictions.

Renew the fuei filter element.

Check the battery charge winding
system; refer to the Workshop
Manual.

Every 1000 Hours
The above and the fohowing items.

Decarbenise if the engine
performance has deteriorated.

Check the TX axial fan drive belt
condition; replace if necessary.

Every 200D Hours
The above and the following items.

Decarbonise.

Reptace the TX axial fan drive beit
irrespective of its condition,

Check the fuel pump timing.

Clean and check the TX axial fan for
damage.

Every 8000 Hours
The above and carry out a major
overhaul.
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Section Three - Starting and Stopping

LA WARNING Starting any

diesel engine can be dangerous in the
hands of inexperienced people.
Before attempting to start any engine
the operator should read the " Safety
Precautions” on page 4 and be
conversant with the use of the engine
controls and the correct starting
pracedures,

The fotiowing informatien is of a
general nature and should be read in
conjunction with, or substituted by, the
equipment manufacturers instructians.

Automatic Excess Fuel Device

‘T" engines are fitted with an automatic
sxcess fue! device which becomes
operative, ready for the next start, when
the engine is stoppead. !f the engine
stops other than by the operation of the
engine contral, the contral must be
turned anti-clockwise to the ‘STOP’
position and released befare the device
can operate. As the engine runs up to
speed the excess fuel device will
automatically reset to the normal
running position.

18

Turn the engine 20 revolutions
with the fuel on after injecting the
cil hefare attempting to start.

Cold Starting Below -10°C {14°F) 3.
A cup and plunger is fitted to each
cambustion air intake port on TR
gnginss and is an aption on T3
engines. The device must not be used

: . . The Engine Control
more than three times in succession.

Figure 8. Engine Contro/

Figure 7. Cold Start

Withdraw the plunger (A) and fill
ane third of the cup (B) with the
same type of lubricating oil as used
in the engine.

Replace the plunger and inject the
oil just before starting.




Hand Starting - TS/TR

1. Turn the engine contro! lever
- anti-clockwise to the 'STOP’
position and release it.

if a variable speed control lever is
fitted, rove it 1o the fast position.

Move the decompressor lever
towards the fiywheel.

Turn the engine slowly for up to 20
turns to prime the combustion
chamber and lubricating oil system.

Maintaining a firm grip on the
starting handle. crank the engine
really fast and when sufficient
speed is obtained move the
decampressor lever towards the
gear end and cantinue to crank
until the engine fires.

Remaove the handle from the shaft.

When a speed control is fitted,
reduce the speed as required.

Section Three - Starting and Stopping

Electric Starting with Keyswitch

Figure 9. Keyswitch

Check that the decompressar laver,
if fitted, is towards the gear end.

Tuin the engine control lever
anti-clockwise to the "STOP”
pasition and release it.

If a variable speed control lever is
fitted, move it 10 the fast position.

Tuyn the keyswitch clockwise and
hoid it at pasition “3’, until the
engine fires and then reiease it
immediately.

Do not operate the starter for more than
30 seconds at a time and aliow

sufficient time for ali moving parts to
stap before attempting 1o re-start.

B. When a speed control is fitted,
reduce the speed as required

Stopping the Engine

Turn the engine control anti-clockwise
to the 'STOP’ position and hoid it there
until the engine comaes to rest.

After the engine has stopped ensure the |
electric start switch, if fitted, is

switched off.

( ACAU“ON ! Never stop the

engine by operating the decompressor
fever or valve damage may occur.

Turning the keyswitch to the "OFF'
position will not stap the engine unless
an optional fuef control solenoid is
fitted.
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Introduction

- Introdudtion

L'objet du présent manuel est de définir les régles générales
pour l‘utilisation des moteurs des séries suivantes: TS1, 2 et
3, TR1, 2 et 3 et TXZ et 3. Les détails contenus dans la
présente spécification sont applicables 4 une gamme de
moteurs &t non pas & un certain moteur; en cas de difficulté,
I"'utilisateur doit consulter le Centre Lister-Petter Diesel local
gui Wi fournira des renseignements supplémentaires et son
assistance technique.

Les informations, spécifications, illustratians, instructions et
déclarations contenues dans le présent document sont
fournies avec nos intentions les meilleures et étaient jugées
correctes lors de la publication. Dans le cadre du
développement continu de notre sbciété, nous nous
réservons le droit de modifier les informations technigues
avec ou sans préavis.

La société s'est efforcée d'assurer la  précision des
renseignements contenus dans le présent document; le
constructeur, le-concessionnaire et le fournisseur déclinent
cependant toute responsabilité en ce qui concerne [es
inexactitudes qui pourraient s'étre glissées ou  leurs
conseguences eventuelles.

Les informations sont fournies sous réserve des conditions
commerciales actueltes de la société: elles ont pour but
d’assister 'utilisateur et eiles sont basées sur les résultats
d’essais effectués au lieu de fabrication. La société ne fournit
aucune garantie de réalisation des mémes résultats dans

d'autres lieux et dans des conditions d'exploitation
différentes.

Les pigéces non homoioguées par organisation Lister- Petter
ne sont pas fiables en ce qui concerne les matériaux dont
elles se composent, leurs dimensions et leur finition. De ce
fait, la société décline toute responsabilité pour les deégits
éventuels découfant de ['utiiisation de pieces . non
homologuées, qui annulera la garantie. Lors de I'achat de
pigces détachées ou dans les instructions relatives a des
réparations. Vutilisateur doit toujours spécifier 'emploi de
pigces Lister-Petter d'origine en précisant le numéro de série
et {a description de la piece ainsi que le numéro matricule
du moteur.

Publications connexes

Nomenciature - TS/TR...
Nomenciature - TX ...
Manuel de réparation

AATTEN“ON;‘ ce symbole signale un danger ou

une technigue risguant de provoguer des gccidents ou
d'endommager des produils.

_A—AVE_BHS_SMNT : ce symbole signale un

danger ou une technique qui risque de provequer des
accidents graves au d'endommager les produits.

027-08076
.. 027-08027
... 027-08221
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Précautions de sécurité

AVERTISSEMENT i

peut éire dangereux de confier fa mise

en marche des moteurs diesef & des
personnes inexpérimentées. Avant
d'essayer de mettre en marche des
maoteurs, les opérateurs doivent avoir
regu une formation portant sur les
méthodes correctes.

Précautions pour le démarrage

1. Vérifier que le moteur tourne
librement, sans cbstructions.
Maintenir une fourniture d-air

adéguate pour {a cambustion et le

refroidissement.
Verifier que le filtre d'air est fixé

correctement et que tous les joints

d'air sont parfaitement étanches.

Vérifier d’'une part que les niveaux
de carburant et d'huile de graissage

1

Précautions de sécurité

Utiliser toujours ia manivelle de
démarrage correcte étudige paur le
maoteur.

Cn doit toujours nettoyer &t
lubrifier Iégarement la partie de la
manivelle qui entraine le moteur
avant d’essayer de mettre ce dernier
en marche.

Tenir ia poignée en plagant
fermement e pouce sur le dassus
de la poignée el non pas autour de
celle-ci.

Aprés avoir monté la manivelle, et
avant de mettre le moteur en
marche, vérifier qu’elle ne se coince
pas sur le crabot de démarrage. 1
est dangereux de laisser la
manivelte tourner sur I'arbre en
rotation lors de I'allumage du
maoteur.

Précautions pour le systéme
électrique

On doit observer les points suivants de
ia facon Ia plus stricte lorsque )
I'équipement de charge de la batterie
est monté, faute de quoi on risgue de
pravoquer des dégats graves.

® Ne jamais débrancher |a batterie cu
un cable guelcongue si le moteur
n‘est pas arrété et tqus les
commutateurs ne sont pas placeés
sur ‘OFF.

Vérifier que tous les cables sont
branchés sur les bornes
correspondantes.

Ne jamais brancher une batterie sur
le systdme avant d'avoir vérifié que
{a tension et ia polarité sont
cotrectas. Un court-circuit ou une
inversion de polarité risquant de
détruire t‘ensemble régulateur/

sont correcis et d'autre part que les
systemes de carburant ont été
amorcés corrgctement.

Avec las moteurs & demarrage
électrigue, vérifier que la batterie
est branchée correctement et
gu’elle est chargée a fond.

redresseur.

Ne jamais vérifier ia présence du
courant sur une connexion en
provoguant des étincelles.

MNe pas essayer de régler ou de
réparer le systéme.

L_AATTENTION | ¢ pos essayer

de mettre le moteur en marche avec une
poignée endommagée.




@® La batterie et Palternateur ou les
enroulements de charge doivent
2Stre débranchés avant exécution
d'un_soudage electrique lorsqu’une
bande polaire est connectde
directement ou indirectement au
moigur,

[ _AAVERTISSEMENT |

mise en marche de moteurs munis
d'enroufements de charge qui ont éié
déhranchés de la batterie provoquera
des dégdts irréparables sauf si les fils
de stator provenant du
redresseur/régqulateur ont été démontés.

Précautions de sécurité
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Premiére section - Informations Géneérales

Les présentes informations sont
fournies & titre de guide général
seulement et elles ne s'appliguent pas
4 un moteur ou a une gamme de
meteurs particuliers; en cas de
difficultés, et pour tout renseignement
suppiémentairg, il est conseillé de
s'adresser au Centre Lister-Petter Diesel
local.

Plaque constructeur
La plague constructeur est fixée sur le

déflecteur d’air latéral cdté volant.

h P LISTER -PETTER

!
No. . |
| matricale {Tvpe I Rmallon | Modele

‘Année
Pour tout rappel uitérieur, veuillez
préciser te numérg matricule de votre
moteur dans la case ci-dessous.

Nomenclature .

TS/TR: moteurs diesel 8 un, deux ou
trots cylindres, injection directg et nan
suralimentss; refroidissement par air
avec ventilateur & velant.

TX - moteurs diesel & deux ou trois
cylindres, injection directe et non
suralimentés; refraidissement par air a
ventilateur axial.

Modeles

Les moteurs de chaque série ant &té
maontés en conformité avec des
configurations prédétermingées.
Rotation

Raotation de tous les moteurs dans le
sens contraire des aiguiiles d'une
montre lorsqu’on regarde le volant.

Réservoir de carburant - Capacité

Huile de graissage - Pression
TS/TR - 2.0bar {29.0ibi/in2).

TX - 1.25bar (18,01bf/in?) nominale 4
1500t/min

Carter - Capacité

S e[l
TS/TRITX2
i o0 (105165

Commandes du moteur

Tous [es moteurs peuvent étre munis
de commandes & deux vitesses et
d'arrat, a distance ou montées sur
mateur.

Démarrage

TS/TR - Manuel ou élactrique

TX - Démarrage électrique seulement
Filtre d'air

Tous les moteurs peuvent &tre munis
de filtres de type a sec pour services
sévéres et moyens; en outre, des filtres
d’air & bain d'huile peuvent &tre
instailés sur les moteurs TS et TR.




A AVERTISSEME

ne doit en avcun cas ulifiser fes moteurs
non munis de filtre d'air.

Echappement

Il est important d'assurer que les gaz
d’échappement ne soient pas aspirés
par le filtre d'air ou par le ventilateur de
refroidissement. car ceci risquerait d'en
provoquer l'engorgement prématuré,

Batterie - Systéme de charge
L'installation comprend un systéme &
12 volts avec dispositif de charge de
patterie monté sur le moteur. !t existe,
en option, un dispasitif 4 24 volts sur
les moteurs TX.

injecteur - Réglage

lLes injecteurs doivent étre réglés sur
une installation d’essai.

TS/TR - 196-210bar (192-207atm).
TX - 210-2156bar (207-212 atm).
TX (usé) - 200bar (187atm).

l.evage du moteur

L.es plagues/ceilletons de levage
montés sur le moteur sont étudiés pour
lever le moieur muni de ses accessoires;
cependant ils ne doivent pas étre
utilisés pour soutever |'instaliation
entiere.

Premiere section - Informations Générales

Protections .

Des accessoires spéciaux peuvent
nécessiter Vinstailation de protections
spéciales dont I'achat et la fourniture
sont a la charge du fournisseur.

Température ambiante

En ce qui cancerne le rendement dy
moteur, la température de |'air introduit
dans le moteur est |e seul critére paur
ia température ambiante, La puissance
produite par le moteur est fanction de
la température de I'air de combustion
qui est mesurée sur le raccord d'entrée
du collecteur d'air {ou au filira d’air) et
de la température de 'air de
refroidissement qui est mesurée a
[entrée de V'air de refroidissement. La
"température ambiante” est la plus
élevée de ces deux températures en ce
gui concerne les catactéristiques
nominales du motaur,

Les moteurs sont en mesure de
fenctionner de fagon satisfaisante avec
des puissances ambiantes allant jusgu’a
25°C {77°F) sans perte de puissance.
Au-dessus de cette température, la
puissance au {rein nominale doit &tre
réduite conformément aux Normes IS0,
BS ou DIN applicables.

4\ AVERTISSEMEN

certains moteurs peuvent dtre munis de
garnitures o' étanchéité ou de joints
torigues en VITON ou matériau
sembfable.

L’exposition a des températures
anormalement élevées et supérieures a
400°C (752°F) donne fieu 3 la
production d’un acide extrémement
corrosif que 'on ne peut pas enfever de
la peau.

Lorsqu’on retéve des traces de
décomposition, ou en cas de doute, on
doit porter des gants a jeter de haute
résistance.

Spécification du carburant

Les moteurs madéle 'T" ne doivent étre
utilisés qu’avec du carburant Diesel
conforme a la norme B552869:1970
Classe A1 ou A2 ou & la norme USA
ASTM [-875-77 Qualités n®1-D et
2-0. Le carburant doit étre un distillat
et non pas un résidu de raffinage ou un
mélange. Les pétroles carburant pour
tracteurs ne soent pas des carburants
appropriés pour ces moteurs Diesel. ||
convient d’avertir |'utilisateur que bien
que les moteurs peuvent fonctionner
avec des carburants non compris dans
la spécification susmentionnée,
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{‘utilisation de ces carburants peut
donner lieu & une usure excessive et
des dégats.

L'équipement d'injection de carburant

est fabriqué avec des tolérances trés
précises et ia moindre imputeté
compromettra son efficacité.

I est indispensable d'utiliser un

carburant exempt d'eau et de produits

de contarmination.
Spacification de I'huile

a. Les températures ambiantes

indiquées dans le présent tableau
sont les températutes ambiantes au

moment de ia mise en marche du
moteur. Cependant, lorsque les
températures ambiantes

d’exploitation sont beaucoup plus

élevées que les températures de

mise en marche, an dait trouver un

compromis et utiliser une huile 3
viscosité supérieure; 4 condition
gue la mise en marche soit

effectuée de facan satisfaisante, les

huiles multigrade sont en mesure
de résoudre ce probléme a

condition que leur spécification soit

appropriée.

Les moteurs modele 'T" doivent
fonctionner avec des huiles de

graissage pour services sévéres

satisfaisant aux spécifications des
narmes suivantes: AP CC, MIL-L-
46162 A/B, MIL-L-2104B ou
DEF2101D. Les huiles pour
laminage a froid ne canviennent
pas. et (i en est de méme des huiles
a pouvoir détergent inférieur.

Les huiles AP CD.
MIL-L-2104C/D ou sérig 3

" peuvent empécher le pracessus de

rodage des moteurs neufs ou remis
4 neuf. Eiles ne conviennant pas
aux roteurs a cycle bas mais giles
peuvent 8tre recommandées pour
les moteurs fonctionnant avec un
facteur de charge élevé, en
pafticulier conjointement avec des
températures ambiantes glevée,
aprés la premiére vidange. En gutre,
elles doivent &tre utilisées lorsque
ia teneur en soufre du carburant
dépasse 0,5%.

L'huile doit convenir & une
utilisation comptenant des
vidanges toutes les 250 ou 125
heures (vair le paint e}, sans qu’on
ne releve une dégradation
excessive, avec des températures
du carter atteignant 150°C (302°F).
dans des conditions tropicales
sévéres, et 120°C (248°F) dans des
conditions normales.

Il est indispensabie d'effectuer la
vidange de I'huile de tous les
moteurs TXZ et 3 toutes les 125
heures dans les climats tropicaux
comprenant ung température de
plus de 35°C {95°F).

Viscosité de |'huile

Températures
ambiante °C

En dessous
d

Entre
et

Entre
et

Au-dessus

-15

Mono- Mutlti-
grade grade
g
30 15W/4G
20W/40
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Deuxiéme section - Entretien normal .

Les recommandations et instructions
présentes concernent l'ensemble des
moteurs de la série ‘T"; il s'agit, par
conségquent, de recommandations et
instructions générales. Pour des
renseignements plus détailiés. on
consultera le Centre Lister- Petter Diesel
local.

® Tous les motsurs sont conidlés &1
soumis & des essais avant d'étre
expédiés: lors de la mise en service
initiale, {e tassement de certains
joints se produira.

Les moteurs neufs ou remis § neuf
doivent &tre soumis & un antretien
régulier pendant ies premiéres 500
heures de marche.

Des péricdes prolongées de marche
& vide ou en chargé iégére peuvent
donner ligu & I'encrassement de
I'alésage des cylindres et & une
consommation d'huile élevée.

Les instructions fournies dans
"Périodes d'entretien normal”, sont
basées sur des conditions de
service rmoyennes et porient sur les
exigences minimales pour maintenir

le fonctionnement optimal et sans
probléme du moteur.

Dans des conditions de service trés
poussiéreuses, ies filtres d’huile de
graissage et de carburant doivent
gtre vérifiés plus fréguemment.

Il pourra étre nécesssaire de
décalaminer le moteur plus souvent
lorsque le moteur a &té utilisé avec
des charges (égéres pendant des
périodes prolongeées.

Avant d'effectuer des travaux
d’entretien sur un moteur. il est
conseilté d'enlever la batterie. La
batterie et "alternateur doivent étre
débranchés avant d’effectuer ie
soudage électrique lors de la
connexion directe ou indirecte d'un
bande potaire sur ie moteur.

Ul est conseillé de serrer les boulons
ou les écrous de fixation de
couvercles et de portes etc.
diagonalement, afin d’assurer
Vextraction réguliére de la pigce
pour éviter les fuites d’huile au
jaint.

® Lors du remontage d’'un moteur,
iubrifier toutes ses parties mobiles
avec de I"huile moteur.

® Remplacer les écrous et les boulons
provenant de points a tension
éleveée, en particulier les écrous
et/ou les boulens de bielles.

@ Le contrdle de I'injecteur et son
extraction du moteur ne pauvent
étre effectués qu‘avec des
eéquipements d'essai spéciatisés.

[ A AVERTISSEMENT on

ne doit jamais exposer fa peau nue au
jet’de finjecteur car fe carburant
potrrait péndlrer dans fa circulation du
sang avec les conséquences fatales gue
cela comporterait.

ATTENTION les matériaux

utilisés dans la fabrication et fe
traitement de certains filtres et de
certaines cartouches peuvent donner
feu & une frritation ou un certain géne
en cas de cantact avec 18s yeux ou la
bouche; en outre, ces matériaux
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risquent de dégager des gaz toxiques
en cas de combustion.

Une partie du liguide filtré reste dans
les fiftres et élféments fiftrants usés: on
prendra les précautions nécessaires
pour leur manutention et feur
éliminatian. Aprés fa manutention
d'éléments neufs ou usés, Fopérateur
dojt se laver soigneusement fes mains,
en particulier avant fes repas.

Opérations initiales

On préconise I'exécution des
Qpérations suivantes aprés ies
premigres 25 heures de marche du
moteur puis au bout de 250 heures.

@ Ajuster le jeu des poussoirs.

@ Verifier et serrer boulons, écrous et
raccards, en particutier dans le
systéme de carburant.

Remplacer 'huile de graissage une
premiére fois au bout de 25 heures,
puis toutes les 250 heures.

Nettayer le moteudr en le maintenant
prapre.

Examiner {"échappement en charge
maxi narmale, Ne pas laisser le
moteur en marche avec un
échappement sale sans en avoir
déterminé la cause car ceci

risgquerait de provoguer ung panne
grave.

Aprés les opérations initiales, la
procédure de mainienance normaie,
indiquée dans “Périodes de
maintenance normale”, doit tre
executée.

Courroie du ventilateur axial -
Tension

Lorsqu’une courraie est montée et
tendue correctement, une force (F),
indiguge dans le tableau, doit &tre
appligquée pour obtenir une flexion (d)
de 3.5mm (0,14in} au centre de la
longueur maximale lorsque la courroie
aurg effectud un tour compiet {360°}
pour équilibrer la tension.

Aprés e réglage, effectuer un tour
complet de la courroie (3B07) puis
vérifier de nouveau la flexion.

I
TS/
7 oot

Nota: Les courroies trapézoidales a
nervures montées sur les moteurs TX2

Force de tension
) de {a courrpie (F}

" et 3 doivent étre remplacées toutss les

2000 heures quel que soit leur atat.

Systéme de carburant - Amorcage
Si le moteur est muni d'un systéme de
carburant & amaorcage automatigue. il
ne devrait pas étre nécessaire d'amorcer
le systéme.

Figure 1. Amorcage du

systéme de carburant

Remplir i réservoir de carburant.
Flacer la levier de commande du
mateur sur RUN {marche}.
Purger le filtre de carburant a
travers la vis de purge (A) jusqu’a
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ce que 'on obtienne un débit 5. Serrer le contre-écrou tout en Décompresseur - Ajustage
integral de carburant exempt d'air. retenant la vis de réglage puis Ce réglage ne doit &tre effectué que
Décharger le carburant de chacune vérifier de nauveau pour vous lorsqu’on le jeu des soupapes a été
des pompes a tout de role avec la assurer que le jeu est correct. réglé correctement.

vis de purge (B) jusqu‘a ce que 'on . Répéter I'opération pour I'autre 1. Ent ' i
sbenne Ln débit intégral de . . qguepvae;;;: couvercie supérieur des

carburant exempt d’air. . , N
Faire tourner le moteur jusqu'a ce

que le piston atteigne le PMH sur
la course d’allumage du cylindre en
cours d’ajustage.

Soupapes - Ajustage du jeu

l.e régiage du jeu des soupapes
d’aspiration et d"échappement doit étre
effectué lorsque le mateur est froid.

Vérifier que les écrous de culasse
sont serrés correctement.

Enlever le couvercie supérieur des

soupapes.

Faire tourner le moteur jusgu’a ce

que le piston atteigne te PMH sur

la caurse d'altumage du cylindre en

cours d'ajustage. Figure 2. Réglage du jeu des

Desserrer le contré-écrou (A) et saupapes

ajuster la vis (B) jusqu’a ce gue le R

jeu spécifié soit abtenu. . Remonter le cache-culbuteurs en '

TS/TR - . vérifiant que le levier de Figure 3. Réglage du levier de
0.15mm (0,008in) - PASSE décompresseur, monté décompresseur
0.20mm (0,008in} - PASSE PAS éventuellement, est vertical.

TX - _ - 3. Desserrer le contre-écrou (A) et
0.10mm (0‘004!n) - PASSE : ajuster la vis {B) jusqu’a ce qu'elle
0.16mm (0.008in} - PASSE PAS touche te poussoir de soupape
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d’échappement larsgue le levier est
vertical.

Toumner la vis d'un demi-tour dans
le sens des aiguilles d'une montre
de sorte gu’elle se déplace vers le
Houssair.

Serrer ie contre-écrou tout en
retenant la vis de réglage.
Remonter le couvercle supérieur
tdes soupapes en vérifiant que le
levier du décompresseur est
vartical.

Filtre d'air pour services sévéres
Lorsque ('digment extérieur (A} aura été
nettoyé & trois reprises, 1"élément
intérigur {B) devra étre remplacé.

| 4\ AVERTISSEMENT on

ne doit jamais essayer de netioyer
f'élément intérieur. 2

Figure 4. Filtre d'air pour

services séveres

Décrocher les trois fixations et
enlever ie couvercle.

Enlever I'élément extérieur (A);
nettoyer ou remplacer celui-ci seion
les exigences.

Remplacer 'élément.

Remplacer le couvercle en tournant
I'entrée vers te bas.

Filtre d'huile - Remplacement
L"'gnlévement du filtre d’huile nécessite
'emploi d'un serre-tubes & sangle;
toutefols cet appareil ne doit pas étre

utilisé pour le remontage d'un filtre

neuf.

1. Avec un serre-tubes & sangle
approprié, dévisser st enlever le
filtre usé.

Nettoyer 4 fond !a face de montage
du fiitre sur le carter-moteur.

Appliguer une petite quantité
d'huite moteur propre sur la bague
d'étanchéité du filtre d'huile.
Monter et visser ie filtre d'huile
neuf a la main, jusqu’s ce que la
bague d'étanchéité touche & peine
le carter-mateur; puis serrer en
effectuant un demi-tour
supplémentaire.

Mettre le moteur en marche en
I'examinant pour vérifier ia
présence éventuelle de fuites
d'huile.

Arréter le moteur; laisser reposer
I"huile puis vérifier ie niveau sur ta
jauge.

5i nécessairg, faire l'appoint.




Carter - Vidange

1. Sipossible, on mettra le moteur en
marche juste avant ia vidangs.

2. Placer un récipient approprié sous
e bauchon de vidange.

3. Enlever e bouchon et effeciuer la
vidange.

Bouchon de
remplissage et de
vidange

Figure 5.

4. Nettayer et enrober les filets du
bouchon de filetage avec de
"'Hylomar PL32/M ou du Three
Bond 1110B.

9.
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Replacer ie bouchon en ayant soin
de ne pas le serrer excassivement.

Remplir le carter par le bouchon
jusgu’au repére supérieur de la
jauge.

Mettre le moteur en marche .
pendant quelques minutes puis
verifier que le bouchon de vidange
ne fuit pas.

Arréter le moteur, laisser reposer
I'huile puis vérifier le niveau sur la
jauge.

Faire I'appoint si nécessaire.
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Filtre de carburant - Rempiacement

Frgure 6. Eléments du filtre de carburant:: .
A - Réservoir de carburant - Filtre intérieur
B - Réservoir de carburant - Filtre extérieur
C - Filtre/Aggiomérateur '
D - Filtre

Enlever le boulon ou la fiche de Nota: Pour décharger I'eau de
fixation (A}, i'agglomérateur, dévisser I'écrou 3
Enlever I'élément usé (B) et les oreilles {D).

joints {C}.

Monter un élément et des joints

neufs.

Remonter et serrer le bauion ou ia

fiche de fixation {(A).

Amorcer le systéme de carburant.




Dépistage des défauts

La présente section est fournie & titre
indicatif seulement: la rectification
éventuelie de défauts doit étre effectude
en confarmité avec les instructions du
mariuel de réparation du moteur ou
aprés avoir consulté le Centre

Lister- Petter Diesel local.

‘Démarrage difficile .
La position du levier de marche/arrét
est erronée.

La commande de régime variable
n'est pas placée sur ‘Fast’ (rapide). -

La position du levier du
décomprasseur est erronée.

Type de carburant ou d’huile errongé.
Panne de carburant.
Filire de carburant ou d’air bouché,

Bouchon d'air dans fe circuit de
carburent.

Jeu errané du décompresseur.
Batterie hors d'usage.
Mauvais contact électrigue.
Charge nan déhranchée.

Rotation du vilebrequin dans ie
magvais sens.

Deuxiéme section - Entretien normal

Le moteur s'arréte
Parne de carburant. .

Présence d’air dans le systéme de
carburant.

Filtre de carburant bouché:

Jeu erroné des poussairs

Impossibilité d'atteindre le régime normal
Démarrage du moteur en surcharge.

Amaorgage erroné du gircuit de
carburant.

Insuffisance de carburant.

Gognements
Couplage ou pouiie desserré.

Desserrement du moteur sur san
support.

Spécification erronée du carburant.

Fumée d'échappement

Fumée blanche - indique
genégralement ia présence d’eau dans
le carburant.

Fumeée bleu clair - apparait avec des
charges iégéres.

Fumée bleu foncé - provogquée parle
passage de 'huile au-deld des
segments de piston di (i) a la
présence de segments coincés, uses
ou brisés, ou (ii} a la présence d’un
cylindre usé.

Fumée noire - combustion
incomplate du carburant pouvant &tre
cayusée par

- surcharge.

- filtre d'air bouché.

- température excessive de {'air
d’admisgion

- spécification erronée du carburant
Surchauffage

Obstruction de I'admission

Surcharge.

Niveau insuffisant de I'huile de
graissage.

Régime itrégulier

Présence d'air dans le circuit de
carburant.




Deuxiéme section - Entretien normal

‘s . .
Périodes d'entretien normal Toutes les 250 heures Toutes les 500 heures

Tous les jours Effectuer toutes les opérations Effectuer toutes-les opérations
Vérifier les niveaux du carburant et ci-dessus plus les suivantes: ci-dessus plus les sujvantes:

de I'huile de graissage. Vidanger le carter et remplir avac de Remplacer la cartouche de tiitre d"air

V:—&-;ﬂer lzt:}présence de fuites d'huile 'huile propre. Examiner los systémas

et ge carburant. Remplacer I'élément du fittre d'huile. d’échappement et d'induction pour
Nett_oyer ou remplacer la ca.rtogche Vérifier le jeu des soupapes. rei_ever i? présence éventuelie de
du fittre d’air dans des applications fuites, d’endommagement ou

trés poussidreuses. Nettoyer ou remplacer les injecteurs d'obstructions.

it z t est sale. - -
Toutes les 125 heures si échappement est sale .| Remplacer la cartouche du filtre d'air.

Effectuer toutes les opérations Remplacer }95 éléments du filtre de Vérifier le systéme des enroulements
ci-dessus plus les suivantes: carburant si le de charge de ia batterie; voir le

Vérifier I'état de la batterie. carburant utilisé n'est pas manuel de réparations.

‘ parfaiterment propre.
Nettoyer ou remplacer la cartauche - prop

du filtre d'air dans des conditions Vérifier la tension de la courraie
d‘utilisation trés poussidreuses. d'entrainement du ventitateur axial -

- moteur TX.
Moteurs TX utilisés avec des

températures dépassant 35°C;
vidanger le carter, remplir avec de
{'huile propre et remplacer I'élément
du filtre d’huile.




Toutes les 1000 heures
Effectuer toutes les apérations
ci-dessus plus les suivantes;

Effectuer le décalaminage du moteur
en cas de diminution du rendement
de ce dernier.

vérifier I'état de la courroie
d'entrainement du ventilateur axiai -
moteur TX; remplacer si nécessaire.

Toutes les 2000 heures
Effectuer toutes ies opérations
ci-dessus plus les suivantes:

Effectuer ie décalaminage.

Remplacer la courroie d'entrainement
du ventilateur axial - moteur TX guel
que sQit son état.

Vérifigr ig synchronisation de la
pompe de carburant.

MNettoyer et vérifier le ventilateur axial
- moteur TX - paur relever la présence
éventuelle d’endommagements.

Toutes les 6000 heures

Effectuer toutes les opérations
ci-dessus ainsi gu'unae révision
générale.

Deuxiéme section - Entretien normal




Troisiéme section - Démarrage et arrét

Troisiéme section - Démarrage et arrét

AAVERTISSEMENT | s

peut étre dangereux de confier la mise
ent marche des mateurs diesel 3 des
personnes inexpérimentées. Avant
d’'essayer de mettre le moteur en
marche, opérateur dojt lire les
‘Précautions de Sécurité’, page 22 . et
se familiariser avec lutilisation des
commandes du moteur et des méthodes
de mise en marche correctes.

Les informations suivantes sont
fournies a titre général; elles doivent
étre tues conjointement avec les
instructions du constructeur ou
remplacées par ceiles-ci.

Dispositif automatique d’excés de
carburant

Les moteurs "T" sont munis d'un
dispositif automatique d’excés de
carburant qui est actionné. pour la mise
en marche suivante, lors de I'arrét du
moteur. En cas d'arrét du moteur
autrement gu‘avec la commande du
moteur, on doit tourner {a commande
dans le sens contraire des aiguilles
d'une montre en la plagant sur 'STOP".
Lors de Vaccélération du mateur jusgu’a
san régime de service, le dispositif

36

d’excés de carburant se remet
automatiquement dans sa position de
service normaie.

Démarrage & froid - 10°C (14°F)
Un ensemble coupelle et plongeur est
monté sur chaque orifice d’admission

d’air de combustion sur les moteurs TR;

sur les moteurs TS. il est facultatif. Ce
dispositif ne doit pas étre utilisé plus
de trois fois de suite.

Figure 7. Démarrage a froid

Extraire ie plongeur (A} et remplir
un tiers de la coupelle (B) avec de

I"huile de graissage du méme type
de celle qui est utilisée dans le
moteur. .

-Remonter le plongeur et injecter
« I'huile juste avant le démarrage.

Faire tourner le moteur en
effectuant 20 tours, |"alimentation
é&tant auverte aprés l'injection de
V'huiie avant d'essayer de mettre ie
moteur en marche.

el

La commande du moteur

Wy
v

La commande du
moteur

Figure &.




Démarrage manuel - TS/TR

1.

6.

Tourner le levigr de commande du
moteur dans le sens cantraire des
aiguilles d'une montre jusqu'a la
position 'STOP’; ensuite relacher ie
levier.

Lorsque le mateur est muni d'un
levier de commande de régime
variable, on le placera dans la
position rapide.

Déptacer e levier de
décompresseur vers le volant.

Faire tourner le moteur lentement
pendant 20 taurs, au maximum,
pour amarcer la chambre de
combustion et le systéme d'huile
de graissage.

Tout en serrant fermement ia
maniveile de démarrage faire
tourner le moteur trés rapidement a
la manivelie puis, lorsgu’il 2 atieint
une vitesse suffisante. déplacer le
levier du décompresseur vers
‘extrémité engrenage en
continuant de tourner le moteur a
la maniveile jusqu’a Fallumage du
moteur.

Enlevar ia manivelle de 'arbre.

Troisieme section - Démarrage et.arrét

Lorsque le moteur est munid'un.
régulateur de régime. on réduira le
régime seion les exigences.

Démarrage électrique avec
interrupteur a clé

Figure 8. Interrupteur a clé

Lorsque le mateur est muni d'un
levier de décompresseur, vérifier
gu’il est tourné vers I'extrémité
engrenage.

Tourner le levier de commande du
moteur dans le sens contraire des
aiguilles d’'une montre, dans Ia
position ‘STCOP’, puis relacher lg
levier.

3.

4.

Lorsqu’on dispose d'un levier de
commande de vitesse variable, on
le placera dans la position rapide.

Tourner Vinterrupteur & clé dans le
sens des aiguilies d’ure montre, en
le maintenant dansild position "3’
jusgu’a ce que le Moteur démarre.
Ensuite, relacher i'interrupteur
immédiatement.

On ne doit pas actionner le démarreur
pendant plus de 30 secondes a la fois:
on doit attendre ensuite que toutes les
parties mobiles s'arrétent avant
d’essayer de redémarrer.

6.

Lorsque le moteur est muni d'un
régulateur de régime, on réduira la
vitesse selon les exigences.




Troisiéme section - Démarrage et arrét

Arrét du moteur

Tourner {a commande du moteur dans-
le sens contraire des aiguilles d’une
montre vers la positicn 'STOP' en la
maintenant dans cette position jusqu’a
ce que le moteur s'arréte. Aprés |'arrét
du moteur, vérifier que l'interrupteur de
démarrage électrique, lorsgu'ii est
monté sur le moteur, est hors circuit,

&\M N Ne jamais

arréter fe moteur en actionnant le levier
de décompresseur car ceci
endommagerait les soupapes.

Lorsqu’an place f'interrupteur & clé sur
'OFF’, le moteur ne 5'arréte pas sauf
lorsqu'il est muni d’une électrovanne
de régulation du carburant facullative.
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Introduccion

Introduccion

E! abjeto de este manual es servir de guia para fa utilizacian
de los motores de las series TS1,2y 3, TR1.2y 3y TX2 vy 3.
las caracteristicas descritas se refieren a una serie de
motores ¥ no a uno en particular. En casos de dificultad
debe consultarse con el distribuider local de Lister-Petter
{Lister-Petter Diesel Centre) para mas informacién vy
asistencia técnica.

La informacién vy los datos técnicos, ilustraciones,
instrucciones vy explicaciones gue contiene este manual se
facilitan con la mejor intencian v se consideran correctos en
el momentc de entrar en prensa, Tenemas por norma [a
superacaldn  continua de nuestros productos vy Nos
reservamos el derecho de medificar cualquier informacion
técnica con 0 sin previo aviso.

Aun cuando se pone el mayor empefio en procurar la
exactitud de todos los detalles contenidos en el manual. el

fabricante. el distribuidor o el concesionari® no se .

responsabilizan en ninguna circunstancia por ninguna
ingxactitud ni sus cansecuencias.

La informacion agqui facilitada esté sujeta a las condicionas

vigentes de oferta y venta de la empresa y estd destinada a

servir de ayuda a 10s usuarios y se basa en los resultados
obtenidos en ensayos realizados en el lugar de fabricacidn.
Esta empresa no garantiza que se obtengan los mismas
resultades en otros lugares en condiciones distintas.

No puede confiarse en gue {as piezas que no hayan sida
aprobadas por Lister-Petter sean del material, de las
dimensiones o del acabado correctos. Por tanto, esta
empresa no es responsable de ninguna averia que surja
como consecuencia del uso de tales piezas, vy en ese caso la
garantia quedard anulada. Al comprar piezas o dar
instrucciones de reparacion, os usuarios deben exigir
siempre, en su propic interés. gue se usen piezas auténticas
de Lister-Petter e indicar el numero de pieza, su
denominacian y el nimero de serie del motor.
Publicaciones conexas
Lista de piezas - TS/TR..
Lista de piezas - TX ..
Manual del Taller

) A ECAUCION Este simbofo se refiere a un

pefigro o procedimiento de trabafo que puede ocasionar
lesiones o dafios materiales.

VERTENCIA Este simbolo se refiere a un

peligro o procedimiento de trabajo que puede ocasionar
lesiones o danos materiales graves.

..027-08026
027-08027
027-08223




Precauciones de seguridad Especificacion del aceite

Viscosidad del aceite
Seccién 1 - Informacién general . L. .
Chapa del nimero de serie Seccidén 2 - Mantenimiento preventivo
Nomenclatura Cuidados iniciales : _
Versiones ' Tension de la correa del ventilador axia)
Rotacion -Cebado dei sistema del combustible

_ : ; Ajuste del juego de los tagué
Capacidad del depdsito de combustible Ai'b;te del ﬁ;ﬁ%mgr;’fm ques

Presion del aceite de lubricacion Filtro de aire para servicio pesado
Capacidad de aceite del cérter Cambio del filtro de aceite
Qi Sump Capacity Vaciado del cérter
Mandos del motor Cambio del filtro de combustible
Puesta en marcha ' Localizacién de faltas
Filtro de aire Periodos de mantenimiento preventivo
Escape . s

; ; Seccidn 3 - Arranque y parada
Sistemna de carga dg baterias . Dispositive de méxima inyeccion
Ajuste de los inyectores

Modo de izar el motor

Arranque en frio
Los mandaos del mator

Guardas . Arranque con maniveta
Temperatura ambiente : Arranque eléctrica

Especificdcidn del combustible Parada del mator




Precauciones de seguridad

Precauciones de seguridad

Precauciones relativas al sistema
eléctrico

Es preciso gbservar estrictamente las
siguientes instrucciones cuando haya
montado equipo pata cargar baterias,

® Usar siempre la manivela de
arrangque correcta que ha sido
proyectada para el mator.

ADVERTENCIA | ;4 puests

en marcha de cualquier motor diesel
puede ser peligrosa en manos de
inexpertos. Antes de poner en marcha @® Limpiar siempre vy tubricar

cualquier motar es preciso estar en
conacimiento de los procedimientos
correctos.

ligeramente con aceite la parte de
ia manivela que se engancha al
motor, antes de intentar ponerlo en
marcha.

pues de lo contrario pueden
otasipnarse avarias graves.

@ No desconectar nunca la bateria ni

Precauciones al arrancar

42

Cerciorarse de gue el motor puede
girar sin impedimento.

Procurar que haya abundante aire
para la combustidn y refrigeractén.

Cerciorarse de gue el filtro de aire
est4 sujeto firmemente y que todas
las uniones cierran bien.

Comprobar que los niveles del
combustibie y aceite de lubricacion
astan carrectamente. y que los
sistemas de iubricacion y del
combustibie estan debidamente
cebados.

Tratandose de motores con
arrancador eléctrico, comprobar
Gue ia bateria.esta conectada
carrectamente y completamente
cargada.

Sostener la manivela firmemente
poniendao el pulgar encima del
mango y no rodeandolo.

Después de colocar la manivela y
antes de intentar poner en marcha
el motor, comprabar que la
manivela no se agarrgta en ias
garras. Es peligrosc dejar que gire
la manivela con el cigtefial cuando
el motar ya esté funcionando.

I:APRECAUCION Abstenerse

d'e intentar poner en marcha el motor sf
la manivela estd averiada de alguna
forma.

ningdn cable sin que el motar esté
parado v todos los interruptores
estén desconectados {OFF).

Cerciorarse de que todos ics cables
estan conectados a ios bornes
correcios.

Na conectar nunca una bateria al
sistema sin comprobar que ia
tensian y la polaridad son
correctas. Un cortocircuito o una
inversién de la polaridad puede
destruir el regulador rectificadar.
No hacer saltar chispas en ninguna
conexion para comprabar et paso
de carrients.

Abstenerse de hacer ningtin ajuste
O reparacién en el sistema.

Antes de empezar ningan trabaio
de soldadura eléctrica cuando haya




que conectar al motor un polo
directa 0 indirectamenie es praciso
descanectar la bateria y €l
alternadar.

AADVE_RI_EEQA La puesta

en marcha de motores que tengan
maontados bobinados para cargar
baterfas que se hayan desconectado de
/a baterig ocasionara danas irreparables
a no ser que se hayan desconectado los
conductores del rectificador/regulador.

Precauciones de seguridad




Seccion 1 - Informacion general

Seccion 1 - Informacién general

Esta informaciton sdlo esta destinada a
servir de guia y no es de aplicacidn a
ningdn Mmotoy o serie en particular; en
casos de dificultad o cuando se
requiera informacidén mas amplia se
sugiere consultar con el distribuidor
local de Lister-Petter (Lister- Petter
Diesel Centre).

Chapa del nimeroc de serie

Esta chapa est4 puesta en el lado de la
carcasa del aire donde va sl volante.

¥ LISTER -PETTER
N 41 00123 TS2 A 001

No. de ‘
construccion

ITipo‘ Rotacian |
A

- I No.
de serie

Anotar aguf el nimero de serie del
mator para referencia-en ef futuro

Nomenclatura

TS/TR - Motores diesel de uno. dos y
tres citindros, de inyeccion directa,
aspiracidn naturat y refrigeracion por
aire con ventilador en el volante.

TX - Motaores diesel de dos v tres
cilindros, de inyeccidn directa,
aspiracion natural y refrigeracion por
aire con ventilador axial.

Versiones

l.es motores comprendidos dentro de
cada serie se ensamblan de
conformidad con configuraciones
predeterminadas.

Rotacion

El sentida de rotacidn de todos los
motores s antihorario mirando al
volante,

Capacidad del depésito de
combustible

TS/TR1 8,25 | 14,5
135 | 237 14,2

TS/TR2y 3 142
TX2 y 3 250 | 43.9 | 26.3

Presion del aceite de lubricacién

TS/TR - 2.0bar (29.0lbf/puig?).

TX - 1.2bbar (18, Olof;'pulg?} nomlna'l a
1500r/min.

Capacidad de aceite del cérter

(N5 TR TR

TS/TR/TX?
TS/TR/TX3 | 6.0 (105 6.3 |

Mandos del motor

Hay para 1odos los molores mandos de
variacidn de velocidad, de dos
velocidades y de parada, para montaje
a distancia o en el motor.

Puesta en marcha

TS/TR - Con manivela o arrancador
eléctrico. TX - Sdlo arrancador
eléctrico.

Filtro de aire

Hay filtros de aire del tipo seco. para
setvicio mediano y pesado. para todos
los motores. asi como filtros con bafo
de aceite para los motores TS y TR,




[ AADVERTENCIA | wo geben

hacerse funcionar fos motores en
hinguna circunstancia sin que tengan
puestos los elementos de los fiftros de
aire.

Escape

Es importante gue los gases de escape
no sean aspirados por el filtro de aire 0
el ventilador de refrigeracion, pues de
o contrario'se atascaré el filtro
prematurariiente.

Sistema de carga de baterias

Se ofrece un sistema de 12V para
cargar baterias, montado en el motor.
Con los motores TX existe una opoidn
de 24V,

Ajuste de los inyectares

Los inyectores ticnen que ajustarse en
un aparato calibrador especial.

TS/TR - 195-210bar (192-207aim}.
TX - 210-2156bar (207-21 Zatm).

TX (usado) - 200bar (197atm).
Modo de izar el motor

Las placas/argalias gue hay puestas en
el motor son para izarlo junto con los
accesorios que tenga montados v no
deben usarse para levantar €f grupo
completo.

Guardas

Et uso de accesorios especiaies puede
requerir el montaje de guatdas
especiales gue tienen gue ser provistas
y montadas par el comprador.
Temperatura ambiente

Desde el punto de vista del
comportamiento de los matores. la
temperatura en el sitio donde estd
instalado el motar es &l Unico criterio
de temperatura ambiente. La potencia
desarrallada por el motor depende de
{a temperaturs del aire de cambustion
medida a la entrada del colector de
admision (o el fiitro de aire), v la

_ temperatura del aire de refrigeracian

medida a la entrada del ventilador. Se
toma comao "temperatura ambiente” ia
mas alta de estas dos temperaturas en
cuanto respecta a las potencias de los
matores. Los motores pueden
funcionar satisfactoriamente en
temperaturas ambiente de hasta 25°C
(77°F) sin disminucidn de la potencia.
Por encima de esta temperstura debe
reducirse la potencia naminal de
conformidad con las normas 150, BS o
DIN pertinentes.

Seccion 1 - Informacién general

A ADVERTENCIA | a/gunos

motores puedan flevar retenes o juntas
toricas fabricados de VITON o un
material similar,

Cuando estos materiales se exponen a
temperaturas anormalmente aftas, de
mds de 400°C (752°F), se produce un
acido extremadamente corrosivo que
no puede quitarse de la piel.

57 se abservan sintomas de
descomposicion del material o si se estd
en duda conviene ponerse siempre
guantes descartables extra fuertes.

Especificacion del combustible
Los motores de la serie “T” s6lo deben
usarse can combustible diesel que
cumpla con la norma BSS 2869:1970
Clase A1 o A2, o fa norma
notteamericana ASTM D-978-77
Grados N¢ 1-D y 2-D. El combustible
debe ser ung destilado y no de
subproducto o mezcia. Los kerosenos
de gran volatilidad NO son aptos para
estos motares, Se advierte al usuario
gue aungue los motores puede que
funcionen bien con combustibles que
estén fuera de las especificaciones
arriba mencionadas. €} uso con esos
combustibles puede dar lugar a
desgaste excesivo y averias.




Seccion 1 - Informacion general

Los equipos de inyeccion se fabrican .

con arreglo a unos fimites muy exactcs
y la més minima particula de suciedad
puede perjudicar su eficacia.

Es importantisimo emplear combustible
que esté libre de agua y materias
contaminantes.

Especificacién del aceite

a. Las temperaturas mencionadas en
el cuadro sen las temperaturas
amhiente en el momento de ser
puesto en marcha el motor. Sin
embargo, si durante el
funcionamiento son mucha mas
elevadas que al arrancar, serd
preciso aceptar una soiucién de
COMPromiso y usar un aceite de
mas viscosidad, siempre gue el
arrangue sea satisfactorio: jos
aceites multigrado superan el
problema siempre que sean de una
especificacidn adecuada.

Los motores de la serie "T" tienen
que usarse con aceites de
tubricacion para servicio pesado
que satisfagan los reguisitos de las
normas APl CC. MIL-L-46152A/B.
MIL-L-2104B o DEF 2101D. No
son aptos los aceites minerales
puros, ni tampoco 10s de menos
detergencia que la especificada.

Los aceites AP CD,
MIL-L-2104C/D o de ia Serie 3
puede inhibir el proceso de rodaje
inicial de los motores nuevos o
reacondicionados. No sirven para
motores que se usen con ciclos de
trabajo bajos, pero pueden
recomendarse para motares gue
funcionen con factor de carga
glevado. sobre todo en
temperaturas ambiente altas.
después del primer camhbio de
aceite. También tienen que
empiearse si el contenido de azufre
del combustible excede de 0.5%.

Ei aceite tiene que servir para los
intervalos de cambio de aceite de
250 0 125 horas (ver el apartado
€), sin degradacion indebida con
temperaturas en el carter inferior
que lleguen a los 150°C (302°F) en
candiciones tropicales severas, vy
120°C (248°F) en condiciones
narmales.

Es esencial cambiar el aceite a
intervalas de 125 horas en
condiciones trogicates con
temperaturas de més de 35°C
(95°F) en todos los motores TX2 v
3.

Viscosidad del aceite

Temperatura
ambiente °C

Entre

Enue
30

={18x°

C) + 32




Seccion 2 - Mantenimiento preventivo

Seccion 2 - Mantenimiento preventivo

Estas recomendaciones e instrucciones
abarcan todos los motores de la serie
“T”, por 1o gue son de indole general.
Si se precisa informacion mas detaliada
debe consuitarse con el distribuidor
local de Lister-Petter (Lister-Petter
Diesel Centre).

® Antes de salir de la fabrica se
prueba e inspecciona cada motor,
pero cuando se e pone en servicio
se asentaran mdas algunas de ias
juntas.

Debe cuidarse gl motor con
regularidad durante las primeras
500 horas de su vida desde nuevo
y después de una revisién general.

Los periodos prolongados de
funcionamienta can poca carga o
en vacgio en 10s primeros tiempaos
del mator pueden dar lugar a que
se satinen Ias paredes de ios
cilindros v se produzca fuerte
consumo de aceite.

Las instrucciones indicadas en
"Perfodos de Mantenimiento
Preventivo” estan basadas en
condiciones de trabajo promedio v
abarcan [as necesidades minimas

para que el motor rinda al maximo
sin contratiempos:

En condiciones muy polvorientas
necesitarad prestarse atencion mas
frecuente a los filtros de aire, del
aceite de lubricacion v del
combustible.

Puede gue haga falta limpiar las
acumulaciones de carboenilia en el
interior del motor mds
frecuentemente de io prescrito si el
motor ha estado usandose poco
cargado durante periodos
prolongados.

Antes de llevar a cabo ningln
trabajo de mantenimiento en un
motaor es aconsejable desmontar la
bateria. La bateria y el alternador
tienen que desconectarse antes de
comenzar ningdn trabgjo de
soldadura eléctrica cuando se
conecte un poic directa o
indirectamente al motor.

Es una buena costumbre de

mecanica apretar diagonalmente
los pernos 0 tuercas que sujetan
tapas vy puertas. De esta forma se

garantiza que el compenente se
apriete bien derecho vy existe menos
probabilidad de que se produzcan
luege fugas de aceite por la junta.

@ Al rearmar un motor conviene
lubricar can aceite de motor todas
las piezas moviles.

® FRenovar los pernes y tuercas que
se hayan quitado de piezas que
estén muy solicitadas. Pe modo
particular conviene renovar los
pernos y/o tuercas de las bielas.

® Elinyector solo puede comprobarse
v ajustarse desmonténdcla dal
mgtor y empleando aparatos de
calibracién especiaies.

de ninguna manera que ef chorra de
combustible entre en contaclo con la
piel sin proteger, pues puede penetrar
en fa corriente sanguinea, con
consecuencias funestas.

PRECAUCION | .,

materiales empleados en la fabricacion
y ef tratamiento de afgunos filtros y sus

47




Seccidn 2 - Mantenimiento preventivo

efementos pueden causar irritacion o
molestias si entran en contacto con fos
ofos o fa boca y pueden emitir gases
toxicos si se queman.

Los filtros y elementos usados para
liguidos contienen algo del liquido
filtrado y hay que manejarfos y
deshacerse de ellos con cuidado.
Después de manipular efementos
nueves o usados conviene lavarse bien
las manos, sobre todo antes de comer.

Cuidados iniciales

Se recomienda efectuar las siguientes
operaciones después de que el motor
haya funcionado 26 horas v, una ver
mas, despues de 2560 horas.

® Ajustar &l juego de los tagués.

® Comprobar y apretar los pernos,
tuercas vy racores, prestanda
particular atencidn al sistema dei
cambustible.
Cambiar el aceite de iubricacidn por
primera vez después de 25 horas y
en lo sucesivo cada 250 horas.

Limpiar el motor y conservario
limpia.

Ohservar el escape con el motar
funcionando a la plena carga
normat. Mo detar que el motor
trabaje con humo de escape sucic

sin investigar la causa, pues eso
puede dar lugar a una averia
costosa.

Después del mantenimiento inicial debe
efectuarse el mantenimianto preventivo
normal coma se indica en “Periodos de
Mantenimiento Preventivo”.

Tension de la correa del ventilador
axial

Cuando la corrsa esté correctamente
montada v tensada se necesita una
fuerza (F}, como se indica en el cuadro,
para poder producir en elia una flexian
(d} de 3.5 mm {0.14") en el centro del
trama més largo después de haber dado
a ia correa una vuelta completa de 360°
para iguaiar ia tension.

Después de hacer el ajuste, dar una
vuelta compieta de 360° a la correa v
comprobar la flexion de nuevo.

m Fuerza tension carrea (F)

TS/TR 13.7-157
31.0-335 | 7.0-75
22.0-240 | 5.0-54

Nota: Las correas trapezoidales
dentadas que se montan en los matores

TX2 v 3 deben cambiarse cada 2000
horas cualquiera gue sea su estado.

Cebado del sistema del
combustible

Si el motor estd equipado de sistema
de combustible con purga automética
no serd necesario llevar a cabo el
pracedimiento siguiente.

Figura 1T Cebado del sistema del
combustible

Llenar el depdsitc de combustible.

Poner la palanca de mando del
motor en la posicién RUN
(MARCHA).




Expulsar gl aire del filtro del

combustible por el tarnillo de purga |

(A) hasta que se vea salir
cambustible sin burbujas.

Purgar de aire el combustible en
cada bomba, por turno. por el
tarnillo (B) hasta gque salga
libremente un chorro de
combustible sin burbujas.

Ajuste del juego de los taqués

El juego de los taqués de las valvulas
de admisién y de escape debe ajustarse
con el motor frio.

1.

Cerciorarse de que las tuercas de la
culata estdn apretadas
carrectaments.

Desmontar la tapa de los

* balencines.

Virar el motor hasta gue el pistdn
esté en ¢l PMS en la carrera de
combustién del cilindro en el que
se vaya a ajustar el juego.

Aflajar la tuerca (A} v afustar el
tornilic (B) hasta que se obtenga
el juego correcto.

TS/TR -

0.15mm (0.006"} - PASA
0,20mm (0,008} - NO PASA

TX -
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0.10mm {0.004") - PASA
0,15mem {0.006") - NO PASA

Apretar la tuerca mientras se
sostiene el tornilto y medir de
nuevo el juego para cerciorarse de
que es el carrecto.

Repetir el procedimiento con la otra
valvula.

Figura 2 Ajuste de los taques

Poner la tapa de los balancines con
cuidadao de'gue la patanca del
descomprasor esté vertical. si la
hay.

Ajuste del descompresor

Salo debe hacerse este ajuste estando
correctamente ajustado et juego de los
taques.

Figura 3 Ajuste de fa palanca del
descompresor

Desmontar la tapa de los
bajancines.

Virar el motor hasta que el pistdn
gsté en el PMS en la carrera de
combustién en ef cilindro en el que
se vaya a hacer el ajuste.

Afiojar ia tuerca (A) y ajustar el
tornillo (B) hasta gue nada més
togue el balancin de la vélvula de
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escape cuandoe la palancs estd
vertical.

Girar media vuelta el tornillo en
sentide horario de moda que se
mueva hacia el balancin.
Apretar la tuerca mientras se
sostiena inmavil el tornillo.

Montar la tapa de los balancines
teniendo cuidado de que {a palanca
del descompresar esté vertical.

Filtro de aire para servicio pesado
Después de haberse {impiado tres veces
el elermento exterior (A) es preciso
cambiar el elemento interior (B).

[ AADVERTENCIA |

Abstenerse de intentar )’imp.r'ar el
elemento interior.

Figura 4 Fiftro de aire para
servicio pesado

Desenganchar los tres ciips que
retienen la tapa vy quitarla.

Sacar ¢l elemento exterior (A) y
limpiario o cambiario si es
NECesano.

Colocar el elemento.

Poner la tapa con |a cara de
admisién hacia abajo.

Cambio del! filtro de aceite

Se necesita una llave de correa para
desmontar ei filtro del motor, pero no
debe usarse para montar un filro de
recambia.

1. Usando una Hlave de correa
adecuada, desenroscar y quitar el
filtra vieja. .
lLimpiar bien la cara del alojamiento
del filtro en el carter.

Untar un poco de aceite de motor
iimpio en la junta del filtro.

Roscar el filtro nuevo ¢on la mana
hasta que la junta quede tocando
apenas el cdrter y apretar ol filtro
dandole gtra media vuelta.

Poner en marcha el motar y
comprobar si hay alguna fuga de
aceite.

Parar el motor, dejar que descienda
el aceite al fando inferior y
comprabkar el nivel en la varilia.
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7. Afadir més aceite si Bs necesario. . Poner el tapon. teniendo cuidade
de no apretario en exceso.

ci | c& . .
Vaciado del carter Lienar el cdrter echando aceite por

Si es posible. canviene hacer la boca de llenado hasta gue el

funcionar el motor inmediatamente nivel alcance 1a marca superior de

antes de vaciar el aceite. ta variilla de medida.

Pener un recipiente adecuado . Poner en marcha el motor, dejario

debajo del tapdn de vaciado. funcionar unos minutas vy

Cuitar el tapdn y vaciar el aceite. comprobar que no hay pérdidas de
aceite por el tapdn de vaciado.
Parar el motor, dejar que descienda

el aceite al fondo y comprebar el
nivel en la varilla,

Anadir mas aceite si s necesaric.

Figura 5 Boce de Henado y tapon
de vaciado

4. Limpiar las roscas del tapon de
vaciado v untarlas de Hylomar
PL32/M o Three Bond 11108.
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Cambio del filtro de combustible

Figura 6 Elementos del nftro de combustibie
A - Filtro interior def depdsito

B - Filtro exterior del depdsito

C - Filiro/agfomerator

0 - Filtro

Quitar el perno de retencidén o Nota: El agua acumutada en gl
tapén (A). ) aglomeradar se extrae desenroscande
Quitar el elemento vigjo (B) v las la tuerca de mariposa (D).

juntas (C). )

Poner un giemento nuevo y juntas

nuevas.

Poner y apretar el perno de

retencion o tapbn {A),

Cebar el sistema del combustible.




Laocalizacion de faltas

Esta seccion sé!o estd destinada a servir
de guia y toda rectificacidn gue se
necesite debe hacerse de conformidad
con las instrucciones del Manual del
Talier 0 después de consultar con el
concesionaro local {Lister-Petter Diesel
Centrg).

Arranque dificil
Palanca de parada/aranguie en
posickdn incorrecta.

E! mandao de variacion de velocidad
no estd puesto en "Fast” {marcha
rapida).

Palanca de! descompresor en
posicién incorrecta.

Tipo incorrecto de combustible o
aceite.

No hay combustible en gl depdsito.

Filtro de combustible ¢ de aire
atascado.

Aire en ef sistema de! combusiible.

Huelgo incorrecto en &l
descompresor.

Bateria en malas condiciones.
Conexion eléctrica floja.
Carga sin desconectar.
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El motor se para
Falta de combustible.

Aire en el sistema del combustible.

Pérdida de potencia

Juego de taqués incorrecto
Filtro de aire o de combustible
atascado.

Sistema de! escape atascado.

£l mator no alcanza Ia velacidad normal
Motor puesto en marcha estando
sobrecargado.

Sisterna del combustible sin cebar
debidamente.
Insuficiente combustible.

Golpeo
Flojedad en el acoplamiento o la
polea.

Mator flojo en su montura.

Combustible de especificacidn
incorrecta.

Humo por el escape

Humao bianco - generaimente se debe
a presencia de agua en el
combustible.

Humo algo azulado - se produce con
el motor pocao cargado.

Humo fuertemente azulado - se debe
al paso de aceite de lubricacion por
los segmentos a causa de haber
segmentos pegados, desgastados o
rotos o a estar desgastado un
cilindro.

£f humo negro a causa de una
combustién incompleta del
combustible puede deberse a:
Sobrecarga

Atasco del filtro de aire
Temperatura demasiado alta del aire
de admisidn

Combustible de especificacién
incorrecta

Recalentamiento
Admisidn de aire obstruida.

Sobrecarga.
Insuficiente cantidad de aceite de
lubricacion.

Marcha irregular
Aire en el sistema del combustible.
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Periodos de mantenimiento
preventivo

Diariamente
Comprobar el nivel det combustible y
del aceite de lutricacion,

Comprobar si hay fugas de aceite v
combustibie.

Limpiar 0 cambiar el elemento del
filtro de aire si las condiciones son
muy polvorientas.

Cada 125 horas

Hacer [0 anteriormente mencionado
y lo siguiente:

Comprobar el estado de la baterfa, si
la hay.

Limpiar o cambiar ¢l elemento del
fitto de aire si las condiciones son
moderadamente palvorientas.

Tratdndose de motores TX que se
usen en temperaturas por encima' de
35°C (95°F). vaciar el aceite del
carter, llenarlo con aceite nuavo y
cambiar el elemento del fiitro de
aceite,

Cadz 250 horas
Harer {0 antariormente mencionado
y lo siguiente:

Vaciar el aceite del carter y llenarlo
de aceite nuevo. -

Cambiar el elemento del filtro de
aceite.

Comprobar el juego de tagués.

Limpiar o cambiar 103 inyectores si
sale humo sucio por el escape.

Cambiar tos elementos de! filtro de
combustible si el combustible que se
estd usando no esta perfectaments
limpio.

Comprobar la tensién de la correa de
transmision del ventitador axial de los
motores TX.

Cada 500 horas
Hacer lo anteriormente mencionada
y 10 siguiente:

Cambiar el elemento del filtra de aire.

Examinar los sistemas de escape v
admisidn por si hay fugas, dafos o
restricciones,

Cambiar el elemento del filtro de
combustibie.

Comprohar el sisterna de los
hobinadas de carga de baterias; ver
el Manual del Taller.

Cada 1000 horas
Hacer i0 anteriormente mencionado
v o siguiente:

Limpiar la carbenilia def interior del
motor si se ha deteriorado su
comportamiento.

Comprobar el estado de la correa de
transmisién del ventilador axial de los
motores TX y cambiaria si es
necesario.




Cada 2000 horas
Hacer lo anteriarmente mencionado
y lo siguiente:

Limpiar la carbonilla del interior del
motor.

Cambiar Ia correa de transmisidn del
ventilador axial de los motores TX
cualquiera que sea su estado.

Comprabar el reglaje de la bamba del
combustible,

Limpiar y comprebar el ventifador
axial de los motares TX par si estd
dafado.

Cada 6000 horas

Hacer lo anteriormente mencionado
v efectuar una revision generai del
motor:
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Seccion 3 - Arranque y parada

| _AADVERTENCIA | 14 puests

en marcha de cualquier motor diesef -
puede ser peligrasa en manos de
inexpertas. Antes de porier en marcha
e/ motor deben leerse las "Precauciones
de Seguridad” de la pagina 42 vy
conviene estar familiarizado con ef uso
de los mandos v los procedimientas de
arrangque correctos.

La informacion que sigue es de caracter
general y debe leerse en combinacion
cdn, o sustituirse por, las instrucciones
de los fabricantes de los diversos
equipcs.

Dispositivo de méxima inyeccion
Los motores “T” tienen un dispositiva
automético de méxima inyeccion que,
al parar g} motor, gueda preparade para
la proxima maniobra de arrenque. Si el
Motor se para por cualquier otro motivo
gue por la actuacién del mando del
motor, es preciso girar ¢ mando en
sentido antihorario a la posician
"STOP" v soltarlo para que el
dispositivo pueda funcionar. Al
aumentar la velocidad del motor el

dispositivo de méxima inyeccion vuelve -

56

automaticamente a la posicion de
marcha narmal.

Arranque en frio por debajo de
-10°C (14°F}

En cada lumbrera de admision de aire

"de los motares TR, y opcionalmente en

los motares TS, hay una cubeta con un
tapGn-buzo. Este dispositivo no debe
usarse mas de tres veces sucesivas.

Figura 7 Arranque en fric

1. Sacar el tapon-buzo (A) vy llenar la
cubeta (B) hasta un tercic con ei

mismao tipo de aceite de lubricacién
gue se usa en ! motor.

Poner el buze e inyectar el aceite
inmediatamente antes de arrancar.
Virar el motor 20 vueltas con el
paso de combustible abierto
después de inyectar el aceite y
antes de intentar arrancar.

Los mandos del motor

Figura 8 Mandos del motor




Arranque con manivela - TS/TR

1. Girar ia palanca de mando del
motor en sentide antihorario a la
pasicién “STOP" y soitarla.

Si hay una palanca de vasiacion de
velocidad. ponerla en la posicidn
de marcha rapida.

Mover la palanca del descompresor
hacia el volante.

Virar despacio el motor hasta 20
vueltas para cebar la camara de
combustién y el sistema de
lubricacian.

Manteniendo agarrada firmemente
la manivela. virar el motor con la
méxima rapidez paosible y. cuando
se haya obtenido suficiente
velocidad de giro, mover hacia
abajo la palanca del descompresor
hacia el lado dande estén los
engranajes de la distribucion y
continuar virando hasta que el
metor arrangue.

Desacoplar la manivela dsl
ciguenai.

Cuando haya montade mando de

variacion de veiocidad, reducir ia
veiocidad segun convenga.

Arrangue eléctrico con llave

Figura 8 Interruptor de llave

Comprobar que la palanca del
descompresar, si la hay, estd puesta
hacia e lado de la distribucién.

Girar la patanca de mando del
motot en sentido antihorario a la
posician “STOP” y soltarla.

Si hay palanca de variaciaon de
velocidad, ponerla en la posicidn
de marcha rapida.

Girar la llave de contacto en sentido

dextrorsao y sostenerla en la
posicion ”3" hasta gue arranque el

| Seccion 3 - Arranque y parada

motar, y soltarla entonces
inmediatamente.

No hacer funcionar el arrancador mas
de 30 segundos seguidos, y dejzr que
transcurra suficiente tiempo para que
se detengan todas las piezas moviles
antes de intentar arrancar de nue 0.

5. Si hay montado mando de
variacion de velocidad, reducir la
vetocidad seqgdn convenga.

Parada del motor

Girar el mando del motor en sentido
antihorario a la posicién "STQP” y
sostenerio asi hasta que se pare ¢l
moter.

Después de haberse parado el motar
cerciorarse de que estd desconectado
el interruptor del arrancador eléctrico,
si lo hay.

[ MPRECAUCION | o pavar

nunca el motor accionando fa palanca
del descompresor, pues pueden
ocasionarse darios a las valvulas.

Girando ef interruptor de arrangue a la
pasicion "OFF" no se pars el motor a
no ser gue tenga montado un solenoide
de contra! del combustible, que es
opcional.




TS, TR und TX
Bedienungsanleitung
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Einleitung

Einleitung

Diese Anleitung soll dem Benutzer der Motorbaureihen
T51.2 und 3. TR1.2 und 3 wund TX2 und 3
Bedienungsrichtlinien geben. Die technischen Angaben
beziehen sich nicht auf spezifische Motoren, sondern auf
eine ganze Baureihe. Lassen Sie sich im Schwierigkeitsfall
vam Lister- Petter- Vertrieb beraten ader helfen.

Die  Angaben, technischen Daten,  Abbildungen,
Anleitungen und Aussagen dieser Druckschrift werden mit
bester Absicht niedergeschrieben und treffen unseres
Erachtens zur Druckzeit zu. Im Licht unserer Bemihungen
um fortgesetrte Weiterentwicklung behailten wir uns jedoch
das Recht zu technischen Anderungen mlt oder ohne
Ankindigung vor.

Wir bemtthen uns 2war, in dieser Druckschrift nur genau
zutreffende Angaben zu machen, aber weder der Hersteller
noch der Verrieb oder Handier kann flir Ungenauigkeiten
oder ihre Folgen haften

Diese Angaben untarliegen den gegenwartigen Angebots-
und Verkaufsbedingungen der Firma und sind fir die
Unterstitzung des Benutzers bestimmt.  Sie beruhen auf
den Ergebnissen wvon Prifungen am’ Feriigungsort
Anderswo und in anderen Verhadltnissen werden diese
Ergebnisse nicht gewahrieistet.

Der Werkstoff, die Mafke und die Ausfihrung von nicht von
der Lister-Petter-Organisatian stammenden Teilen kdnnen
nicht als zuverldssig betrachtet werden. Die Firma haftet
daher auch nicht flr aus der Benutzung derartiger Teile
entstehenden Schaden und die Garantie wird hinfailig.
Bestehen Sie beim Kauf wvon Ersatzteilen oder bei
Reparaturanweisungen in lhrem eigenen Interesse immer
auf echte Lister-Petter-Teile und geben Sie Teiinummer,
Bauteilbezeichnung und Seriennummer des Motors an.

Zugehdrige Druckschriften
TS/TR Teileverzeichnis .
TX-Teileverzeichnis

Werkstatthandbuch (Englisch)

.. 027-08026
027-08027
027-08221

AVU RSICHT Dieses Zeichen bezieht sich auf eine

Gefahr oder eine Gewohnheit die zu Verlgtzung oder
Produktschaden fihren kann.

-

BAAWARNUNG | pieses Zeichen bezieht sich auf eine

Gefabr oder eine Gewohnheit. die zu schwerer Verletzung
oder Produktbaschadigung fihren kann.
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Sicherheitsvorkehrungen

11 WARNUNG Anlassen eines

Dieselmators durch unerfahrens
Personat kann gefihrlich sein. Vor dem
Anlassen mul der Bediener in den
richtigen Arbeftsverfahren eingewiesen
wiesen.

Sicherheit beim Anlassen

Sicherstellen, daft sich der Maotor
unbehindert frei drehen kann.

" Fur ausreichende Verbrennungs-
und Kahiungsluft sorgen.

Sicherstellen, daf der Lufifilter gut
sitzt und alle Verbindungen gut
abgedichtet sind.

Sicherstellen, dalk der richtige
Kraftstoff- und Schmierdlstand
besteht und die Schmier- und

Kraftstoffaniage richtig gefillt sind.

Bei Motoren mit alektrischem
Anlasser sicherstelien, dall die
Batterie richtig angeschlossen und
ganz aufgeladen ist.

Immer die richtige fir den
jeweiligen Motor bestimmzte
Andrehkurbel verwenden.

Sicherheitsvorkehrungen

@ Den am Moter anzusetzenden Teil
der Kurbel vor dem Anlafiversuch
immer reinigen und leicht olen.

® Kurbel so halten, dalk der Daumen
nicht um den Griff, sondern oben
auf dem Griff liegt.

Nach Anbringen der Kurbel und vor
dem AnlalRversuch sicherstellen,
dald die Kurbel nicht an der
Andrehklaue klemmt. Wenn der
Mator anspringt, ist es gefahrlich,
die Kurbel mit der Weile umlaufen
ZU tassen.

AVU RSICHT Motor nicht

aniassen, wenn dfe Andrehkurbe!
beschadigt ist.

Sicherheit mit der elektrischen
Anlage

Beim Anbringen von Ladegeraten sind
die folgenden Punkte genau zu
beachten, da sonst schwere ©rhaden
gnistehen konnen.

® Batterie oder Kabél erst nach
Abstellen des Motors und
Ausschaiten (OFF-Stellung) aller
Schalter abklemmen.

Sicherstellen, dak alle Kabel an die
richtigen Klemmen angeschlossan
sind.

Vor dem Anschliel3en einer Batterie
immer die Spannung und Polung
kontrollieren. Kurzschlisse oder
Umpolungen kénnen den
Regler/Gleichrichter zarstdren.

Anschllsse zur Kontrolle des
Stromflusses nicht “funken”.

Anlage nicht zu reparieren oder
nachzustellen versuchen.

Bei Elektroschweillarbeiten mit
direktermn oder indirektem Anschlul
einer Polbriicke an den Motor
missen Batterie und Lichtrmaschine
oder Ladewickiungen abgeklemmt
werden.

A WARNUNG Beim Aniassen

von Motaren mut von der Batterie
abgeklemmten Ladewicklungen
entstehen unreparierbare Schaden,
wenn die Stinderleitungen nicht vom
Gleichrichter/ Regler abgenommen
wurden.
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Abschnitt eins - Allgemeines

Digse Angaben sind als aligemeine
Richtlinien zu betrachten und bezichen
sich nicht auf spezifische Motoren oder
Baureihen. Im Schwierigkeitsfall oder
wenn ausfilhriichere Angaben benotigt
werden, empfehien wir thnen, sich an
den Lister- Petter- Vertrieb zu wenden.

Motornummernschild

Das Schild ist am schwungradseitigen
Luftschild angebracht.

¥ LISTER -PETTER

Serien-

| Baujahr inummetl Typ [ Drehsinn I Bauart I
' : A®

Tragen Sie zum Verweis lhre
Motorseriennummer hier ein.

Benennung

TS/TR - vom Schwungradlifter
gekiihlte Ein-. Zwei- und
Dreizylinder-Dieselsaugmaotoren mit
Direkteinspritzung. '

TX - vom Axialgeblése gekihlte Zwei-
und Dreizyiinder- Dieselsaugmotaren
mit Direkteinspritzung.

Bauarten

Die Motaren der einzein Baureihen
wurden nach vorgegebenen
Konfigurationen zusammengebaut.

Drehsinn
Alle Motoren drehen sich in Richtung
des Schwungrads betrachtet nach links.

Fassungsermdégen des
Kraftstofftanks

Schmierdidruck

TS/TR - 2.0bar (29.0lbf/in2).

TX - 1.2bbar {18.01bf/in2) Nenndruck
bei 1500U/min.

Fassungsvermoégen der Oiwanne

[ [y [us
o[ a0 | 70|47 ]

Bedienungselemente

Fiir alle Motaren stehen auf die
Fernbedienung ausgelegte oder am
Motcr montierte Zweigang- und
Abstellschalter zur Verfigung.

Anlassen
TS/TR - von Hand oder elektrisch.
TX - nur elektrisch,

Luftfilter

Am Motor montierte Mittel- und
Hochiegistungs- Trockenfilter stehen fir
alie Mataren und Olbadluftfilter stehan
fir Motoren TS und TR zur Verfligung.

A W UNG Motoren diirfen

unter keinen Umstianden ohne Luftfifter
betrieben werden.
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Auspuff

Es ist unhedingt darauf zu achten, dal}
keine Abgase in den Filter ader in den
Ventilator gesaugt werden, da sonst
vorzeitige Verstapfung zu erwarten ist.

Batterieladesystem

Far diese Motoren steht ein
12-Volt-System mit am Motor
montiertem Ladegerat zur Verfagung.
Flir TX gibt es auch eine
24-Volt-Ausfihrung.

Einstellen der Einspritzdisen

Die Disen mussen auf einem Prifstand
wie folgt eingestellt werden: )
TS/TR - 195-210bar (192-207 atm).
TX - 210-215bar {207-112 &atm).

TX - (gebraucht) - 200bar (197atm}.

Heben des Motars

Die am Mator befestigten
Hebeplatten/-Gsen dienen zum Heben
des Motors mit Zubehor und ddrfen
nicht zum Heben der gesamien Anlage
verwendet werden,

Schutzvorrichtungen

Far gewisses Zubendr sind besondere
Schutzvarrichtungen erfardertich, die
vomn Kaufer zu liefern und anzubringen
gind.
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Umgebungstemperatur

Vom Leistungsstandpunkt aus ist die
Lufteintrittstemperatur in den Motor
das einzige Kriterium der
Umgebungstemperatur. Die vam Motor
entwickelte Leistung hangt van der
Temperatur der Verbrennungsluft ab,
die am Krimmereiniald {oder Luftfilter)
gemessen wird, sowie van der am
Kihliufteinlalk gemessenan

‘Kiihllufttemperatur. Der héhere dieser

beiden Werte gilt bei der Berechnung
der Motornennieistung als
"Umgebungstemperatur’. Die Motoren
arbeiten bei Umgebungstemperaturen
bis zu 26°C {77°F) zufriedenstellend
und ohne Leistungsschwichung. Uber
diesem Wert wird der
Brems-PS-Nennwert nach den
einschlagigen 150-, BS- oder
DIN-Normen herabgesetzt,

AW Gewisse
Motoren sind eventuell mit Dichtungen
ader O-Ringen aus VITON oder einem
ahnlichen Material ausgestattet.

Wernn diese abnormal hohen
Temperaturen uber 400°C (752°F)
ausgesetzt werden, entsteht eine
duflerst dtzende Sdure, dre sich nfcht
von der Haut entfernen /afit.

Tragen Sie bei Anzeichen von
Zersetzung oder im Zweifelsfall immer

fiir schwere Beanspruchung ausgelegte
Wegwerfhandschuhe.

Kraftstoffspezifikation
“T”-Matoren diirfen nur mit
Dieselkraftstoff nach BS52869:1970
Klasse A1 oder AZ oder nach der US-
Norm ASTM D-975b-77 Qualitat Nr.
1-D und 2-0O betrieben werden. Der
Krafistoff mul ein Destillat, kein Restd!
oder Mischol sein. Motorenpetroleum
ist fir den Betrieb dieser Digselmataren
NICHT geeignet. Wir weisen den
Benutzer garauf hin, dal der Motor
zwar mit Kraftstoffen betrieben werden
kann, die der obigen Spezifikation nicht
entsprechen. dalk dies jedoch
tbermaiigen Verschleil oder Schaden
zur Folge haben kann.

Die -Bauteile der Einspritzanfage
entsprechen hachgenauen Toleranzen
und ihre Leistung kann schon durch die
kieinsten Schmutzteiichen
beeintrachtigt werden.

Wasser- und schmutzfreier Kraftstoff ist
voh kritischer Bedeutung.




Olspezifikation

4.

Die Tabellenwerte beziehen sich
auf die Umgebungstemperatur zuy
Zeait des Anlassens. Wenn die
Betriebstemperaturen jedoch
wesentlich hdher liegen ais die
AnlaBtemperaturen, mufd ein
Kompromilt gemacht und ein Ol
mit einer hoheren Viskositat
gewdhlt werden, vorausgesetzt,
dald der Motor damit probtemlos
angelassen werden kann. Dieses
Preblem kann mit
Mehrbereichsdlen geeigneter
Spezifikation geldst werden.

“T"-Dieselmotoren hendtigen
Hochleistungs- Schmierdie nach
den Anfarderungen von AP| CC,
MIL-L-461652A/B, MIL-L-21048B
oder DEF2101D. Blankwalzdie
oder Ole mit unter dem Sollwert
liegenden Waschvermodgen sind
ungeeignet,

Ole nach API CD, MIL-L-2104C/D
oder Serie 3 kGnnen das Einfahren
neuer ader aherholter Motaren
behindern. Far Motoren mit
geringem Auslastungsgrad sind sie
ungeeignet, kénnen jedoch nach
den ersten Olwechsel in schwerer
belastete Motaren, besonders in

Verbindung mit hoher
Umgebungstemperatur, gefillt
werden. Wenn der Schwefelgehalt
des Kraftsioffs Uuber 0.5% liegt,
missen sie ebenfalis verwendet
werden.

Das O muf fiir Olwechselintervalis
von 250 oder 125 Stunden (siehe
Punkt e) geeignet sein. dabei darf
kein unzulassiger Qualitatsverlust
auftreten, wenn die
Wannentemperatur in tropischem
Kiima 150°C {302°F) und bei
narmaien Betriebsbedingungen
120°C (248°F) ereicht.

In tropischem Kiima bei
Temperaturen Gber 35°C (95°F)
mul das Ol bei TX2- und
TX3-Moteren unbedingt alle 125
Stunden gewechselt werden.

Abschnitt eins - Allgemeines

Olviskositit

Umgehungs- Einbe- Mehrbe-
temperatur °C reichsdl reichsél
;

swischen -
und .
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Abschnitt zwei - PlanmaBige Wartung

Die nachstehenden Empfehiungen und @ Bei besonders staubigen Muttern und Schrauben sind zu
Anleitungen erfassen alle "T"-Maotoren Verhaitnissen muassen Luftfilter, erneuern. Dies gilt besonders fir
und sind daher allgemein gehalten. Schmierdl und Kraftstoffilter Gfter Muttern und/oder Schrauben an
Ausfihrlichere Angaban kdnnen im gewechselt werden. Pleuelstangen.

Bedarfstall vom Lister-Petter-Vertrieb Bai langzeitigem Betrieb untey Die Einspritzdiise kann nur im
bezogen werden. ieichter Belastung muft der Motor ausgebauten Zustand unter
eventuell ofter entkohlt werden. Anwendung geeigneter

Vor der Wartungsarbeit am Motor S.O”de’pﬁ“fgerzte kontrolliert und
. - = . ia eingestelit werden. '
aber nach der inbetriebstellung wird der Ausbau der Batterie

kbnnen sich einige empfahien. Vor _—

Verbind el iter EiektroschweiBarbeiten mit direkter AWARNUNG )
rdungsstelien weiter setzen. oder indirekt an den Motor ' Ungeschiitzte

Neue und weitgehend Oberhotte angeschlossener Polbricke missen Haut darf auf keinen Fafl mit den

Motoren sind in den ersten 500 Batterie und Lichtmaschine Diisenstrahl in Kantakt kommen, da

"Betriebsstunden regelmialig zu abgeklemmt werden. Kraftstoff im Blutkreislauf tédliche

kontrollieren. Es empfiehit sich. Decket- und Folgen haben kann.

Langerer leicht oder unbelasteter Tirbefestigungsschrauben und

Betrieb am Beginn der Lebensdauer -muttern usw. diagonal . .

des Motors kann zum Verschmieren anzuziehen. Dadurch wird fur die AVORSICHT | pje pei der _
der Zyiinderbohrungen und zu richtige Lage des jeweiligen Herstellung und Behandlung gewisser

hoh o ch i . Bauteils gesorgt und die Gefahr das Filter zur Anwendung kommenden
ohem Olverbrauch fiihren Olaustrittgs ausgder i ' Woerkstoffe kénnen bei Augen- oder

Die Anweisungen in “Planmaniige . N . kontak jzungen ader and
Woartungsintervalle” beziehen sich Verbmdl‘mgasteile gemindert. gﬂﬁgﬁ;ﬁe; ﬁ:,’f,fsa%ien und beiere
auf durchsehnittliche Beim Wiedereinbau des Motors aile Verbrennen Giftgase abgeben.
Betrishshedingungen und decken beweglichen Teile mit Motorol Gebrauchte Flissigkeitsfilter und

die Mindestanforderungen fiir schrmieren. -ginsétze enthalten einen Teil der
bieibende Spitzenleistung des Vaon unter hoher Belastung gefifterten Flissigkeit und sind mit
Motors und stdrungsfreien Betrieb. stehenden Stallen entfernte Vorsicht zu handhaben und zu

® Vor dem Versand werden alle
Maotoren gepraft und untersucht,




beseitigen. Nach der Handhabung
neuer oder gebrauchter Einsétze die
Hande, besonders vor dem Essen,
grundlich waschen.

Anféngliche Arbeiten

Nach den ersten 25 Betriebsstunden
des Motors und dann wieder nach 250
Betriebsstunden werden die folgenden
Arbeiten empfohien:

® Ventilspiel einstelien.

@ Muttern. Schrauben und
Verschraubungen unter besonderer
Beachtung der Kraftstoffanlage
kontrollieren und festziehen.

Schmigrdl nach den ersten 2b
Betriebsstunden und danach alle
250 Betriebsstunden wechseln.

Meotor reintgen und sauberhalten.

Auspuff bei normaiem
VgHastbetrieb beobachten. l.assen
Sie den Motor nicht mit einem
schmutzigen Auspuff laufen, da
dies zu kostspieligem Ausfall
fuhren kann.

MNach diesen anfangiichen Arbsiten ist
die planmalige Wartung nach
"Planmaflige Wartungsintervalie”
auszutithren.

Abschnitt zwei - PlanmaBige Wartung

Axiallifterriemenspannung

Bei richtiger Montage und Spannung
ist zum Durchbiegen des Riemens um
{d) 3.bmm (0.14in) im Zentrum der
langsten Riemenspannweite, nachdem
der Riemen zum Ausgleich der
Spannung um volle 360° umgetaufen
ist, eine wie in der Tabelle angegebene
Kraft (F) erforderlich.

Nach der Einstellung immer den Anirigb
drehen, bis der Riemen 360°
umgelaufen ist. dann die Durchbiegung
nochmals messen.

TS/TR 13.7-157 ] 31-3.8
TX neu| 31.0-335 7.0-75
gebraucht{ 22,0-24 0 5.0-64

Anmuerkung: Die Keilrippenriemen der
Motaren TXZ und TX3 sind ungeachtet
ihres Zustands alie 2000
Betriebsstunden zu erneusrn.

Riemenspannkrait (F)

Fillen der Kraftstoffanlage
Diese Arbeit eriibrigt sich bei Motoren
mit selbansaugender Kraftstoffanlage.

Bild 1: Fillen der Kraftstoffanlage

Tank fulien.
Maotorhebel in Laufstellung ricken.

Entiiftungsschraube {A) am
Kraftstoffilter 10sen. bis
vollkammen blasenfieier Kraftstoff
austtiefdt.

Der Reihe nach die
Entliftungsschrauben (B) an den
Pumpen [&sen, bis voilkommen
blasenfreier Kraftstoff ausfliefit.
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Einstellen des Ventilspiels . Gegenmuttern (A) lockern und
Das Spiel des Einlali- und Schraube (B) verstellen, bis sie bei
Auslafiventils muld bei kaltem Motor senkracht stehendem Hebel den
eingestelit werden, Kipphebel des Auslalventils gerade
beriibrt.

Sicherstellen, dal} die :

Zylinderkopfschrauben richtig

angezogen sind.

2Zylinderkopthaube abnehmen.

Motor drehen, bis der Kolben des

jeweiligen Zylinders beim

Expansionshub im oberen Totpunkt

ist. ) ) o
Gegenmutter (A) lockern und Biid 2. Einstellen des Ventilspiels
Einstelischraube (B) drehen, bis

das richtige Ventiispiel hergestelit 7. Kipphebelabdeckung wieder
ist. anbringen: dabei darauf achten,

TS/TR - dall der Dekompressorhebel |
0.15mm {0.006in) - GUT senkrecht ist. Bild 3. Einstellen, des

. Dekompressorbebels
0.20mm (0.008in) - SCHLECHT Einstellen des Dekompressors
TX - ) Diese Arbeit ist erst nach der richtigen Schraub cine halo
0.10mm {0.004in} - GUT Einsteilung des Ventilspiels - =chraube um eine haroe.
0.15 mm {0,006 in} - SCHLECHT auszufihren, Umdrehung nach rechts in

Einstellschraube festhalten und Richtung des Kipphebels drehen.
Geaenmutter anziehen. Ventilspiel 1. Zylinderkepfhaube abnehmen. . Einstelischraube festhalten und
nachkontroltieren 2. Motor drehen. bis der Kolben des Gegenmutter anziehen.

. . ' , jeweiligen Zyiinders beim 6 Kioohebel cuna wied
Diese Arbeit am anderen Ventil : ; . Kipphébelabdeckung wieder
wiederhoien. iE;:pansmnshub im oberen Totpunkt anbringen: dabei darauf achten,




daft der Dekompressarhabel
senkrecht ist.

Hochleistungsluftfilter
Wenn das duliere Element (A) hereits
dreimal gereinigt worden ist, mu das

innere Eiement (B} gewechselt werden,

AWARN NG Das innere

Element darf nicht gereinigt werden.

Bitd 4. Hochleistungstufifiiter.

1. Die drel Halteklammern aushangen
und die Abdeckung abnehmen.
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Das aufiere Element (A)
herausnehmen und je nach Bedart
reinigen oder wechseln.

Element wieder einsetzen.

Die Abdeckung mit dem
Eintritisstuck nach unten gekehrt
wieder aufsetzen.

Wechseln des Olfilters

Um den Filter vem Motor auszubauen,
ist ein Bandschilussel erforderlich,
dieser darf aber nicht zum Montieren
des Ersatzfiiters verwendet werden.

7. Mit Hilfe eines geeignetan
Bandschiissels den alten Filter
logschrauben und entfernen.

Die Motorfiltergehauseflachen
grindlich reinigen.

Etwas sauberes Motorél auf die
Olfilterdichtungsverbindung
auftragen.

Den neuen Otfilter von Hand
aufschrauben, bis die
Dichtungsverbindung das
Motorgehause gerade berihrt, und
dann um eine weitere halbe
Drehung festzichen.

Den Motor laufen lassen und auf
Cllecks Gberpriifen.

6. Den Motor abstellen. das Of setzen
lassen und den Pegel am
Olmelistab kontroliieren.

7. Falls erforderlich, mehr O einfiitlen.

Entleeren der Olwanne

1. Wenn mdéglich, den Motor kurz vor
dem Entleeren der Olwanne laufen
lassen.

Einen passenden Behalter unter die
Ablaisschraube steiien.

Die Schraube herausnehmen und
Wanne entleeren.

Bild 5. Gifiillung und Entleerung
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Gewinde der Ablaschraube mit
Hylomar PL32/M bzw. Three Bond
1110B reinigen und Gberziehen,

Die Schraube wieder einschrauben,
aber nicht zu fest anziehen.

Die Wanne durch den Oifiillstutzen
bis zur oberen Markierung am
Oimefstab anflilen.

Den Motor anlassen, einige
Minuten laufen lassen, und
iberpriifen, ob die Abiallschraube
nicht undicht ist.

Den Motor abstellen, das Ol setzen
iassen und den Pegel am
Olmeftstab kontrallieren.

Falls erforderlich, mehr Ol einfillien.
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Wechseln des Kraftstoffilters

Bild 6. Kraftstoffilterelemente
A - Kraftstofftank-Ifnnenfiiter
B - Kraftstofftank-AuBenfilter
C - FilteriAgglomerator

D - Filter

Haltebolzen bzw. -schiaube (A) 5. Kraftstoffaniage fillen.

entfernen.

Das alte Element {B} und Anmerkung: Durch Abschauben der
Dichtungsverbindungen (C) Filigelmutter {O) kann Wasser vom
herausnehmen. Agglomerator abgelassen werden.

Ein neues Element und neue

Dichtungsverbindungen einsetzen,

Haltebaolzen bazw. -schraube {(A)
wieder einsetzen und festziehen.




Abschnitt zwei - Planmaflige Wartung

Fehlersuche

Dieser Abschnitt enthalt nur
Richtlinien. Bei der Berichtigung von
Fehlern ist nach dem
Werkstatthandbuch oder der ,
Anweisung des Lister-Petter-Vertriebs
varzugehen.

Startschwierigkeiten
Abstell-/AnlaRhebel in der falschen
Stellung

Drehzahlregler nicht in
Schreligangstellung

Dekompressorhiebel in der falschen
Steliung

Falscher Kraftstoff ader faisches O}
Kein Kraftstoff im Tank
Kraftstoff- ader Lufifilter verstopft

Lufteinschluf in der Kraftstoffanlage
Falsches Dekompressorspis

Batterie unbrauchbar
Wackelkontakt

L.ast nicht abgenommen

Kurbelwelte wird in der falschen
Richtung gedreht

Motor bleibt stefen
Kraftstoffmangei

Luftin der Kraitstoffanlage
Kraftstoffitter verstopft

Falsches Ventilspiet

Motor erreicht normale Drehzahl nicht
Motar mit Uberlast angelassen

Kraftstoffaniage nicht richtig gefilit
Kraftstoffmangel

Klapfen
Kupptung oder Riemenscheibe locker

Motar auf dem Lager gelockert

Falscher Kraftstoft -

Auspuff raucht
Weilker Rauch - im allgemeinen auf
Wasser im Kraftstoff zurGekzufdhren

Blalblauer Rauch - bei leichter
Belastung

Starker blauer Rauch - Schmierdi
geht infolge von Klemmen Verschleil
oder RilR der Kolbenringe ader
Zylinderverschiei? an den
Kolbenringen vorbei Schwarzer
Rauch ist unvolistandiger
Verbrennung des Kraftstoffs
zuzuschreiben. Ursachen:
Uberiast

Luftfiterverstopfung
Einlafttemperatur zu hoch
Falscher Kraftstoft

Heiltauf
Lufteinlalk verstopft

Uberlast
Mangelschmierung

Sagen
Luft in der Kraftstoffarlage
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Planmafiige Wartungsintervalle Allg 250 Stunden ' Alle 1000 Stunden
Taglich Obige und die folgenden Arbeiten: Obige und die folgenden Arbeiten:

Kraftstoff- und Schmierdlstand Qlwgznne entleeren und mit frischem Maotor bei Leistungsschwichung
kantroilieren. Ol fallen. entkohlen.

Auf Ol- und Kraftstofflecks Olfiltereinsatz ermeuem. Riemenzustand von

kontrollieren. Veniiispiel kontroilieren. TX-Axialllfterantrieb kaontroilieren
- - - | Bei schmutzigem Auspuff . und erforderiichenfalls Riemen

Luftfiiterginsatz bei besonders - Einspritzdiisen reinigen oder ernevern.

staubigen Verhltnissen reinigen und ernguern.

— Alle 2000 St
erneuern, Bei nicht ganz sauberem Kraftstoff Ogige undmclj?;r:‘olgenden Arbeiten:
Kraftstoffiltereinsatze erneuern .
Alle 125 Stunden - Entkohien.

Obige und die folgenden Arbeiten: Riemenspannung am TX-Axialiiifter .

kontrollieren Bei TX-Motoren

Zustand der Batterie, falls varhanden, Alle 500 Stunden Axialliifterantriebsriemen ungeachtet
kontroliieren, -+ | Obige und die foigenden Arbeiten: | seines Zustands erneuern.

Bei maBkig staubigen Verhéltnissen Luftfiitereinsate erneuern, Einsteilung der Kraftstoffpumpe

Luftfiltereinsatz reinigen oder Auspuff- und Ansauganlage auf kontroltieren.

erneuern. Lecks, Schaden oder Drosselung TX-Axiallafter reinigen und auf

Bei TX-Motaren. die bei GIPEI— 35°C :?tftrssti?:ﬁ:;einsatz erneuern Schaden untersuchen.
{95°F) betrieben werden, Olwanne W?cklungssystem fur Batterieladung Alle 6000 Stunden

entleeren und mit frischem Ol filien, kantroilieren: bitte auf das Alle obigen Arbeiten und eine
Glfittereinsatz erneuern. Werkstatt-Handbuch Bezug nehmen. grofiere Uberhoiung vornehmen.
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Abschnitt drei - Anlassen und Abstellen

A WARNUNG Anlassen eines

Dieselmatores durch unerfahrenes
Persanal kann geféhriich sein. Bevor
jemand versucht, einen Motar
anzulassen, mull er den Abschnitt
“Sicherheitsvorkehrungen” auf Seite 62
durchlesen und sich mit der Bedienung
der Motorregler und den korrekten
AnlaBverfahren vertraut machen.

Die nachstehende Infarmation dient
lediglich als Richtlinie und soli
zusammen mit den
Anlagenherstelleranieitungen gelesen
bzw. durch sie ersetzt werden.

KraftstoffiiberschuBautomat
“T"”-Moteren verflgen Uber einen
Kraftstoffiberschufautomat, der bei
Abstelien des Motors flir den nachstan
Start funktionsfahig wird. Wenn der
Motar nicht mit dem Motorschalter
abgestelit wird, muld dieser, bevor der
Automat funktionieren kann, nach links
in Stellung "STOP” gedreht und
losgelassen werden. Wahrend der
Motar auf volle Touren anlauft. geht
der Kraftstoffiiberschuautomat wisder
in nonmale Betriebssteliung.
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Kaltstart unter -10°C (14°F}

Bei TR-Motoren ist serienmaliig, bei
TS-Motoren wahlweise ein Napf mit
Kalben am Verbrennungsluft-
EinlalBkanal vorgesehen. Diese
Einricht‘ung darf hochstens dreimai
nacheinander verwendet werden.

Bifd 7. Kaltstart

1. Kolben {A) herausziehen und ein
Drittel des Napfs (B} mit dem
Motorschmierdl fallen.

2. Kolben zum Einsprizen des Qls
gerade vor dem Anlassen wieder
ginschieben.

Nach dem Einspritzen des Ols den
Motor mit Kraftstoffzufuhfir vor dem
Antaliversuch 20-mal durchdrehen.

Motorbedienungselement

Bild 8. Motorbedienungselement




Anlassen von Hand - TS/TR

1. Motarschaithebel gegen den
Uhrzeigersinn in die
"STOP"-Stellung legen und
loslassen.

Drehzahlregelhebel, falls
vorhanden, auf Schnellgang
schalten.

Dekompressorhebel in Richtung
des Schwungrades schieben,

Mator zum Fiillan der
Brennkammer und der
Schmieranlage langsam bis zu
20-mal durchdrehen.

Kurbelgriff gut festhalten und
Mator ganz schnell mit der Kurbel
drehen. Wenn eine ausreichende
Drehzahl erreicht ist,
Dekompressorhebel in Richtung
des Getriebes schieben und
weiterdrehen, bis der Motor
anspringt.

Kurbelgriff von der Welie
abnehmen,

Bei Motoren mit Drehzahlregler die

Drehzahl nach Bedarf verringern.
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Elektrisches Anlassen mit
Schliasselschalter

Bild 8. Schiisselschalter

1. Sicherstellen, dal der

Dekompressorhebel, falls montiert,

in Richtung des Getriebes
geschaltet wurde.

Den Matorschalthebel gegen den
Uhrzeigersinn in die
"STOP”-Stellung legen und
laslassen.

Drehzahlregelhebet, falls

vorhanden, auf Schneligang
schalten.

Schitsseischalter im Uhrzeigersinn
drehen unrd in Steilung "3" halten.
bis der Motar anspringt, dann
sofort loslassen.

Anlasser jeweils hdchstens 30
Sekunden betdtigen und vor dem
nachsten Aniaflversuch abwarten,
bis alle beweglichen Teile zum
Stillstand kommen.

Bei Motaren mit Drehzahlregler die
Crehzahl nach Bedarf verringern.

Abstellen des Motors

Matorhebel gegen den Uhrzeigersinn
in die “STOP"- Stellung legen und
festhalten, bis der Motor zum Stillstand
kommt. Nach Stilistand des Motors
sicherstellen, dal? der elektrische
Anlafdschaiter, falls vorhanden,
ausgeschaltet wird. T

AVO RSICHT Mator niemals

mit dem Dekompressorhebel abstelien,
da dies zu Ventilschaden fuhren kann.
Drehen des Schiiisselschalters in
Stop-Steflung bringt den Motor nur
dann zum Stillstand, wenn der
wahlweise Krafistoffregelmagnet
vorhanden ist.
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