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Introduction

Introd uctidn

The purpose of this handbook is to lay down operating
guidelines for the TS1.2 and 3. TR1.,2 and 3 and TX2 and 3
Series of Engines. The specification details apply to a range
of engines and not to any one particular engine, in cases of
difficulty the user should consult the local Lister-Petter
Diesel Centre for further advice and technical assistance.

The information. « specifications. illustrations, instructions
and statements contained within this publication are given
with our best intentions and are believed to be correct at the
time of going to?'press. Qur policy is one of continued

development and we reserve the right to amend any

technical infarmation with ar without prior notice.

Whilst every effort is made t¢ ensure the accuracy of the
particulars contained within this publication neither the
Manufacturer, Distributor  or  Dealer shall +n  any
circumstances be held liable for any inaccuracy or the
consegquences thereof.

The information given is subject to the Company's current
Conditions of Tender and Sale, and is for the assistance of
users and is based upon results obtained from tests carried
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out at the place of manufacture. This company does nat
guarantee that the same results will be obtained elsewhere
under different conditions.

Parts that have not been approved by the Lister-Petter
organisation cannot be relied upon for correct material,
dimensions or finish. This Company cannot therefore, be
responsible for any damage arising from the use of such
parts and the guarantee will be invatidated. When
purchasing parts or giving instructions for repairs users
should. in their own interests, always specify Genuine
Lister-Petter Parts and quote the Part Number, Description
of the Part and the Engine Serial Number.

ACAUTlONV This symbol refers to a hazard or

practice which may result in personal injury or product
damage.

AWARN”\IG This symbol refers to a hazard or

practice which may . result in severe personal injury or
product damage.
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Safety Precautions

Starting any
diesel engine can be dangerous in the
hands of inexperienced people. Engine
operators must be instructed in the
correct procedures before attempting ta
start any engine.

Starting Precautions

Ensure the engine is free 10 turn
without obstruction.

Maintain an adequate supply of
combusticn and cooling air.

Ensure the air cleaner is firmiy
attached and all air joints are
properly sealed.

Check that the fuel and
lubricating oil ievels are corract,
and the oil and fuel systems are
correctly primed,

Cn electric start engines check
that the battery is correctly
connected and Tully charged.
Always use the correct starting
handle which bas been designed
for the engine.

Always clean and lightly oil that
part of the handlg which fits onto
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Safety Precautions

the engine before attempting to
start the engine.

® Hold the handle firmly with the
thumb on top of the grip and not
around it.

®  After fitting the handle, and
before attempting 1o start engine.
check that it does not bind an the
starting cdog. When the engine is
firing it is dangerous to allow the
handle to rotate on the running
shaft.

Do not attempt to

start an engine if the handle is damaged
in any way.

Electrical System Precautions

The fellowing points must be strictly
observed when battery charging
equipment is fitted otherwise serious
damage can be done.

®  Never disconnect the battery or
any cable unless the engine is
stopped and all switches are in
the "OFF’ position.
Ensure that all cables are
connected to their correct
terminals.

Never connect a battery into the
system without checking that the
valtage and polarity are correct.
A short circuit or reversal of
polarity may ruin the
regulator/rectifier unit.

Never ‘flash” any connecticn to
check for current flow.

Do not attempt any adjustments
or repairs to the system.

The battery and alternator or
charge windings must be
discannected before commencing
any elsctric welding when a pale
strap is directly ¢r indirectly
connected to the engine.

A WARNING Starting engines

that are fitted with Charge Windings
which have heen disconnected from
the battery wiff cause irreparable
damage unless the stator leads from the
rectifier/regulatar have been removed.




- Fuel Specification

“T" Series engings must anly be used
with diesel fuel oil which conforms to
BSS52869:1970 Class A1 or A2, or to
USA Specification ASTM D-975-77
Grades No.1-D and 2-D. The fuel must
be a distittate, and not a residual oil or
blend. Vaporising oils ate NOT suitable
as fyels for these diesel engines.

The user is cautioned that although the
enginas may operate on fuels outside
the above specificatian. such operation
may well resulit in excessive wear and
damage.

The fusl injection equipment is
manufactured to very accurate limits
and the smallest particle of dirt will
destroy its efficiency.

Fuel - free fram water,
and contaminants,
is of the utmost impartance.

Qil Specification

. The temperatures mentioned in
the table are the ambiént
termperatures at the time when the
engine is started. However, if the
running ambient temperatures are
much higher than the starting
temperatures, a compromise must
be struck and a higher viscosity
oil used. provided starting is
satisfactory. muitigrade ails
overcome the problem. provided
they have a suitable specification.

T’ Series engines must be run on
heavy duty lubricating oils
meeting the requirements of

APl CC, MIL-L-48152A/B,
MIL-L-21048B or DEFZ21010.
Straight minerai oils are not
suitable, neither are oils of iess
detergency than specified.

APl CD, MIL-L-2104C/D or
Series 3 oils can inhibit the
running-in process in new or
reconditioned engines. They are
not suitable for engines running
on low duty cycles, but can be
recommended for engines
running at a high load factar,
particulatly in conjunction with

General Information

high ambient temperatures, after
the first oil change. They must
aiso be used if the suiphur
cantent of the fuel exceeds 0.5%.

The oil must be suitable for 250,
ar 125 hour (see ltem &.}. il
changes without undue
degradation; with sump
temperatures reaching 150°C
(302°F) under severe tropical
conditions, and 120°C (248°F)
under normal conditions.

Qii changes are essential at 125
hours under tropical conditions
above 36°C (95°F) for all TX2 and
3 engines.

Qil Viscosity
Ambient Mono-
Temperature °C grade

Between |-15| 10W 10W/30
and

1
4
Between 4 |20/20W | 10W/30
0 15W/40
)

30 16W/40
20W/40

Above
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'Routine Maintenance

These recommendatiaons and
instructions cover all ‘7" Series engines
therefore they are of a general nature,
If more detailed information is required
the local Lister-Petter Diesel Centre
should be consulted.

@ Before leaving the works each
engine is tested and inspected but
when the engine is put into
service further settling of some
joints will occur.

The engine should receive regular
attention during the first 50
hours of its life from new and
after a major overhaul.

Long periads of light or 'no load’
running early in the engine’s life
may lead to cylinder bore glazing
and high oil consumption.

The instructions given in “Routine
Maintenance Periods” on page
15 are based on average
operating conditions and caver
the minimum requirements to
keep an engine running at peak
perfarmance with trouble free
aperation.

Under very dusty conditions, air
cieaners, lubricating oil and fue)
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Routine Maintenance

filters will require more frequent
attention.

Decarbonising may be required
mare aften if the engine has been
running con light loads for tong
periods.

Before carrying out any
maintenance work on an engine
it is advisable to remove the
battery. The battery and
alternator must be disconnected
before commencing any electric
welding when a pole strap is
directiy or indirectly connected to
the engine.

It is good engineering practice to
tighten bolts or nuts holding
covers and doors etc. diagonatly.
This will ensure the camponent is
pulled down square, resuiting.in
less chance of oil seepage from
the joint.

When re-assembling an engine
lubricate all moving parts with
engine oil.

Renew nuts and bolts that have
been taken from high stress
lecations. In particular nuts
and/or bolts from connecting
rods should be renewed.

The fuet injector can only be
checked and set off the engine
using suitable specialist test
equipment.

A WARNING | On no account

affow any unprotected skin to came
into contact with the injector spray as
the fuel may enter the blood stream
with fatal results.

ACAU"UN The rnaterials used

in the manufacture and treatment of
some filters and elements may cause
irritation or discomfart if they came into
contact with the eyes or mouth and
they may give off toxic gasses if they
are burnt.

Used fiquid filters and elements, contain
some of the filtered liquid and should
be handled and disposed of with care.
After handling new or used elemenis
the users hands should be thoraughly
washed, particularly befare eating.

Some engines
may be fitted with seals or 'O’ rings
manufactured fram VITON or a similar
material,

When exposed to abnormally high
ternperatures, in excess of 400°C




{7562°F), an extremely corrosive acid is
produced which cannot be removed
from the skin.

If signs of decompasition are evident,
or if in doubt,-always wear disposable
heavy duty gloves.

Initial Attention

It is recammended that the following
receive attention after the engine has
run 25 hours and again after 260.hours.

. Adjust tappet clearances.

® Check and tighten nuts, boits and
unions paying particular attenticn
to the fuel system.

Change the lubricating oil Tor the
first time after 25 hours, thereafter
every 250 hours.

Clean the engine and keep it
clean.

Observe the exhaust at the normal
full load. Do not allow the engine
to run with a dirty exhaust
without investigating the cause
as this mavy result in an expensive
breakdown.

Following the initial attention, the
normal routine maintanance as given in
“Routine Maintenance Periods” on
page 15 must be carried out..

Axial Fan Belt Tension

When a belt is correctly fitted and
tensioned a force (F). as given in the
table. is required to give a defiection
(d)} of 3.bmm {0,14in) in the centre of -
the loengest span after the beit has been
turned through 360° to equalise the
tension. .
After adjustment turn the belt through
360" and recheck the deflection.

Beit Tensian Force (F)

W

Note: V-ribbed belts. fitted to TX2 and
3 engines should be replaced every
2000 hours, irrespactive of condition.

Routine Maintenance

Priming the Fuel System

If the engine is fitted with a self priring
fuel system it should not be necessary
to prime the system.

Figure 1. Priming the Fuel

System

Fill the fuel tank.

Mave the engine control lever to
the RUN position.

Vent the fuel filter through the
bleed screw (A) until a full air free
fiow of fuel is obtained.

Vent fuel at each pump, in turn,
through the bleed screw (B} until
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Routine Maintenance

a full air free flow of fuel is
obtained.

Valve Clearance Adjustment

The valve clearance for both inlet and
exhaust valves must be set with the
engine cald.

1. Ensure the cylinder head nuts are
correctly tightened.

Remove the cylinder head cover.

Turn the enging until the piston
is at T.D.C. pasition on the firing
stroke far the cylinder being
worked an.

Slacken the locknut (A) and
adjust the screw (B) until the
correct clearance has been
obtained.

TS/TR -

G.15mm (0.006in) - GO .
Q.20mm (0 OOBIH) - NOT GO Decompressor Adjustment
: ’ This adjustment should anly be made

TX - is c
0.10mm (0.004in) - GO :21?32'[;28 valve clearance is correctly

0.15mm (G.006in) - NOT GO
Tighten the locknut whilst 1. Remove the cylinder head cover,

restraining the adjusting screw 2. Turn the engine untii the piston
and re-check to ensure that the is at T.0.C. firing strake for the

Clearance is correct. cylinder being worked on.
Repeat for the remaining valve.
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Figure 2. Setting the Valve
Clearance

Replace the rocker cover taking
care to ensure the decompressor
lever, if fitted, is vertical.

Slacken the locknut (A) and
adjust the screw (B} until it just
touches the exhaust vaive rocker
when the iever is vertical.

Figure 3. Setting the

Decompressor Lever

Turn the screw half a turn
clockwise so that it traveis
towards the rocker.

Tighten the locknut whilst
restraining the adjusting screw.
Replace the rocker cover taking
care to ensure the decompressor
lever is vertical.




Heavy Duty Air Cleaner

After the outer element (A} has been
cleaned three times the inner element
(B) must be replaced.

A WARNING | ~o sttempt must

be made to clean the inner element.

Figure 4. Heavy Duty Air
Cleaner

Unhack the three retaining clips
and remove the cover,

Remove the outer element (A)
and clean or replace it as
necessary.

Replace the element.

Replace the cover with the inlet
facing downwards.

Changing the 0Oil Filter

A strap wrench is required to remove
the filter from the engine but it must not
be used to fit a reptacement.

Using a suitable strap wrench,
unscrew and remove the ald filter.

Thoroughly clean the crankcase
filter housing face.

Apply a small amount of clean
engine ¢il to the oil filter sealing
joint,

Screw on the new oil filter, by
hand. until the sealing jaint is just
touching the crankcase and
tighten a further half turn.

Run the engine and check for any
oil ieaks.

Stop the engine, allow the il to
settle and check the level on the
dipstick.

Add maore cil if necessary.

Routine Maintenance

Draining the Gil Sump

1.

If possible run the engine
immediately before draining the
oil.

Piace a suitable container under
the drain plug.

Remove the plug and drain the
sump.

Ciean and coat the threads of the
drain plug with Hyiomar PL32/M
or Three Bond 11108B.

Replace the plug taking care not
to overtighten it.
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Routine Maintenance

12

Fill the sump through the oil filier
to the top mark on the dipstick.

Start the enging, run it for a few

minutes and check the drain plug
does not leak.

Stap the engine, allow the cii to

settle and check the level on the

dipstick.

Add more oil if necessary.
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Routine Maintenance

Changing the Fuel Filter

Figure 6. Fuel Filter Elements:
A - Fuel Tank Internal Filter
B - Fuel Tank External Filter
C - Filter/Agglomerator
D - Filter

Remove the retaining bolt ar plug Nota: Water is drained from the

(A). agglomerator by unscrewing the wing
Remove the the old etement (B) nut (D).

and the joints {C}.

Fit a new element and new joints.

Repiace and tighten the retaining
bolt or plug (A).

Prime the fuel system.
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Routine Mainténance

Fault Finding

This section is intended as a guide only
and any rectification of faults should
be in accardance with the Engine
Warkshop Manual ar after cansulting
the local Lister-Petter Digsel Centre.

Difficult Starting
Stop/start lever in the wrong
pasition.

Variable speed control not in the
‘Fast’ position.

Decompressor lever in the wrang
position.

Incorrect type of fuel or oit.
Chaoked fuel filter or air cleaner.
Air lack in the fuel system,
Incorrect decaompressor clearance.
Battery not serviceable.

Logse electrical connection.

Load nat disconnectsd.

Turning the crankshaft the wrong
way.

Engine Stops
Lack of fuel.

Loss of oil.

Loss of Power
Incorrect tappet clearance.

Choked air cleaner or fuel filter
Choked exhaust system

Fuel system not properly primed
thsufficient fuel

Knocking
Loose caupling or pulley

Engine loose on its mounting.
Incorrect specification of fuel

Failure ta Attain Normal Speed
Engine started on averload.

Exhaust Smoke
White smoke - generally as a result
of water in the fuel,

Faint blue smoke - appears with light
load.

Heavy blue smoke - caused by
lubricating oil passing the piston
rings due ta stuck, worn or braken
rings or a worn cylinder.

Black smoke due to incamplete
combustion of the fuel can be caused
by:-

Overload.

Chaked air filter.

Inlet air temperature too high.
Incorrect specification of fuel.

Overheating
Air inlet obstructed.
Lubricating ofl level too iow.

Hunting
Air in fuel system.




Routine Maintenance Periods

Daily

Check the fuel and lubricating oil
levels.

Check for ail and fuel leaks.

Clean or repiace the air cleaner
element under very dusty conditions,

Every 125 Hours
The above and the following items.

Check the condition of the battery, if
fitted.

Clean or replace the air cleaner
element under moderately dusty
conditions.

On TX engines operating above 356°C
(95°F) drain the sump. refill with new
ail and renew the qil filter element.

Every 250 Hours
The above and the following items,

Orain the sump and refill with new

oi
Renew the oil filter element.
Check the valve clearances.

Clean or replace the injectors if the
exhaust is dirty.

Renew the fuel filter elements if the
fuel being used is not perfectly clean.
Check the TX axial fan drive belt -
tension.

Every 500 Hours

The above and the following items.

Replace the air cleaner element.

Examine the exhaust and induction
systems for leaks. damage or
restrictions.

Renew the fuel filter element.

Check the battery charge winding
system; refer to the Warkshop
Manual.

Routine Maintenance

Every 1000 Hours
The-above and the following items.

Decarbonise if the engine
performance has deteriorated.

Check the TX axial fan drive belt
condition; replace if necessary.

Every 2000 Hours
The above and the foliowing ttems.

Decarbanise.

Replace the TX axial fan drive belt
irrespective of its condition.

Check the fuel pump timing.

Ciean and check the TX axial fan for
damage.

Every 6000 Hours
The above and carry out a major
overhaul. :
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Routine Maintenance

Maintenance Parts

X
Fuel Filter Element Refer to any Lister-Petter Diesel Centre
Air Cleaner Element Refer to any Lister-Petter Diese!l Centre

Oil Filter 201-55370 | 201-55370 | 201-56370
Drive Belt -] 201-44500

Decarbonising Joint Set TS/TR1| 6567-32670 | 6567-33301 -
TS/TR/TX2| 657-29500 | 657-33361 | 657-33860
TS/TR/TX3| 657-29521 | 657-33381 | 6567-33880

QOverhaul Joint Set TS5/TR1; 657-32680 ( 657-33097 .
. TS/TR/TX2| 657-29b11 657-33371 667-33870
TS/TR/TX3| 657-23531 657-33391 657-33920

Connecting Rod Bearing 570-31370 | 570-31370 | 570-36150
Connecting Rod Boit 201-B0300 | 201-8030C | 201-80300
Connecting Rod Nut . 270-00778 | 270-00778 | 270-00778

Main Bearing Gear end| 570-30010 | 570-30010 | 570-3001¢G
Fiywheel send| 570-30011 570-30011 570-30011
Centre{ 570-12990 | b70-12890 | 570-12990

infet Valve 201-30040 | 201-33070 360829
Exhaust Valve 201-300861 201-33080 360828
Injector ’ 201-47070 | 201-47040 | 201-47010

Injectar Nozzle 201-47080 | 201-47060 | 201-47030
Fuel Pump 201-31302 | 201-31302 | 201-445692

Piston Ring Set Builds 41, 60-683| 570-33480 - -
Other Builds| 570-12180 | 570-33370 [ 570-36140
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[ & WARNING |

tarting any
diesel engine can be dangerous in the
hands of inexperienced people.
Before attempting to start any engine
the operator should read the "Safety
Precautions” on page 4 and be
canversant with the use of the engine
contrals and the correct starting
procedures.

The foliowing information is of a
general nature and should be read in
conjunction with, or substituted by, the
equipment manufacturers instructions.

Automatic Excess Fuel Device

‘T engines are fitted with an automatic
excess fuel device which becomes
operative, ready for the next start, when
the enging is stopped. If the engine
stops other than by the operation of the
engine control. the control must be
turned anti-clockwise to the 'STOP’
position and released befare the device
can operate. As'the engine runs up to
speed the excess fuel device will
automatically reset to the normail
running position.

Operating Instructions

Cold Starting Below -10°C (14°F)
A cup and plunger is fitted to each
combuystion air intake port on.TR
engines and is an option on TS
engines. The device must not be used
more than three times in succession.

Withdraw the plunger (A) and fill
one third of the cup (B) with the
same type of lubricating oil as
used in the engine.

Replace the plunger and inject the
oil just before starting.

Operating Instructions

3. Turn the engine 20 revoiutions
with the fuel on after injecting the
oil befare attempting to start.

The Engine Control

Figure 8. Engine Control
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Operating Instructions

Hand Starting - TS/TR

1. Turn the engine control lever
anti-clockwise to the "STOP’
position and retease it.

If a variable speed control lever is

fitted, move it to the fast position.

Move the decompressaor lever
towards the flywheel,

Turn the engine slowly for up to
20 trns to prime the combustian
chamber and lubricating oil
system.

Maintaining a firm grip on the
starting handle, crank the enging
realiy fast and when sufficient
speed is obtained move the
decompressor lever towards the
gear end and continue to crank
until the engine fires.

Remaove the handle from the
shaft.

“When a speed control is fitted,
reduce the speed as reguired.

18  English

Electric Starting with Keyswitch

Figure 9. Keyswitch

Check that the decompressor
Iev(;ar, if fitted, is towards the gaesr
end.

Turn the engine control lever
anti-clockwise to the "STOP
pasition and release it.

If a variable speed controt lever is
fitted. move it 1o the fast position.

Turn the keyswitch clockwise and
hold it at position “3’, until the
engine fires and then release it
immediately,

Do not operate the starter for more than
30 seconds at a time and allow
sufficient time for all moving parts to
stop before attempting to re-start.

5. When a speed control is fitted,
reduce the speed as required

Stopping the Engine

Turn the engine control anti-clockwise
to the 'STOP’ position and hold it there
untif the engine comes to rest.

After the engine has stopped ensure the
electric start switch, if fitted, is
switched off.

BCAUTION | wever stop the

engine by operating the decompressor
lever or valve damage may occur.

Turning the keyswitch to the 'OFF"
position will nat stop the engine unless
an optional fuef contro! solenvid is
fitted.
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Intraduction

Introduction

L’objet du présent manuel est de définir ies régies générales
pour l'utilisation des moteurs des séries suivantes; TS1, 2 et
3. TR1, 2 et 3 et TX2 et 3. Les details contenus dans la
présente spécification sont applicables & une gamme de
moteurs et non pas & un certain moteur; en cas de difficulté,
Futilisateur doit consuiter le Centre Lister-Petter Diesel local
qui tui fournira des renseignements supplémentaires et son
assistance technigue.

Les informations. spécifications, itlustrations, instructions et
déctarations contenues dans le présent document sont
fournies avec nos intentions les meilleures et étaient jugées
correctes lors de la publication. Dans le cadre du
développement continu de notre société, nous nous
réservons le droit de modifier les informations techniques
avec agu sans préavis. .

La société s'est efforcée d'assurer la précision des
renseignements contenus dans le présent document; le
constructeur, le concessionnaire et ie fournisseur déclinent
cependant taute responsabilité en ce qui concerne les
inexactitudes qui  pourraignt s'étre  glissées ou  leurs
conséquences aventuelles. :

Les informations sont fournies sous réserve des conditions
commerciales actuelles de la société: elles ont pour but
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d'assister I'utilisateur et etles sont basées sur les résultats
d'essais effectués au lieu de fabrication. La société ne fournit
aucune garantie de réalisation des mémes résuttats dans
d'autres lieux et dans des conditions d'exploitation
différentes.

Les piéces non homologuées par 'organisation Lister-Petter
ne sont pas fiables en ce qui concerne tes matériaux dont
elles se camposent, leurs dimensions et leur finition. De ce
fait, la société déciine toute responsabilité pour les dégéts
eéventuels découlant de Vutilisation de piéces non
homologuées, qui annulera ia garantie. Lors de 'achat de
piéces détachées ou dans les instructions relatives & des
réparations, l‘utilisateur doit toujours spécifier I'emploi de
piéces Lister-Petter d’arigine en précisant le numéro de série
et la description de la pigce ainsi que le numéro matricule
du moteur.

Ce symbole indigue soit un danger
soit une pratique qui risque de provaquer des accidents ou
d'endommager le produil.

A\ AVERTISSEMENT Ce symbole indigue soit

un danger soit une pratique qui risque de provoquer des
accidents graves ou d'endommager le produit.




Précautions de sécurité | ... .. ... .. ... .. ... ... 22

Informations Générales

Plague constructeur

Nomenclature

Madéles

Rotation

Réservoir de carburant - Capacité

Huile de graissage - Pressian

Certer - Capacité ... . . [ .. ... ... . ... ... ... ...
Commandes du moteur

Démarrage

Filtra d'air

Echappement

Batterie - Systéme de charge

Injecteur - Réglage

Levage du moteur

Protections

Température ambiante

Spécification du carburant

Spécification de I"huile

Vigcosité de (‘huite . .. l'

Tahle des Matiéres

Entretien normal

Opérations initiales

Courroie du ventilateur axial - Tension
Systéme de carburant - Amorcage
Soupapes - Alustage du jeu
Décomapresseur - Ajustage

Filtre d'air pour services sévéres
Fiitre d’huile - Remplacement
Carter - Vidange

Filtre de carburant - Remplacement
Dapistage des défauts

Péricdes d’entretien normal

‘Piéces de rechange pour "entretien systématique

Démarrage et arrét

Eispositif automatique d’excés de carburant
Démarrage & froid

Démarrage manuel

Démarrage glectrique

Arrét du mateur
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Précautions de sécurité

A AVERTISSEMENT i

peut étre dangereux de confier ia mise
en marche des moteurs diesel a des
personnes inexpérimentgées. Avant
d’'essayer de mettre en marche des
moteurs, les opérateurs doivent avoir
recu une farmation portant sur les
méthodes correctes.

Précautions pour le démarrage

1. Vérifier que le moteur tourne
librement, sans ghstructions.

Maintenir une fourniture d’air
adéquate pour la combustion et
le refroidissement.

Vérifier que le filtre d’air est fixé
correctement et que tous les
joints d'air sont parfaitement
étanches.

Vérifier d'une part qué les niveaux
de carburant et d’huile de
graissage sont corrects et d’autre
part que les systémes de
carburant ont été amaorces
correctement.

Avec les moteurs A démarrage
électrique, vérifier que la batterie
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Précautions de sécurité

est branchée correctement et
gu’elle est chargée & fond.

Utiliser toujours la manivelle de
demarrage correcte étudiée pour
e moteur.

On doit toujours nettayer et
lubrifier i&gérement la partie de la
manivelie qui entraine la moteur
avant d’essayer de mettre ce
dernier en marche.

Tenir la poignée en plagcant
fermement le pouce sur le dessus
de la poignée et non pas autour
de cellg-ci.

Aprés avoir monté la manivelle, et
avant de metire le moteur en
marche, vérifier qu’elle ne se
coince pas sur le crabat de
démarrage. Il est dangereux de
laisser la manivelle tourner sur
\"arbre en rotation lors de
I'allumage du mateur.

A ENTION | ne pas essayer

te meltre le moteur en marche avec une
poignée endommagée.

Précautions pour le systéme
électrique

On doit chserver les points suivants de
la facon la pius stricte lorsgue
I'équipement de charge de la batterie
est monté, faute de quoi an risgue de
provoquer des dégats graves.

® Ne jamais débrancher la batterie
au un cable queiconque si le
moteur n'est pas arrété et tous les
commutateurs ne sont pas places
sur "QFF.
Vérifier que tous les cébles sont
branches sur les bornes
correspondantes.

Ne jamais brancher une batterie
sur le systéme avant d'avoir verifié
gue la tension et la polarité sont
correctes. Un court-circuit cu une
inversion de polarité risquent de
détruire I'ensemble régulateur/
redresseur.

Ne jamais vérifier {a présence du
courant sur une connexion en
provogquant des étincelles.

MNe pas essayer de régler ou de
réparer le systéme.




Précautions de sécurité

@® La batterie et I'altelnateur ou les
enroulements de charge doivent
étre débranchés avant I'exécution
d'un soudage élecgrique
lorsqu’une bande qolaire est
cannectée directenpent ou
indirectement au moteur.

{4\ AVERTISSEMENT a

mise en marche de mote:urs munis
d'enroulements de charge qui ont été
débranchés de ia batterie provoguers
des dégats irréparables sauf si les fils
de stator provenant du

redresseur/régulateur ont été démontés.

Francais
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Informations Générales

Les présentes informations sont
fournies & titre de guide général
seulement et elles ne s'appliquent pas
& un moteur ou & une gamme de
moteurs particuliers; en cas de
difficultés. et pour tout renseignement
supplémentaire, il est conseillé de
s'adresser au Centre Lister-Petter Diesel
local.

Plaque constructeur
La plague constructeur est fixée sur le
déflecteur d'air.

N4 LISTER PETTER

No.

matricula Type Rotation Modéle

-

24 Francais

Informations Générales

Nomenclature

TS/TR: moteurs diesel & un. deux ou
trois cylindres, injection directe et non
suralimentés; refroidissement par air
avec ventilateur a volant.

TX - moteurs diesel & deux ou trois
cylindres, injection directe et non
suralimentés; refroidissement par air &
ventilateur axial.

Modéles

Les moteurs de chague série ont été
montés en conformité avec des
configurations prédétermindes.

Rotation

Rotation de tous les moteurs dans ie
sens contraire des aiguilles d’'une
mantre lorsqu’on regarde le volant.

Réservoir de carburant - Capacité

TX2 et 3

Huile de graissage - Pression
TS/TR - 2.0bar (292,01bi/in2).

TX - 1.2Bkar (18.0Ibf/in2} nominale 4
1500t/ min

Carter - Capacité

TS/TR1
TS/TH/TXZ 4.0

Fsmaime |66 Ti0g a3’

Commandes du moteur

Tous les moteurs peuvent &tre munis
de commandes 4 deux vitesses et
d'arrét, a distance ou montées sur
moteur.

Démarrage

TS/TR - Manuel ou électrigue

TX - Démarrage électrique seulement
Filtre d’air

Tous les moteurs peuvent étre munis
de filtres de type & sec pour services
sévéraes et moyens; en outre, des filtres
d'air & bain d’huile peuvent étre
installes sur ies moteurs TS et TR.




|
|

T AAVERTISSEWENT |,

ne doit en aucun cas utiliser fes moteurs
non munis de filtre o'air.

Echappement

{l est important d’a55ureq que les gaz
d’échappement ne sgient pas aspirés
par le filtre d’air ou par & ventiiateur de
refroidissement, car cecifrisquerait d'en
provoguer I'engorgement prématuré.

Batterie - Systéme de charge
L’installation comprand Ln systéme &
12 voits avec dispasitif de charge de
batterie monté sur le moteur. |l exista,
en option, un dispositf & 24 volts sur
les moteurs TX,

Injecteur - Réglage

Les injecteurs doivent &tre réglés sur
une installation d'essal.

TS/TR:

Neuf - 220-230bar (217-227atm)
Usé - 200-210bar {197l207'atm)
TX: .

Neuf - 210-22Cbar (207-217atm)
Usé - 200bar (197atm)

Levage du moteur

Les plaques/oeilletons de levage
montés sur ie moteur sorpt étudigs pour
igver le moteur muni de pes accessaires;
cependant ils ne daoivent pas étre
utilisés pour soulever Vinstallation
entiére.

 Protections

Des accessoires spéciaux peuvent
nécessiter I'instaliaticn de protections
spéciales dont "achat et la faurniture
sont a la charge du fournisseur.

Température ambiante

En ce qui concerne e rendement du
maoteur, la température de l'air introduit
dans le moteur est le seul critere pour
la température ambiante. La puissance
produite par le moteur est fonction de
la température de 'air de combustion
gui est mesurée sur le raccord d'entrée
du collecteur d’air (ou au filtre dair} et
de la température de 'air de
refroidissement qui est mesurée a
Fentrée de Vair de refroidissement. La
“température ambiante” est iz plus
élevée de ces deux températures en ce
qui.concerne les caractéristigues
nominales du moteur.

Les moteurs sont en mesure de
fonctionner de fagon satisfaisante avec
des puissances ambiantes allant jusqu’a
25°C (77°F) sans perte de puissance.
Au-dessus de cette température, la
puissance au frein nominaie doit étre
réduite conformément aux Narmes {SQO,
BS ou DIN applicahles.

Informations Générales

Spécification du carburant

Les moteurs modéle ‘T’ ne doivent étre
utilisés qu’avec du carburant Diesel
conforme & la norme BS552869:1970
Classe A1 ou A2 ou a la norme USA
ASTM D-975-77 Qualités n"1-D et
2-D. Le carburant doit &tre un distillat
et non pas un résidu de raffinage cu un
méiange. Les pétroles carburant pour
tracteurs ne sont pas des carburanis
appropriés pour ces moteurs Diesel.
convient d’avertir |"utilisateur que bien
que les moteurs peuvent fonctionner
avec des carburants non compiis cans
la specification susmentionnée,
l'utilisaticn de ces carburanis peut
donner lieu & une usure excessive at
des dégéts.

L'équipement d’'injection de carburant
est fabrigué avec des tolérances trés
précises et la moindre impureté
camprometira son efficacité.

! est indispensable d'utiliser un
carburant exempt d’eau et de produils
de contamination.
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Spécification de I'huile

a.

26

Les températures ambiantes
indiquées dans le présent tableau
sont les tampératures ambiantes
au moment de la mise en marche
du moteur. Cependant, lorsque
les températures ambiantes
d’explaitation sont beaucoup plus
élevées que les températures de
mise en marche, on doit trouver
un compromis et utitiser une huile
& viscosité supérieure; 4 condition
que la mise en marche soit
effectuée de facon satisfaisants.
les huiles muitigrade sont en
mesure de résoudre ce probléme
a conditian que leur spécification
S0it appropriée.

Les moteurs modéle T doivent
fonctionner avec des huiles de
graissage pour Services saveres
satisfaisant aux spécifications des
normes suivantas: APl CC,
MIL-L- 48152 A/B,
MIL-L-2104B ou DEF2101D. Les
huiles pour laminage a froid ne
conviennent pas, et il en est de
méme des huiles & pouvair
détergent inférieur.

Francais

Les huiles APE CD,
MIL-L-2104C/D ou série 3
peuvent empécher le processus
de rodage des moteurs neufs ocu
remis & neuf. Eltes ne conviennent
pas aux moteurs a cycle bas mais
elles psuvent étre recommandées
pour les moteurs fonctionnant
avec un facteur de charge élevé,
en particulier conjointement avec
des températures ambiantes
élevee, aprés la premiére vidange.
En outre, elles doivent étre
utilisées lorsque la teneur en
soufre du carburant dépasse
0.5%.

L'huile doit convenir & une
utilisation comprenant des
vidanges toutes les 2b0 gu 125
heures (voir le point €), sans
quon ne releve une dégradation
excessive, avec des températures
du carter atteignant 150°C
(302°F). dans des conditions
tropicales sévéres, €1 120°C
(248°F) dans des conditions
normales. .

Il est indispensable d'effectuer la
vidange de I'huite de tous les

moteurs TX2 et 3 toutes les 125
heures dans les ciimats tropicaux

comprenant une {empérature de
plus de 35°C (95°F).

Viscosité de I'huile

Températures
ambiante °C

En dessous
de

10W/30
Au-dessus 15W/40
de 20W/40

‘F={18x°C} +32

certains moteurs peuvent étre munis de
garnitures o étanchéité ou de joints
toriques en VITON ou matériau

. semblable.

L'exposition a des températures
anormalement élevées et supérieures a
400°C (752°F) danne lieu & Ia
production d'un acide extrémement
corrosif gue Fon ne peut pas enfever de
la peau. )
Lorsqu'on reléve des traces de
décomposition, ou en cas de doute, on
doit porter des gants a jeler de haute
résistance.




| Entretien norm

Les recommandations et instructions
présentes cancernent Y'ensembie des
moteurs de la série 'T"; il s"agit. par
conséquent, de recomm:andations et
instructions genegrales. Pour des
renseignements pius détailiés. on
cansultera le Centre Lister- Petier Diesal
local.

® Tous les moteurs sont contréiés
et soumis 4 des essais avant d'étre
expédiés: lors de 1a mise en
service initiale, ie tlassement de
certains joints se produira.

Les mateurs neufslou remis & neuf
doivent &tre soumis & un entretien
régulier pendant ds premiéres
K00 heures de maiche.

Des périodes prolgngées de
marche & vide ou an chargé légére
peuvent donner ligu &
|"encrassement de |I'a|ésage des
cylindres et 4 une consommation
d’huile élevée.

Les instructions fournies dans
"Périodes d'entretilen normal”,
sont basées sur des conditions de
service moyennes et portent suy
les exigences mini'[naies pour
maintenir le fonctionnement

Entretien normal

optimal et sans probléme du
moteur.

Dans des conditions de service
trés poussiéreuses, les filtres
d’huile de graissage et de
carburant doivent étre vérifiés
pius fréquemment.

Il pourra étre nécesssaire de
décalaminer le moteur plus
sauvent iorsque le moteur a été
utilisé avec des charges tégéres

pendant des périodes prolongées.

Avant d'effectuer des travaux
d’‘entretien sur un moteur, il est
conseilié d'enlever la batterie. La
batterie et I'alternateur doivent
étre débranchés avant d’effectuer
le soudage électrique lors de la
connexion directe ou indirecie
d’'un bande polaire sur le moteur.

It est conseitlé de serrer les
baulens ou les écrous de fixation
de couvercies et de portes etc.
diagonalement. afin d'assurer
|"extraction réguliére de |la piéce
pour éviter les fuites d’huile au
joint.

Lors du remontage d'un moteur,
lubrifier toutes ses parties mobiles
avec de ["huile moteur.

Remplacer les écrous et les
bouions provenant de points a
tension élevée, en particulier les
écrous et/ou les bouions de
bielles.

Le contriie de |'injecteur et son
extraction du moteur ne peuvent
étre effectués qu'avec des
equipements d'essai spécialisés.

A\ AVERTISSEMENT on

he doit jamais exposer [a peau nue au
jet de finjecteur car e carburant
pourrait pénétrer dans la circulation du
sang avec les conséquences fatales que
cefa comporterait.

. AAT[ENT!ON les matériaux

utilisés dans la fabrication et le
traitement de certains filtres et de
certaines cartouches peuvent donner
fieu @ une frritation ou un certain géne
en cas de contact avec les yeux ou fa
bouche; en outre, ces matériaux
risquent de dégager des gaz toxigues
en cas de combustion.
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Une partie du fiquide filtré reste dans
les filtres et éléments filtrants usés: on
prendra les précautions nécessaires
pour feur manutention et feur
élimination. Aprés la manutention
o'éléments neufs ou usés, 'opérateur
doit se laver soigneusement les mains,
en particulier avant les repas.

Opérations initiales

On préconise 'exécution des
ppérations suivantes aprés les
premigres 25 heures de marche du
moteur puis au bout de 250 heures.

®  Ajuster le jeu des paussoirs.

®  Vérifier et serrer boulons, écrous
et raccords, en particulier dans le
systéme de carburant.

Remplacer I'huile de graissage
une premiére fois au bout de 25
heures, puis toutes les 250
heures.

Nettoyer le moteur en le
maintenant propre.

Examiner I'échappement en
charge maxi normaie. Ne pas
iaisser le moteur en marche avec
un échappement sale sans en
avoir déterminé la cause car cect
risquerait de pravoguer une
panne grave.
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Aprés les opérations initiaies, ia
procédure de maintenance normale,
indiquée dans "Périodes de
maintenance normale”, doit étre
exécutée.

Courroie du ventilateur axial -
Tension

Lorsquune courrgie est montée et
tendue correctement. une force {F),
indiquée dans le tableau, doit étre
appliguée pour obtenir une flexion (d)
de 3,5mm (0.14in) au centre de la
longueur maximale lorsque la courroie
aura effectué un tour complet {(360°%)
pour équilibrer la tension.

Aprés le réglage, effectuer un tour
complet de la courroie (360°) puis
vérifier de nouveau ia flexion.

TS/TR 137157 | 3135
TX - Neuf  [31.0-335| 7.0-7.5
22,0-240 | 5.0-5.4

Nota: Les courroies trapézoidales a
nervures montées sur les moteurs TX2
et 3 doivent &tre remplacées toutes les
2000 heures quei que soit leur état.

Force de tension
de la courroie {F}

Systéme de carburant - Amorcage

" Si le moteur est muni d'un systéme de

carburant 4 amorgage, automatigue. il
ne devrait pas &tre nécessaire d’'amorcer
le systémae,

Figure 1. Amorcage du

systéme de carburant

Remplir le réservoir de carburant.

Placer ie levier de commande du
mateur sur RUN {marche).

Purger le filtre de carburant a
travers la vis de purge (A) jusqu’a
ce que i'on obtienne un débit
intégral de carburant exempt d’air.




4. Décharger le carbLJ'rant de ]
chacune des pompes & tour de
role avec la vis de purge (B)
jusqu’a ce que |'on obtienne un
débit intégral de carburant exempt
d’air.

Soupapes - Ajustage [du jeu

Le réglage du jeu des soupapes
d’aspiration et d’'échappement doit étre
effectue lorsque le moteur est froid.

Vérifier que les écrI us de culasse
sont serrés correctement.

Enlever le couvercie supérieur des
soupapes.

Faire tourner le mgteur jusqu’a ce
que le piston atteigne le PMH sur
la course d’'allumage du cylindre
en cours dajustage.

Desserrer Je Contre;—écrou (A) st
ajuster la vis {(B) jusqu’a ce que
le jeu spécifié soit obtenu.
TS/TR -

0.156mm {0.006in)| - PASSE
0.20mm {0,008in)|- PASSE PAS
TX -

0.10mm {(0.004in)|- PASSE
0.16mm {0.006in)|- PASSE PAS

Serrer le contre-écrou tout en
retenant la vis de réglage puis

vérifier de nouveau pour vous
assurer que le jeu est correct.
Répéter I'opération pour 'autre
soupape.

Figure 2. Réglage du feu des

soupapes

Remonter le cache-cutbuteurs en
vérifiant que le levier de
décompresseur, manté
gventuetlement, est vertical.

Entretien normal

Décompresseur - Ajustage

Ce réglage ne doit étre effectué que
lorsqu’on le jeu des soupapes a étd_
réglé correctement.

1.

Enlever le couvercle supérieur des
sQupapes.

Faire tourner le moteur jusgqu’a ce
que {e piston atteigne ie PMH sur
la course d'allumage du cylindre
en cours d'ajustage.

Figure 3. Réglage du levier de

décompresseur

Desserrer le contre-écraou (A) et
ajuster la vis (B) jusqu’a ce
qu’elle touche e poussoir de
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soupape d'échappement lorsque
le levier est vertical.

4. -~ Tourner la vis d'un demi-tour
dans le sens des aiguiiles d'une
mantre de sorte qu’elle se déplace
vers le poussoir.

Serrer le contre-écrou tout en
retenant la vis de réglage.

Remonter le couvercle supérieur
des soupapes en vérifiant que le
levier du décampresseur est
vertical.

Filtre d’air pour services sévéres
Lorsque I'élément extérieur (A) aura éte
netioyé a trois reprises, i'élément
intérieur {B} devra étre remplacé.

ne doit jamais essayer de néttoyer
f'élément intérieur.
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Figure 4. Filtre d'air pour
Services séveres

Décracher les trois fixations et
enlever le couvercle.

Enigver I'élément extérieur {A):

nettoyer ou remplacer ceiui-ci
selon les exigences.

Remplacer I'élément.

Remplacer le couvercle en
tournant 'entrée vers le bas.

Filtre d’huile - Remplacement
L'enlévement du fittre d'huile nécessite
i'emplci d'un serre-tubes & sangle:
toutefois cet appareil ne doit.pas é&tre
utilisé pour le remontage d'un filtre
neuf.

1. Avec un serre-tulzes a sangle
approprié, dévisser.et enlever le
filtre usé.

MNettoyer 4 fond la face de
montage du filtre sur le
carter-mgteur.

Appliquer une petite quantité
d’huile moteur propre sur la
bague d'étanchéité du filtre
d'huile.

Monter et visser le filtre d'huile
neuf 4 la main. jusqu’a ce que la
bague d'étanchéité tauche a
peine lg carter-moteur. puis sefrer
en effectuant un demi-tour
supplémentaire.

Mettre ie moteur en marche en
I"'examinant pour vérifier la
présence-éventuelle de fuites
d’huile.

Arréter le moteur: laisser reposer
I'huite puis vérifier le niveau sur
la jauge.

Si nécessaire, faire I'appoint.




Carter - Vidange
Si possible, on metira le moteur
en marche juste avant la vidange.
Placer un récipient &pproprié sous
le bouchon de vidahge.
Enlever le bouchoniat effectuer la
vidange.

Figure 5. Bouchon (lie
remplissage et de
vidange

MNettoyer et enrober|les filets du
bouchon de filetage avec de
I"Hylomar PL.32/M-pu du Three
Bond 1110B.

Replacer le bouchan en ayant
soin de ne pas le serrer
excessivement.

Remplir 1é carter par le bouchon
jusqu'au Tepére supérieur de la
jauge.

Mettre le moteur en marche
pendant quelques minutes puis
vérifier gue le bouchon de
vidange ne fuit pas.

Arréter le moteur, laisser reposer
i"huile puis vérifier le niveau sur
ja.jauge.

Faire Vappoint si nécessaire.

Entretien normal
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Filtre de carburant - Remplacement

Eléments du filtre de carburant::

A - Réservaoir de carburant - Filtre intérieur
B - Réservoir de carburant - Filtrie extérieur
C - Filtre/Agglomérateur

D - Filtre

Enlever le boulon ou la fiche de Nota: Pour décharger I'eau de
fixation {A}. I'aggiomérateur, dévisser I'écrou
Enlever I'élément usé (B) et les oreilles (D).

joints (C).

Monter un élément et des joints
neufs

Remaonter et serrer lg boulon ou
la fiche de fixation (A).

Amorcer le systéme de carburant.

Francais




} Entretien normal

Le moteur s‘arréte
Panne de carburant. i

Présence d'air dans ie systéme de
carburant.

Dépistage des défauts

La présente section est fburnie 4 titre
indicatif seulement; la rectification
éventuelle de défauts doit étre effectuée

Fumée d'échappement

Fumée blanche - indique
généralement la présence d'eau dans
ie carburant.

manuel de réparation du [moteur ou Fumée bleu clair - apparait avec ces

en conformité avec ies irLstructions du

aprés avoir consulté le Centre
Lister-Petier Diesel Iocal{

Démarrage difficile
La position du levier de marche/arrét
est erronée.

La commande de régime variable
n‘est pas placée sur ‘'Fast’ {rapide).

La position du tevier d .
décompresseur est erranée.

Type de carburant ou dfhuile erroné.
Panne de carburant. |

Filtre de carburant ou d'air bouché.

Bouchon d‘air dans le ircuit de
carburant. ’

Jeu erroné du décompr!esseur.
Batterie hars d’usage. |
Mauvais contact électrique.
Charge non débranchée.

Rotation du vilebrequi | dans le
mauvais sens. r]

Jeu erroné des poussoirs.

Impossibilité d’ atteindre le régime normat
Démarrage du moteur en surcharge.

Amarcage erroné du circuit de
carburant.

Insuffisance de carburant.
Cognements

Couplage ou poulie desserré,
Desserrement du moteur sur son
suppart. .

Spécification erronée du carburant.

charges légéeres.

Fumée bleu foncé - provoguée par le
passage de I'huile au-dela des
segments de piston da (i) a la
présence de segments coincés, usés
ou brisés, ou (ii}) 4 la présence d'un
cylindre usé.

Fumée noire - combustion
incomplete du carburant pouvant étre
causée par

- surcharge.

- filtre d’air bouché.

- température excessive de Vair
d’admission .

- spécification erronée du carburant
Surchauffage

Obstruction de ["'admission dair.

Surcharge.

Niveau insuffisant de I'huile de
graissage.

Régime irrégulier

Présence d’air dans le circuit de
carburant.
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Périodes d'entretien normal

Tous les jours
Verifiar les niveaux du carburant et
de 'huile de graissage.

Vérifier la présence de fuites d'huile
et de carburant.

Nettoyer qu remplacer la cartouche
du filtre d'air dans des applications
trés poussiéreuses.
Toutes les 125 heures

Effectuer toutes les opérations
ci-dessus pius les suivantes:

Véritier-I'état de la batterie,

Nettayer ou remplacer la cartouche
du filtre d'air dans des conditions
d’utilisation trés poussiéreuses.

Moteurs TX utilisés avec des
températures dépassant 35°C:
vidanger le carter, remplir avec de
I'huile propre et remplacer I'élément
du filtre d’huile.

Toutes les 250 heures .
Effectuer toutes les opérations
ci-dessus plus {es suivantes:

Vidanger le carter et remplir avec de
Vhuile propre.

Remplacer I'élément du fiitre d"huile.
Vérifier le jeu des soupapss.
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Nettoyer ou remplacer les injecteurs
si I'échappement est sale.

Rempiacer les éléments du filtre de
carburant si le .

carburant utitisé n'est pas
parfaitement propre.

Veérifier la tension de ia courroie
d’entrainement du ventilateur axial -
moteur TX.

Toutes les 500 heures
Effectuer toutes les opérations
ci-dessus plus les suivantes;

Remplacer la cartouche de fittre d’air

Examiner les systémes
d‘échappement et d'inducticn pour
relever la présence éventuelle de
fuites, d'endommagement ou
d’obstructions.

Remplacer la cartouche du filtre d’air.

Vérifier e sysiéme des enroulements
de charge de la batterie: voir le
manuel de réparations.

Tautes fes 1000 heures

Effectuer toutes ies opérations
ci-dessus plus les suivantes:
Effectuer le décalaminage du moteur
en cas de diminution du rendement
de ce dernier.

Vérifier I'état de la courraie
d’entrainement du ventilateur axial
mateur TX; remplacer si nécessaire.

Toutes les ZI.II?I] heures
£ffectuer toutes les opérations
ci-dessus pius les suivantes:

Effectuer Ie{décalaminage.

T ~ -
Remplacer l]a courroig d'entrainement
du ventilatelur axial - moteur TX guel
que soit son état..

Vérifier la S\%nchronisation de la
pompe de carburant.

i s . .
Netioyer et verifier te ventilateur axial
- moteur TX! - pour relever la présence
eventuelle d'endommagements.

Toutes fes 6000 heures

Effectuer tolites les cpérations
ci-dessus ainsi qu’une révision
générale.




Entretien normal

Piaces de rechange pour 'entretien systématique

[ wm ] =

Elément de filtre & carburant Se reférer & Centre Lister- Petter Diesel local
Elément de filtre & air | Se référer a Centre Lister-Patter Diesel local

201-55370 | 201-56370 | 201-55370
|- [ - [201-44500

|
| _
Jeu de joints de décalarhinage TS/TRi| 657-32670 | 657-33301 -
T TS/TR/TX2| 657-29500 | 657-33361 | 65/-33960
) TS/TR/TX3| 657-28521 | 657-33381 | 657-33980

Jeu de joints de révision TS/TR1| 657-32680 | 657-33091 -
TS/TR/TX2| 657-28511 657-33371 | 667-33970
TS/TR/TX3| 657-29531 657-33391 | 667-33990

Filtre a huile
Courroie

Joint de cache-culbutedrs 570-31370 | 570-31370 [ 570-36150
Boulon de bielie } 201-80300 | 20%-80300 | 201-80300

Ecrou de bielle | 270-00778 | 270-Q0778 | 270-00778

Palier ] Cote engrenages | 570-300i0 | 570-30010 | 570-30030
Cote volant| 570-30011 570-30011 | 570-30011
Central | 570-12990 { 570-12990 | 570-12980

Jeu de segments de piston 570-12190 | 570-33370 | 570-36140
Modile 41, 60-63 | 570-33480 - -

Soupape d’admissian 201-30040 | 201-33070 360829

Soupape d‘échappemen‘,‘{ 201-30051 201 -33080 360828
Injecteur | 201-47070 | 201-47040Q [ 201-47010

Tubulure d'injection 201-47090 | 207-47060 [ 201-47030

Pompe & combustible | 201-31302 | 201-31302 | 201-44592

Francais 35




Démarrage et arrét

A AVERTISSEMENT |

péut étre dangereux de confier la mise
en marche des moteurs diésel 8 des
personnes inexpérimentées. Avant

o’ essayer de mettre le moteur en
marche, f'opérateur doit lire les
"Précautions de Sécurité', page 22, et
se familiariser avec l'utilisation des
commandes du moteur et des méthodes
de mise en marche correctes.

Les informations suivantes sant
fournies & titre général; elles doivent
8tre lues conjointement avec les
instructions du constructeur ou
remplacées par ceiles-ci.

Dispositif automatique d'excés de
carburant

Les moteurs ‘'T' sont munis d'un
dispositif automatique d'excés de
carburant qui est actionné, pour la mise
en marche suivante, lors de l'arrét du
mateur. En cas d'arrét du moteur
autrement gu’avec la commande du
mateur, on doit taurner la commande
dans le sens contraire des aiguilles
d’'une montre en la piagant sur ‘STOP’
Lars de Vaccélération du moteur jusqu’a
son régime de service, ie dispositif
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Démarrage et arrét

d’excés de carburant se remet
automatiquement dans sa position de
service normale.

Démarrage 4 froid - 10°C (14°F)
Un ensemble coupeile et plongeur est
monté sur chaque orifice d'admission
d’air de combustion sur les moteurs TR:
sur les moteurs TS, il est facultatif. Ce
dispositif ne doit pas étre utilisé plus
de trois fois de suite.

Figure 7. Démarrage a froid

Extraire le plongeur (A) et remplir
un tiers de la coupeile (B) avec

de I'huile de graissage du méme
type de’celle qui est utilisée dans
le moteur.

! .
Remontler le plongeur et injecter
I'huile juste avant le démarrage.

Faire tourmner le moteur en
effectuant 20 tours, I'alimentation
étant ouverie aprés l'injection de
I"huile a_'vant d'essayer de mettre
le moteur en marche.

La commande du moteur

1La commande du
moteur




Démarrage manuel - FS/TH

1.

Tourner le levier dete commande du
moteur dans le ser|s contraire des
aiguilles d’'une montre jusqu’a la

position 'STOP'; ensuite relacher
le tevier.

Lorsque le moteur [est muni d'un
levier de commange de régime
variable, on ie plagera dans {a
position rapide. j

Déplacer ie levier de
décompresseur vets ie valant.

Faire tourner ke moteur lentement
pendant 20 tours, au maximum,
pour amorcer la cﬁambre de
combustion et le systéme d'huile
de graissage.

Tout en serrant fermement |a
maniveile de déma\lrrage faire
taurner le moteur ﬁrés rapidement
a la manivelle puis. lorsqu’il a
atteint une vitesse|suffisante.
déplacer le levier du
décompresseur vefs extrémité
engrenage en continuant de
tourner le moteur & la manivelle
jusgu’s I'allumage du moteur.

Enlever la manivelle de I"arbre.

Démarrage et arrét

Larsque le moteur est muni d'un ) Lorsgu'on dispose d’un levier de

régulsteur de régime. on réduira commande de vitesse varitablz, on

le régime selon les exigences. le placera dans la position rapide.

) . ) Tourner Uinterrupteur a clé dans

Démarrage électrique avec le sens des aiguilles d'une montre,
interrupteur a clé en le maintenant dans la position
‘3’ jusqu’a ce que le moteur
démarre. Ensuite. refdcher
interrupteur immeédiatement.

On ne doit pas actionner le démarnreur
pendant plus de 30 secondes 4 ia fois;
on doit attendre ensuite que toutes les
parties mobiles s'arrétent avant
d'essayer de redémarrer,
Lorsque le moteur est muni d'un
régulateur de régime, on réduira
la vitesse selan.les exigences.

Figure 9. [Interrupteur & cfé

Lorsgue le mateur est muni d'un
levier de décompresseur, vérifier
qu'il est tourné vers 'extrémité
gngrenage.

Taurner le levier de commande du
maoteur dans le sens contraire des
aiguiites d'une montre, dans la
position ‘STOP’, puis reidcher le
levier.
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Démarrage et arrét

Arrét du moteur

Tourner la commande du moteur dans
le sens contraire des aiguilles d'une
mantre vers la position 'STOP en la
maintenant dans cette position jusqu’a
ce que le moteur s'arréte. Apres 'arrét
du mateur, vérifier que l'interrupteur de
démarrage électriqus, lorsgu’il est
monté sur le moteur, est hors circuit.

ATTENTION Ne jammais

arréter le moteur en actionnant le levier
de décomprasseur car ceci
endommagerait les soupapes.
Lorsqu'on place ['interrupteur & cfé sur
'OFF, le moteur ne s'arréte pas sauf
larsqu'il est muni d'une électrovanne
de régulation du carburant facuftative.
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Introduccion

Introduccion

El ohjets de este manual es servir de gula para la utilizacion
de los motores de las series TS1,2y 3, TR1.2 y 3y TX2 v 3.
Las -caracteristicas descritas se refieren a una serie de
motores v no a unoc en particular. En casos de dificultad
debe consultarse con el distribuidor local de Lister-Petter
{Lister-Petter Diesei Centre) para mas informacién vy
asistencia técnica.

La informacién v los datos técnicos, ilustraciones,
instrucciones y explicsciones que contieng este manual se
facilitan con la mejar intencién y se consideran correctos an
st momento de entrar en prensa. Tenemos por norma la
superacaidon continua de nuestros productos y  nos
reservamos el derecho de modificar cualquier informacion
técnica con o sin previo aviso.

Aun cuando se pone el mayor empeno en procurar la
exactitud de todos 10s detalles contenidos en ei manual, el
fabricante, el distribuidor o el concesionario no se
responsabilizan en ninguna circunstancia por ninguna
inexactitud ni sus consecuencias.

La informacion agui facilitada estd sujeta a las cendiciones
vigentes de oferta v venta de la empresa y estd destinada a
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servir de ayuda a los usuarios y se basa en los resultados
obtenidos en ensayos realizados en ¢l lugar de fabricacion.
Esta empresa no garantiza que se obtengan los mismos
resultados en otros lugares en condiciones distintas.

No puede confiarse en que las piezas que no hayan sido
aprobadas por Lister-Petter sean del material. de las
dimensiones © del acabado correctos. Por tanto, esta
empresa no es responsable de ninguna averia gque surja
como consecuencia del uso de taies piezas, y en ese ¢aso la
garantia quedard anulada. Al comprar piezas o dar
instrucciones de reparacion, ios usuarios deben exigir
siempre, en su propic interés. que se usen piezas auténticas
de Lister-Petter e indicar el numero de pieza, su
denaminacidn y el nimero de serie del motor.

APRECAUCIUN Este simbalo se refiere a un

peligro o procedimiento de irabajo que puede ocasionar
lesiones o dafios materiales.

ADVERTENCIA Este simbolo se refiere a un

peligro o procedimiento de trabajo que puede ocasionar
lesiones o dafios materiales graves.
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Precautiones de seguridad

ERTENCIA- | ;2 puesta

en marchs de cualquier mator diesef
puede ser peligrosa en manos de
inexpertas. Antes de poner en marcha
cualquier motor es preciso estar en
conocimiente de fos procedimientos
correctos.

Precauciones al arrancar

® Cerciorarse de que el motor puede
girar sin impedimento.

® Procurar que haya abundante aire
para la combustién y
refrigeracién.

Cerciorarse de que el filtro de aire
esta sujeto firmemente y que
todas las unianes cierran bien.

Comprobar gue los niveles del
combustible y aceite de
fubricacién astdn correctamente,
v que log sistemas de lubricacion
y del combustible estan
debidamente cebados.

Tratandose de motores con
arrancador eléctrico, comprobar
gue la bateria estéd conectada
cotfectamente y completamente
cargada.
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Precauciones de seguridad

® Usar siempre 'a manivela de
arrangue correcta gue ha sido
proyectada para el motor.

Limpiar siempre y lubricar
ligeramente con aceite la parte de
la manivela que se engancha ai
motor, antes de intentar ponerlo
en marcha.

@ Sostener la manivela firmemente
poniendo el pulgar encima del
mango y no rodeéndola.

® Después de colocar la manivela y
antes de intentar poner en marcha
el motor, comprobar gue la
manivela no se agarrcta en las
garras. Es peligroso dejar que gire
la manivela con el cigliefal
cuando el motor ya esté
funcionando.

PRECAUCION Apstenerse

de intentar poner en marcha el motor si
la manivela esta averiada de alguna
forma.

Precauciones relativas al sistema
eléctrico i

Es preciso observar estrictamente las
siguientes instruccicnes cuando haya
mantado equipa para cargar baterfas,
pues de Io contrario pueden
ocasionarse averias graves.

® No desconectar nunca la bateria
ni ningdn cable sin que el motor
esté parado vy todos los
interruptores estén
desconectados (OFF).

Cercicrarse de que todos los
cables &stan conectados a los
barnes carrectos.

MNo conectar nunca una bateria at
sisteme sin comprobar gue la
tensidn y la polaridad son
correctas. Un cortogircuito o una
inversian de la polaridad puede
destruir el reguladar rectificador.
NG hacer saltar chispas en

ninguna conexién para
comprobar ef paso de corrignte.

Abstenerse de hacer ningln
ajuste o reparacién en el sistema.




| ‘ Precauciones de segurﬁ

Antes de empezar|ninglin trabajo
de soldadura elécitica cuando
hava que conectaj al motor un
polo directa o indirectamente es
preciso desconectar la bateria y el
alternador.

puesta
‘en marcha de motores que tengan
mantados bobinados pe:ara cargar
baterias que se hayan desconectado de
la bateria ocasionaré dafios irreparables
a no ser que se hayan desconectado fas
conductores def rectificador/reguiador.
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Informacion general

Esta informacion solo esta destinada a
servir de guia vy no es de aplicacion a
ningun motor o serie en particular; en
casos de dificultad ¢ cuando se
requiera informacidn mas amplia se
sugiere consultar con el distribuidor
local de Lister-Petter (Lister-Petter
Diesel Centre}.

Chapa del nimero de serie
Esta chapa estd puesta en el lado de la
carcasa del aire.

\ ¥ LISTER -PETTER
DN DRSS

/

e

_ No. o ) No. de
ARo de serie Tipo Rotacién

construccién
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Informacion general

Nomenclatura

TS/TR - Motores diesel de uno, dos vy

tres citindros, de inyeccidn directa,
aspiracion natural y refrigeracian por
aire con ventilador en el volants,

TX - Maotores diesel de dos vy tres
cilindros, de inyeccidn directa,
aspiracion natural y refrigeracidon por
aire con ventilador axial.

Versiones

Los motores comprendidos dentro de
cada serie se ensamblan de
conformidad con configuraciones
predeterminadas.

Rotacion

El sentido de rotacién de todos ias
moteres es antihoraric mirando al
volante.

Capacidad del depdsito de
combustible

s e[
135123

Presién del aceite de tubricacién
TS/TR - 2,0bar (29.0ibf/puig?).

TX - 1.25bar {18.0lbf/puig?) naminal a
1500r/min.

Capacidad de aceite del carter
| |titros [pintas US uts|
T s a2
TS/TR/TX2

Festaixs 60 [i08]"

Mandas del motor

Hay para todos los motores mandos de
variacidn de velocidad, de dos
velocidades y de parada, para montaje
a distancia o en €l motor.

Puesta en marcha

TS/TR - Can mantvela o arrancador
eléctrico. TX - Salo arrancador
eléctrica.

Filtro de aire

Hay filtros de aire del tipe seco, para
servicio mediano vy pesado, para todos
los motares, asi como filtros con bafo
de aceite para los motares TS y TR.




hacerse funcionar fos motores en
ninguna circunstancia sin que tengan
puestos los elementos de los filtros de
aire.

Escape

Es importante que los gases de escape
no sean aspirados por el filtro de aire 0
el ventilador de refrigeracidn, pues de
le contrario se atascard el filtro
prematuramente.

Sistema de carga de baterias

Se ofrece un sistema de 12V para
cargar baterias, montado en el motor.
Con los motares TX existe una opcidn
de 24V.

Ajuste de los inyectores

L.os inyectores tienen que ajustarse en
un aparato calibrador especiat.
TS/TR:

Nuevos - 220-230bar (217-230atm).
Usados - 200-210bar {197-207atm).

TX:
Nuevos - 210-220bar (207-217atm).
Usadc - 200bar {197atm).

Modo de izar el motor

Las placas/argolias que hay puestas en
el motor son para izarlo junto con los
accesorios gue tenga montadas y no
deben usarse para levantar el grupo
completo.

Guardas

El uso de accesorios especiales puede
requerir el montaje de guardas
especiales que tienen que sef provistas
y montadas por el comprador.

Temperatura ambiente

Desde. el punto de vista del
comportamiento de los matores. la
temperatura en el sitio donde esta
tnstalado el motor es el Unico criterio
de temperatura ambiente. La potencia
desarrollada por el motor depende de
la temperatura del aire de combustion
medida a la entrada del colectar de
admisién {o el filtro de aire), v la
temperatura del aire de refrigeracién
medida a la entrada del ventilador. Se
toma como “temperatura ambiente” la
mas alta de estas dos temperaturas en
cuanto respecta a las potencias de los
matores. Los moteres pueden
funcionar satisfactariamente en
temperaiuras ambiente de hasta 25°C
(77°F)} sin disminucidn de la potencia.
Por encima de esta temperatura debe
reducirse la potencia nominai de
conformidad con las normas 1SO, BS o
DIN pertinentes.

Informacion general

Especificacidn del combustible
Los motores de la serie "T" s6lo deben
usarse con combustible diesel que
cumpta con la norma BSS 2869:1370
Clase Al 0 A2, 0 la norma
norteamericana ASTM D-9756-77
Grados Ng¢ 1-D v 2-D. El combustibie
debe ser uno destilado y no de
subproducto o mezcla. Los kerasenos
de gran volatilidad NO son aptos para
estos motores. Se advierte al usuario
que aunque los motores puede que
funcionen bien con combustibles que
estén fuera de las especificaciones
arriba mencionadas, el uso con esns
combustibles puede dar lugar a
desgaste excesiva y averias.

Los equipos de inyeccién se fabrican
con arreglo a unas limites muy exactos
y la mas minima particula de suciedad
puede perjudicar su eficacia.

Es importantisimo emplear combustible
que esté libre de agua y materias
contaminantes.
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Informacion general

Especificacion del aceite

a.
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Las temperaturas mencionadas en
el cuadro son las temperaturas
ambiente en el momento de ser
puesto en marcha el motor. Sin
embargo, si durante el
funcionamiento son mucho mas
elevadas que al arrancar, serd
preciso aceptar una solucian de
compromisg Y usar un aceite de
maés viscosicdad. siempre que el
arrangue sea satisfactorio; Jos
aceites multigrado superan el
prohlema siempre que sean de
una especificacion adecuada.

Los motores de la serie "T" tienen
gue usarse con aceites de
lubricacion ara servicio pesado
gue satisfagan los requisitas de
las narmas APl CC,
MIL-L-46162A/8, MIL-L-21048
o DEF 2101D. No son aptas los
aceites minerales puros, ni
tampaoco los de menos
detergencia gue la especificada.

Los aceites AP! CD,
MIL-L-2104C/D o de la Serig 3
puede inhibir el proceso de rodaje
inicial de log motores nuevos 0
reacondicionados. No sirven para
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motores que se usen con ciclos
de trabajo bajos, pero pueden
recomendarse para motoras que
funcionen con factor de carga
etevado, sobre todo en
temperaturas ambiente altas,
después del primer cambio de
aceite. También tienen que
emplearse si el contenido de
azufre del combustible excede de
0.5%.

El aceite tiene que servir para los
intervalos de cambio de aceite de
250 0 125 horas (ver el apartado
e). sin degradacién indebida con
tempersturas en el carter inferior
gue fleguen a los 150°C (302°F)

en condiciones tropicales severas,

y 120°C (248°F) en condiciones
narmales.

Es esencial cambiar el aceite a
intervalos de 125 horas en
condiciones tropicales con
temperaturas de mas de 35°C
(95°F) en todos los matares TX2
y 3.

Viscosidad del aceite
Mano- Multi-
gradn grado
Menos de 5
-
I'\/Ias de 30 16W/40
20W/40

°F=(1.8x°C) + 32

Temperatura
amhiente °C




Estas recomendaciones £ instrucciones
abarcan todos los motores de |a serie
"T". por lo que son de indole general.
Si se precisa informacién mas detailada
debe consultarse con el distribuidor
local de Lister- Petter (Lister-Petter
Digsel Centre).

® Antes de salir de la fabrica se
prugba e inspecciona cada motor,
pero cuando se le pone en
servicic se asentardn mas algunas
de las juntas.

Debe cuidarse el motor con
regularidad durante las primeras
500 horas de su vida desde nuevo
y después de una revision
general.

Los periodos prolongados de
funcionamiento con poca carga ©
en vacio en 105 primeros tiempos
del motor pueden dar lugar a que
se satinen las paredes de los
cilindras y se praduzca fuerte
consumo de aceite.

Las instrucciones indicadas en
“Periodos de Mantenimiento
Preventivo” estan basadas en
condiciones de trabaja promedio
v abarcan las necesidades

Mantenimiento preventivo

minimas para gue el motor rinda
al maximo sin contratiempos.

En condiciones muy polvarientas
necesitard prestarse atencién mas
frecuente a los filtros de aire. del
aceite de lubricacion y del
combustible.

Puede que haga falta limpiar las
acumulaciones de carbonilla en el
interior del motor mas
frecuentemente de lo prescrito si
el motor ha estado usandose
poce cargado durante periodos
prolongados.

Antes de llevar a cabe ningln
trabajo de mantenimiento en un
motor es aconsejable desmontar
lz bateria. La bateria vy el
alternador tienen que
desconectarse antes de comenzar
ningun trabajo de soldadurs
eléctrica cuando se conecte un
poto directa o indirectamente al
matar.

Es una buena costumbre de

mecanica apretar diagonatmente
los pernos o tuercas gue sujetan
tapas y puertas. De esta forma se

Mantenimiento preventivo

garantiza gue el componente se
apriete bien derecho y existe
menaos prebabilidad de que se
produzcan luega fugas de aceite
por la junta.

Al rearmar un motor convieng
lubricar con aceite de motor todas
las piezas maviles.

Renovar los pernas y tuercas gue
se hayan quitado de piezas gque
estén muy salicitadas. De moudo
particular conviene renavar 10s
pernos y/o tuercas de las hielas.

El inyecior s6lo puede
comprobarse y ajustarse
desmontandolo del motor y
empleando aparatos de
calibracion especiaies.

No dejar
de ninguna manera gue el chorro de
combustible entre en contacto con la
piel sin proteger, puss puede penetrar
en fa corriente sanguinea, con
cansecuencias funestas.

APRECAUCION Los

materiales empleados en fa fabricacién
y ef tratamiento de algunos filtros y sus
elementos pueden causar frritacién o
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Mantenimiento preventivo

malestias si eptran en contacto con los
ojos a fa boca vy pueden emitir gases
taxicos si se queman.

Los filtras y elementos usados para
fiquidos contienen algo def liquido
filtrado y hay que manejarlos v
deshacerse de eflos con cuidado.
Después de manipular elementos
nuevoes 0 usados conviene lavarse bien
las manos, sobre todo antes de camer.

Cuidados iniciales

Se recomienda efectuar las siguienies
operacionas después de que el motor
haya funcionado 25 horas y, una vez
més, después de 250 horas.

®  Ajustar el juego de 105 taqués.

® Comprobar y apretar los permos,
tuercas y racores. prestando
particular atencién al sistema del
combustible.

Cambiar el aceite de lubricacion
por primera vez después de 25
horas y en lo sucesivo cada 250
horas.

Limpiar el motor y conservarlo
limpto.

DObservar el escape con el motor
funcionando a la plena carga
normal. No dejar que el motor
trabaje con humao de escape sucio
sin investigar la causa. pues eso
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puede dai lugar a una averia
cOstosa.

Después del mantenimiento inicial debe
efectuarse el mantenimiento preventivo
normal como se indica en "Periodos de
Mantenimiento Preventivo”.

Tensién de la correa del ventilador
axial

Cuando la caoriga estd correctamente
montada vy tensada se necesita una
fuerza (F), como se indica en el cuadro,
para poder producir en ella una flexidn
(d) de 3.5 mm (0,14") en el centro del
tramg més iarge después de haber dado
a la correa una vuelta completa de 360°
para igualar la tensién.

Después de hacer el ajuste, dar una
vuelta completa de 360° a la correa y
comprobar la flexidn de nuevo.

Fuerza tension carrea (F)
Cores [

TS/TR 13,7-16,7 | 3.1-356

[TX - nueva  [31,0-335 ] 7.0-75 |

20240

Nota: Las correas trapezoidales
dentadas que se montan en los motores
TX2 v 3 deben cambiarse cada 2000
horas cualguiera que sea su estado.

Cebado del sistema del
combustible

Si el motor estd equipado de sistema
de combustible con purga automatica
na serd necesario llevar a cabo el
procedimiento siguiente.

Figura 1 Cebado del sistama def
combustible

Llenar el depdsito de
combustible.

Paner la palanca de mando del
motor en la posicion RUN
(MARCHA).

Expuisar el aire del filtro del
cambustible por el torniilo de




purga (A) hasta que se vea salir
combustible sin burbujas.

Purgar de aire el combustible en
cada bomba. por turno, por el
torniilc (B) hasta que salga
libremente un chorro de
combustible sin burbujas.

Ajuste del juego de los taqués

Ef juege de los taqués de las vélvulas
de admisidn vy de escape debe ajustarse
con el motor frio.

1.

Cerciararse de gue las tuercas de
la culata estén apretadas
carrectamente,

Desmontar la tapa de los
baiancines.

Virar el motor hasta que ei pistdn
esté en el PMS en la carrera de
combustidn del cilindra en el gue
se vaya a ajustar el juego.

Aflojar la tuerca (A) y ajustar el
tornillo {B) hasta que se obtenga
el juego correcto.

TS/TR -

0.15mm (0.008") - PASA
0.20mm (0.008”) - NO PASA
X -

0.10mm (0,004") - PASA
0.15mm (0,006") - NO PASA

Apretar la tuerca mientras se
sostiene el tornillo y medir de
nuevo el juego para cerciorarse
de que es €l correcto.

Repetir el procedimiento con ia
otra véivula.

Figura 2 Ajuste de los taqués

Poner la tapa de los balancines
con cuidado de que la palanca del
descompresor esté vertical, sila
hay. -

Mantenimiento preventivo

Ajuste del descompresor

Solo debe hacerse este ajuste estendo
correctamente ajustado el juego de los
tagueés.

Figura 3 Ajuste de la palanca oel
descompresor

Desmontar la tapa de los
balancines.

Virar el mator hasta que el piston
esté en el PMS en la carrera de
combustion en el cilindro en el
que se vaya a hacer el ajuste.

Aflojar la tuerca {A) y ajustar el
tornillo {B) hasta que nada mas
toque el balancin de la valula de
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Mantenimiento preventivo

escape cuando la palanca esté
vertical.

Girar media vuelta el tornillo en
sentido horario de modo que se
mueva hacia el balancin.

Apreiar la tuerca mientras s
sostiene inmovil el torillo.
Montar la tapa de los balancines
tenienda cuidado de que la
palanca del descompresor esté
vertical.

Espariol

Filtro de aire para servicio pesado
Después de haberse limpiado tres veces
¢l elementa exterior (A) es preciso
cambiar el elemento interior {B).

A\ ADVERTENCIA

Abstenerse de intentar limpiar ef
elemento interior. :

Figura 4  Filtro de aire para
servicio pesado

Desenganchar {0s tres clips que
retienen la tapa y guitaria.
Sacar el elemento exteriar (A) v
limpiarlo 0 cambiarlo si es
necesario.

Colocar el elemento.

Poner la tapa con la cara de
admisidn hacia abajo.

Cambio del filtro de aceite
Se necesita una llave de correa para

.desmontar el filtro del motor, pero na

debe usarse para mantar un filtro de
recambio.

1. Usando una llave de correa
adecuada, desenroscar y quitar el
filtro viejo.

Limpiar bien la cara del
alojamiento del filtro en el cérter.

Untar un paco de aceite de motor
limpio en la junta del filtro.

Rascar el filtro nuevo con fa mano
hasta gue la junia quede tocando
apenas el carter y apretar el filtro
déndale otra media vuelta.

Poner en marcha el motor y
. comprobar si hay alguna fuga de
aceite.

Parar el motor, dejar qgue
descienda el aceite al fonde
inferior y comprobar el nivel en la
varilla.

Anadir-mas aceite 8i es necesario.




Vaciado del carter

1.

Si es posible, conviene hacer
funcionar ei motor
inmediatamente antes de vaciar gl
aceite.

Poner un recipiente adecuado
debajc del tapdn de vaciado.

Quitar &} tapdn y vaciar el aceite.

Figura 5 Boca de llenado y-tapon
de vaciado '

Limpiar las roscas del tapdn de
vaciado y untarlas de Hylomar
PL32/M o Three Bond 1110B.

Poner el tapdn, teniendo cuidado
de no apretaric gn exceso,

Llenar el carter echando aceite
por la boca de llenado hasta que
el nivel alcance la marca superior
de la varilia de madida.

Poner en marcha el motar. dejarlo
funcionar unos minutes v
comprobar que no hay pérdidas
de aceite por el tapon de vaciado.

Parar el motor, dejar que
descienda el aceite al fondo y
comprobar el nivel en la varitla,

Anadir mas aceite si es necesaric.

Mantenimiento preventivo
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Mantenimiento preventivo

Cambio del filtro de combustibie

Figura 6 Elementos del filtro de combustible
A - Filtro interior del depdsito

B - Filtro exterior del depdsito

C - Filtrofaglomerator

D - Fiftro

Quitar el pernc de retencidn o Nota. Ei agua acumulada en el
tapon {A). aglomerador se extrae desenroscando
Quitar el elemento viejo {B) y las la tuerca de masiposa (D).

juntas (C).

Paner un elemento nuevo y juntas

nuevas.

Poner v apretar el perno de
retencidn o tapon (A).

Cebar el sistema del combustible.
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Mantenimiento preventivo

Ilgsotgasiéczzzﬁ:ggéfc?efsi'létg:stinada a servir El motor se para Humo por el escape
de guia y toda rectificacion que se Falta de combustible. Humo blanco - generalmente se debe
" necesite debe hacerse de conformidad Aire en el sistema del combustible. icpr;ebsj;icsede agua en el

con las instrucciones del Manual del Filtro del combustible atascado.

Taller o después de consultar con gl Sobroc - Humo algo azuladc - se produce con

concesionaro tocal {Lister-Petter Dieseal Obrecarga excesiva. el motor pace cargado.

Centre). Recalentamiento. Humo fuertemente azulado - se debe

Arranque dificil rdida de compresi al paso de aceite de lubricacion por

Palanca de parada/arangue en Pérdida de aceite. los segmentos a causa de haber

segmentos pegados, desgastados o

posicion |ncorre§ta: - Pérdida de potencia rotos o a estar desgastada un
El mando de vanaq’:(FSn de velocidad Juego de taqués incarrecto. cilindro.
a n mar - X -
?éop?dsg) puesto e ast” (marcha Filtro de aire o de combustible El humo negro a causa de una
atascado. combustidon incompieta del

S e aescompresor en l .
L s o coembustible pueds deberse a:
pesicion incorrecta. Sistema del escape atascado.

B | 12 velocidad I Sobrecarga

Tipa incorrecto de cambustible o Mm‘tnm no alcanza la ve ?1'" a ““:j'“a Atasco del filiro de aire _
aceite otor puesto en marcha estando Temperatura demasiado aita del aire
Mo hay combustible en el depdsito sobrecargado. de admision

R4 PO Sistema del combustible sin cebar Combustible de especificacian
Filtrc de combustible o de aire debidamente. incorrecta
atascedo . - - "

- - Insuficiente combustible. Recalentamiento
Aire en el sistema del combustible. Admisidn de aire obstruida.-

Golpeo
Huelgo incarrecto en el Flojedad en el acoplamiento ¢ la Sobrecarga.
descompresar polea

Insuficiente cantidad de aceite de

Bateria en malas condiciones Motar ficio en su montura. lubricacian.

Conexidn eléctrica floja. Combustible de especificacién Marcha irregular
Carga sin desconectar. incorrecta. Aire en el sistema del cambustible.




Mantenimiento preventivo

Periodos de mantenimiento
preventivo

Diariamente

Comprobar el nivel del combustibie v

del aceite de lubricacion.

Compiobar si hay fugas de aceite v
combustible.

Limpiar o cambiar el elemento gel
filtro de aire si las condiciones son
muy paivorientas.

Cada 125 horas
Hacer lo anteriormente mencionado
v lo siguiente:

Comprobar el estado de la bateria, si

Limpiar o camhiar el elemento del
filtro de aire si las condiciones son
moderadamente polvorientas.

Traténdose dg motores TX que se
usen en temperaturas por encima de
35°C (956°F), vaciar el aceite del
carter, ilenarlo con aceite nuevo vy
cambiar el elemento del filtro de
aceite.
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Cada 250 horas
Hacer lo anteriormente mencionado
v lo siguiente:

Vaciar el aceite del carter y itenarla
de aceite nuevae.

Cambiar et elemento dei fiitro de
aceite.

Comprebar el juego de taqués.

Limpiar o cambiar los inyectores si
sale huma sucio por el escape.

Cambiar los elementos del filiro de
combustibie si el combustible que se
estd usando no esta perfectamente
limpic.

Comprobar ta tension de la correa de
transmision del ventilador axial de los
motores TX.

Cada 500 horas
Hacer {o anteriormente mencionado
y lo siguiente:

Cambiar el elemento del filtro de aire.

Examinar los sistemas de escape y
admisién por si hay fugas. danos o
restricciones.

Cambiar el elemento del filtro de
combustible.

Comprobar el sistema de los
bobinados de carga de baterias; ver
el Manual del Taller.

Cada 1000 horas
Hacer lo anteriormente mencionado
y lo siguiente:

Limpiar la carbanilla del interiar del
motor si se ha deteriorado su
comportamiento.

Comprobar ¢l estado de la correa de
transmision det ventilador axial de los
maotores TX y cambiarla si es
necesario.




Mantenimiento preventivo

Cada 2000 horas Algunos
Hacer lo antericrmente mencionado n1 Hlevar retenes o juntas

y lo siguiente: téricas fabricados de VITON o un

Limpiar ta carbonilia dei interior del material similar.
maotor. Cuando estos materiales se exponen a

Cambiar la correa de transmisian del temperaturas anormalmente aftas, de
ventiladar axial de los motares TX mdas de 400°C {752°F), se produce un
cualquiera que sea su estado. acido extremadamente corrosive que
Comprobar el reglaje de la bomba del no puede quitarse de la piel.
combustible. Si se observan sintomas de
descompasicion del material o s/ se esté

Limpiar y comprobar el ventilador . ,
en duda conviene ponerse sfempre

axial de los matores TX por si esta

dafiado. guantes descartables extra fuertes.

Cada 6000 horas

Hacer lo anteriormente mencionado
y efectuar una revisién general del
mgotor.
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Mantenimiento preventivo

Piezas de mantenimiento rutinario
Elemento de filtro de combustible Refarirse al centro diésel
Elemento de filtro de aire local de Lister-Petter

Filtro de aceite 201-55370 | 201-55370 | 201-55370
Correa de transmision - | - 1 201-a4500

Grupo de junta de descarbonizacion TS/TR1| 657-32670 | 657-33301 -
TS/TR/TXZ2 | 657-29500 1 657-33361 657-33960
TS/TR/TX3| 657-29521 657-33381 657-33980

Grupo de junta de revisidn ’ TS/TR1| 857-32680C | 657-33091
TS/TR/TX2| 657-29511 657-33371 667-33870
TS/TR/TX3| 6b7-295631 657-33391 657-33990

Cojinete de biela 870-31370 | 570-31370 | 570-36150

Perna de cruceta 201-80300 | 201-80300 | 201-8030C0

Tuerca de cruceta ’ 270-00778 270-00778 27G-00778

Cojinete principal Lacdo de engranges| 570-30010 | 570-3C010 | 570-30010
‘ Lado de volante} 570-30011 570-30011 570-30011
Centraiy 570-12980-| 570-12990 | 570-12980

Grupo de aro de pistdn 570-12190 | 570-33370 | 570-38140
Construccion 41, 60-63( 570-33480 - -

Vélvula de admision 201-30040 | 201-33070 360829
Vélvula de escaps 201-30051 201-33080 360828

[nyector 201-47070 | 201-47040 | 201-47010

Tobera de inyeccian 201-47090 | 201-47060 | 201-47030
Bomba de combustibie 201-31302 201-313072 201-44592
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AADVERTENCIA La puesta

en marcha de cualquier motor diesel
puede ser peligrosa en manos de
inexpertos. Antes de poner en marcha
el motor deben leerse las "FPrecauciones
de Seguridad” de fa pagina 42 y
conviene estar familiarizado con ef uso
de fos mandos y los procedimientos de
arranque correctos.

La informacion que sigue es de caracter
general y debe leerse en combinacion
con, 0 sustituirse por, las instrucciones
de los fabricantes de los diversos
equipos. _
Dispositivo de maxima inyeccidén
Los motores "T" tienen un dispositivo
automatico de méxima inyeccton que.
al parar el motaor, queda preparado para
la proxima maniobra de arrangue. Si al
motor se para por cualquier otro motivo
que por la actuacion del mando del
motor, es preciso girar el mandoc en
sentide antihorario a la posicién
"STOP" vy soltario para que &l
dispositivo pueda funcionar. Al
aumentar la velocidad del mator el
dispositivo de maxima inyeccién vuelve

"Arranque y parada

automaticamente a la posicidn de
marcha normal.

Arranque en frio por debajo de
-10°C (14°F)

En cada lumbrera de admision de aife
de los motores TR, y opcionalmente en
los motores TS, hay una cubeta con un
tapon-buzo. Este dispositivo no debe
usarse mas de tres veces sucesivas.

Figura 7 Arranque en irio

Sacar el tapén-buzo (A) v llenar
la cubeta {B) hasta un tercia con
gl mismo tipo de aceite de

Arranque y parada

lubricacidn que se usa en el
motor.

Poner el buzo e inyectar el aceite
inmediatamente antes de arrencar.
Virar el motor 20 vueltas con el
paso de combustible abierto
después de inyectar el aceite y
antes de intentar arrancar.

Figura 8 Mandos del motor

Espaiiol




Arranque y parada

Arranque con manivela - TS/TR

1. Girar a palanca de mando del
motor en sentido antiharario a la
pasicion, “STOP” vy soltarla.

Si hay una palanca de variacion
de velocidad, ponerla en la
posicidén de marcha rapida.

Mover la palanca del
descompresar hacia el volante.

Virar despacio el motor hasta 20
vueltas para cebar fa cdmara de
combustion y el sistema de
lubricacian.

Manteniendo agarrada
firmemente la manivela. virar el
motor con Ia méxima rapidez
posibie y. cuanda se haya
obtenido suficiente velocidad de
gira. mover hacia abajo la palanca
de! descompresor hacia el lado
donde estan los engranajes de la
distribucién y continuar virando
hasta gue el motor arrangue.
Desacaplar la manivela del
ciguenal.

Cuando haya montado mando de
variacion de velocidad. reducir la
velacidad segln convenga.
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Arranque eléctrico con llave

Figura 8 Interruptor de Have

Comprcbar gue la palanca del
descompresor, si la hay, esta
puesta hacia el lado de la
distribucién.

Girar la palanca de mando del
mator en sentido antihorario a la
posicicén "STOP” vy soltarla.

Si hay palanca de variacidn de
velocidad, ponerla en ia posicion
de marcha rapida.

Girar la llave de contacto en
sentido dextrorso y sostenerla en
la posicion “3" hasta que

afranque el motor, vy soitaria
entonces inmediatamente.

No hacer funcionar el arrancador mas
de 30 segundos seguigos, y dejar gque
transcurra suficiente tiémpo para que

se detengan todas las piezas moviles

antes de intentar arrancar de nueva,

5. Si hay montado mando de
variacion de velocidad, reducir la
velocidad segln convenga.

Parada del motor

Girar el mando del motor en sentido
antihgrario a la posicion “STOP" y
sostenerlo asi hasta gue se pare el
motor.

Después de haberse parado el motor
cerciararse de gue estd desconectado
el interruptor del arrancador eléctrico,
siloh

nunca ef motor accionando la palanca
del descompresor. pues pueden
ocasionarse dafios a las vélvulas.

Girando ef interruptor de arranque a la
pasicién "OFF" no se para el motor a
no ser que tenga montado un sofenoide
de control del combustible, que es
opcional.
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Einleitung

Einleitung

Diese Anleitung soll dem Benutzer der Motarbaureihen
TSt.2 und 3, TR1.2Z und 3 und TX2 und 3
Bedienungsrichtlinien geben. Die technischen Angaben
beziehen sich nicht auf spezifische Motoren, sondern auf
eine ganze Baureihe. Lassen Sie sich im Schwierigkeitsfall
vom Lister-Petter- Vertrieb beraten ader heifen.

Die  Angaben, technischen Daten,  Abhildungen,
Anieitungen und Aussagen dieser Druckschrift werden mit
bester Absicht niedergeschrieben und treffen unseres
Eracfitens zur Druckzeit zu. Im Licht unserer Bemiihungen
um fortgesetzte Weiterentwicklung behalten wir uns jedoch
das Recht zu technischen Anderungen mit oder ohne
Ankindigung vor.

Wir bemihen uns zwar, in dieser Druckschrift nur genau
zutreffende*Angaben zu machen, aber weder der Hersteller
noch der Vertrieh oder Handler kann fir Ungenauigkeiten
oder ihre Folgen haften.

Diese Angaben unterliegen den gegenwdértigen Angebots-
und Verkaufsbedingungen der Firma und sind fir die
Unterstitzung des Benutzers bestimmt. Sie beruhen auf

A
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den Ergebnissen von Prafungen am  Fertigungsort.
Anderswo und in anderen Verhaltnissen werden diese
Ergebnisse nicht gewahrleistet.

Der Werkstoff, die Malie und die Ausfihrung von nicht von
der Lister-Petter-QOrganisation stammenden Teilen kdnnen
nicht als zuverldssig betrachtet werden. Die Firma haftet
daher auch nicht fir aus der Benutzung derartiger Teils
entstehenden Schdden und die Garantie wird hinfallig.
Bestehen Sie beim Kauf wvon Ersatzteilen oder bei
Reparaturanweisungen in lhrem eigenen Interesse immer
auf echte Lister-Petter-Teile und geben Sie Tellnummer,
Bauteilbezeichnung und Seriennummer des Motors an.

AVU RSICHT Dieses Zeichen bezieht sich auf eine

Gefahr oder eine Gewohnheit, die zu Verletzung oder
Produktschaden fihren kann.

A WARNUNG Dieses Zeichen bezieht sich auf eine

Gefahr oder eine Gewahnheit. die zu schwerer Verletzung
oder Produktbeschédigung fihren kann.




Sicherheitsvorkehrungen ’ Planmaflige Wartung
Anfangliche Arbeiten
Allgemeines Axiallufterriemenspannung
Motornummernschiid . . Fallen der Kraftstoffanlage
Benennung Einsteilen des Ventilspiels
Bauarten Einsteilen des Dekompressars
Drehsinn . .. Hochleistungsluftfiiter
Fassungsermogen des Krafistofftanks Wechseln des Olfilters

Schmierdidruck Sor B Entiearen der Olwanne
Fassungsvermdgen der Qlwanna Waechseln des Kraftstoffilters
Bedienungselemente Fehlersuche

Aniassen Planmalige Wartungsintervalle

}i&tif;SLt{efr Ersatzteile fir regelmaiige Wartung

Batterieladesystem

Einstellen der Einspritzdiisen / Anlasseq und Abstellen
Heben des Motars : KraftstoffiiberschuBautomat
Schutzvorrichtungen ) y Kaitstart unter
Umgebungstemperatur . Motorbedienungselement
Kraftstoifspezifikation Anlassen von Hand
Qlspezitikation g Elektrisches Anlassen
Olviskositat Absteilen des Maotors
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Sicherheitsvorkehrungen

AAWARNUNG | Aniassen eines

Dieselmotors durch unerfahrens
Persanal kann geféhrfich sein. Vor dem
Anfassen mull der Bediener in den
richtigen Arbeitsverfahren eingewiesen
wiesen.

Sicherheit beim Anlassen

Sicherstelien, dald sich der Motoy
unbehindert frei drehén kann.

Fir ausreichende Verbrennungs-
und Kihlungsluft sargen.

Sicherstellen, daft der Luftfilter
gut sitzt und alle Verbindungen
gut abgedichtet sind. .

Sicherstellen, daf der richtige

Kraftstoff- und Schmierdlstand
besteht und die Schmier- und

Kraftstotantage richtig gefuilt

sind.

Bei Motoren mit elektrischem
Anlasser sicherstellen. dal? die
Batterie richtig angeschlossen
und ganz aufgeladen ist.

Immer die richrige fur den
jeweiligen Motor bestimmte
Andrehkurbel verwenden.
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Sicherheitsvorkehrungen

® Den am Motor anzusetzenden
Teil der Kurbel vor dem
Anlalversuch immer reinigen und
leicht Gien,

Kuroel so halten, dall der Daumen
nicht um den Griff, sondern aben
auf dem Griff liegt.

MNach Anbringen der Kurbel und
vor dem Anlaflversuch
sichersteilen, dal® die Kurbel nicht
an der Andrehklaue klemmt.
Wenn der Motor anspringt. ist es
gefahslich, die Kurbel mit der
Welle umlaufen zu lassen.

AVU RSI Motor nicht

anfassen, wenn die Andrehkurbel
beschadigt ist.

Sicherheit mit der elektrischen
Anlage

Beim Anbringen von Ladegeraten sind
die folgenden Punkte genau zu
heachten, da sonst schwere Schaden
entstehen konnen.

®  Batterie oder Kabel arst nach
Abstellten des Motars und
Ausschalten (OFF-Stellung) aller
Schalter apklemmen.

Sicherstellen, dalk alle Kabel an
die richtigen Klemmen
angeschlossen sind.,

Vor dem Anschlieflen einer
Batterie immer die Spannung und
Polung kontrollieren.
Kurzschlisse oder Umpolungen
konnen den Regler/Gleichrichter
zerstoren.

Anschlusse zur Kontrolle des
Stromflusses nicht “funken”.

Anlage nicht zu reparieren oder
nachzustellen versuchen.

Bei Elektroschweiarbeiten mit
direktem oger indirektem
Anschiuld einer Polbriicke an den
Motor midssen Batterie und
Lichtmaschine oder
Ladewicklungen abgeklemmt
werden,

WA Beim Anlassen
von Matoren mit van der Batterie
abgekiemmten Ladewickiungen
entstehen unreparierbare Schaden,
wenn die Standerleitungen nicht vom
Gleichrichter/Regler abgenommen
wurden.




Diese Angaben sind als aligemeine
Richtlinien zu betrachten und beziehen
sich nicht auf spezifische Motoren oder
Baureihen. Im Schwierigkeitsfall cder
wenn ausfihrlichere Angaben bendtigt
werden, empfehlen wir Ihnen. sich an
den Lister-Petter- Vertrieb zu wenden.

Motornummernschild

Das Schild ist am schwungradseitigen
Luftschiid angebracht.

AV LISTER -PETTER
NO

Serien-

nummer Typ Drebsinn Bauart

Baujahr

Allgemeines

Benennung

“TS/TR - vom Schwungrad!tfter

gekuhite Ein-, Zwei- und
Dreizylinder- Dieselsaugmaotoren mit
Direkteinspritzung.

TX - vom Axialgeblase gekGhite Zwei-
und Dreizylinder- Dieselsaugmotoren
mit Direkteinspritzung.

Bauarten

Die Motoren der einzein Baurmhen
wurden nach vargegebenen
Konfigurationen zusammengebaut.

Drehsinn
Alle Motoren drehen sich in Richtung
des Schwungrads betrachtet nach links.

Fassungsermigen des
Kraftstofftanks

[ e
135|237 142
737|147

Schmierdidruck

TS/TR - 2.0bar (29.0lbf/in2).

TX - 1.2bbar (18.01bf/in2) Nenndruck
bei 1500U/min.

Allgemeines

Fassungsvermdégen der Olwanne

N 7 P Y
07
-

TS/TR/TX2

Bedienungselemente

Fir alle Matoren stehen auf die
Fernbedienung ausgeiegte oder am
Motor mentierte Zweigang- und
Abstelischalter zur Verfugung.

Anlassen
TS/TR - von Hand oder elektrisch.
TX - nur elektrisch.

Luftfilter

Am Motor montierte Mittel- und
Hachleistungs- Trockenfilter stehen fir
alle Motoren und Clbadluftfilter stehen
fir Motaren TS und TR zur Verfigung.

A WARNUNG Motoren diirfen

unter keinen Umstanden ohne Luftfilter
betrieben werder.
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Allgemeines

Auspuff

Es ist unbedingt darauf zu achten, dal3
keine Abgase in den Filter oder in den
Ventilator gesaugt werden, da sonst
varzeitige Verstopfung zu erwarten ist.

Batterieladesystem

Fdr diese Motoren steht ein
12-Volt-System mit am Mator
mantiertem Ladegearat zur Verfliigung.
Fur TX qibt es auch eine
24-Volt-Ausfilhrung.

Einstellen der Einspritzdiisen

Die Disen missen auf einem Prufstand
wie folgt eingestellt werden;

TS/TR:
- 220-230bar (217-227atm)
Gebraucht - 200-210Cbar
(197-207atm) '

TX:

Neu - 2%0-220bar (207-217atm)
Gebraucht - 200bar {197atm)

Heben des Motors

Die am Motor befestigten
Hebeplatten/-dsen dienen zum Heben
des Motars mit Zubehdr und ddrfen
nicht zum Meben der gesamten Anlage
verwendet werden.

Schutzvaorrichtungen

Fiir gewisses Zubehr sind besondere
Schutzvorrichtungen erfarderlich, die
vom Kaufer zu liefern und anzubringen
sind. ‘ -

&4 Deutsch

Umgebungstemperatur

Vom Leistungsstandpunkt aus ist die
Lufteintrittstemperatur in den Motor
das einzige Kriterium der

Umgebungstemperatur. Die vom Motor

entwickelte Leistung hangt von der
Temperatur der Verbrennungsiuft ab,
die am Kriimmereinlald (oder Luftfilter}
gemessen wird, sowie von der am
Kuhllufteinla gemessenen
Kihllufttemperatur. Der hdhere dieser
beiden Werte gilt bei der Berechnung
der Mctornennieistung als
“Umgebungstemperatur”. Die Motoren
arbeiten bei Umgebungstemperaturen
bis zu 25°C (77°F) zufriedensteilend
und ohne Leistungsschwachung. Uber
diesem Wert wird der
Brems-PS-Nennwert nach den
einschlagigen ISO-, BS- oder
DIN-Normen herabgesetzt.

Kraftstoffspezifikation
"T”-Motoren dirfen nur mit
Dieselkraftstoff nach BSS52869:1870
Kiasse A1 oder A2 oder nach der US-
Norm ASTM D-975-77 Qualitdt Nr.
1-D und 2-D hetrieben werden. Der
Kraftstoff muft ein Destillat, kein Restéi
oder Mischdl sein. Matorenpetroleum
ist fir den Betrieb dieser Dieselmatoren
NICHT geeignet. Wir weisen den
Benutzer darauf hin, daft der Motar
zwar mit Kraftstoffen betrieben werden
kann, die der ohigen Spezifikation nicht
entsprechen, dak dies jedoch
Uberméligen Verschleild oder Schaden
zur Folge haben kann.

Die Bauteile der Einspritzanlage
entsprechen hochgenauen Toleranzen
und ihre Leistung kann schon durch die
kieinsten Schmutzteilchen
beeintrachtigt werden.

Wasser- und schmutzfreier Kraftstoff ist
von kritischer Bedeutung.




OlIspezifikation

a. Die Tabellienwerte beziehen sich
auf die Umgebungstemperatur zur
Zeit des Anlassens. Wenn die
Betriehstemperaturen jedoch
wesentlich hdher liegen ais die
Anlalktemperaturen, muld ein
Kompromit gemacht und gin Ol
mit einer hiheren Viskositat
gewdahlt werden, vorausgesetzt,
dalk der Motor damit problemlos
angelassen werden kann. Dieses
Prablem kann mit
Mehrbereichsbdlen geeigneter
Spezifikation geldst werden,

"T"-Dieselmotoren bendtigen -
Hachleistungs- Schmierdle nach
den Anforderungen von AP CC,
MIL-L-46152A/B, MIL-L-2104B
oder DEF2101D. Biankwaizdle
oder QOle mit unter dem Sollwert
liegenden Waschvermdgen sind
ungeeignet.

Ole nach API CD.
MIL-L-2104C/1) oder Serie 3
kénnen das Einfahren neuer oder
Uberhaolter Motoren behindern.
Far Motaren mit geringern
Auslastungsgrad sind sie
ungeeignet, kénnen jedoch nach

den ersten Olwechsel in schwerer
beiastete Motoren. besonders in
Verbindung mit hoher
Umgebungstemperatur. gefalit
werden. Wenn der
Schwefelgehalt des Kraftstoffs
Gber 0,5% liegt, missen sie
ebenfalls verwendet werden.

Das Ol mufd fiir
Oiwechsetintervalle von 260 oder
125 Stunden (siehe Punkt e)
geeignet sein. dabei darf kein
unzuldssiger Qualitdtsverlust

_auftreten, wenn die

Wannenteamperatur in tropischem
Kiima 150°C (302°F) und bei
normeaien Betriebsbedingungen
120°C {248°F) ereicht.

In tropischem Klima bei
Temperaturen Ober 35°C {95°F)
mu® das Ol bei TX2- und
TX3-Motoren unbedingt alie 125
Stunden gewechselt werden.

Aligemeines

Olviskositat

Umgebungs- Einbe- | Mehrbe-
temperatur °C reichsal reichsol
W/20

zwischen -15) 10w TOW/30

und 4

zwischen 4 |20/20W | 1BW/40

und 30

Gber 30 30 15W/40
20W/40

F=(1.8x°C)+ 32

AWARNUNG | Gewisse

Motoren sind eventuell mit Dichtungen
oder O-Ringen aus VITON oder einem
ahnlichen Material ausgestattet.

Wenn diese abnormal hohen
Temperaturen dber 400°C (752°F)
ausgesetzt werden, entsteht eine
dullerst atzende Séure, die sich nicht
von der Haut entfernen /aBt.

Tragen Sie bei Anzejichen von
Zersetzung oder im Zweifefsfall immer
fur schwere Beanspruchung ausgelegte
Wegwerfhandschuhe.

Deutsch . 65




PlanmaRBige Wartung

Die nachstehenden Empfehlungen und
Anleitungen erfassen aile “T"-Maotoren
und sind daher allgemein gehaiten.
Ausfuhriichere Angaben kdnnen im
Bedarfsfail vom Lister-Petter-Vertrieb
bezcgen werden.

® Vor dem Versand werden alle
Matoren geprift und untersucht,
aber nach der Inbetriebstellung
kannen sich einige
Verbindungsstelien weiter setzen.

Neue und weitgehend dberhoite
Motaren sind in den ersten 500
Betriebsstunden regeimaflig zu
kontrollieren.

Langerer leicht ader unbelasteter
Betrieb am Beginn der
Lebensdauer des Motors kann
zum Verschmieren der
Zylinderbohrungen und zu
hohem Olverbrauch fiihren.

Die Anweisungen in “PlanmaRige
Wartungsintervaile” beziehen sich
auf durchschnittiiche
Betriebsbedingungen und decken
die Mindestanforderungen far
bleibende Spitzenleistung des
Motors und stHrungsfreien
Betrieh.
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PlanmaifRige Wartung

Bei besonders staubigen
Verhaitnissen missen Luftfilter,
Schmierdl und Kraftstoffiiter fter
gewechselt werden.

Bei langzeitigem Betrieb unter
leichter Belastung mufR der Motor
eventuell dfter entkohlt werden.

Vor der Wartungsarbeit am Mator
wird der Ausbau der Batterie
empfohlen, Var
Elektroschweilkarbeiten mit
direkter oder indirekt an den ,
Maotor angeschiossener Polbricke
missen Batterie und
Lichtmaschine abgeklemmt
werden.

Es empfiehit sich, Deckel- und
Tirbefestigungsschrauben und
-muttern usw. diagonal
anzuziehen. Dadurch wird fr die
richtige Lage des jeweiligen
Bauteils gesorgt und die Gefahr
des Olaustritts aus der
Verbindungsstelie gemindert.

Beim Wiedereinbau des Motors
alle beweglichen Teile mit
Matord! schmieren.

Von unter hoher Belastung
stehenden Stetlen entfernte
Muttern und Schrauben sind zu
erneuern. Dies gilt besonders fir
Muttern und/oder Schrauben an
Pleuelstangen.

Die Einspritzdise kann nur im
ausgebauten Zustand unter
Anwendung geeigneter
Sonderpriifgerate kdntrolliert und
gingestellt werden. -

BAWARNUNG |  ungeschdtzte

Haut darf auf keinen Falf mit den
Disenstrahi in Kantakt kommen, da
Kraftstaff im Blutkreisfauf tédliche
Folgen haben kann.

AVORSICHT | pie pei der

Herstellung und Behandlung gewisser
Filter zur Anwendung kommenden
Werkstoffe konnen bei Augen- oder
Mundkontakt Reizungen ader andere
Beschwerden verursachen und bei
Verbrennen Giftgase abgeben.
Gebrauchte Flissigkeitsfilter und
-einsitze enthalten einen Teif der
gefifterten Flussigkeit und sind mit
Vorsicht zu handhaben und zu
beseitigen. Nach der Handhabung




neuer ader gebrauchter Einséatze die
Hande, besonders vor dem Essen,
grindlich waschen.

Anfangliche Arbeiten

Nach den ersten 25 Betriebsstunden
des Motaors und dann wieder nach 250
Betriebsstunden werden die folgenden
Arbeiten empfohien:

® Ventilspiel einstellen.

® Muttern. Schrauben und
Verschraubungen unter
besanderer Beachtung der
Kraftstoffanlage kontrollieren und
festziehen.

Schmierd nach den ersten 25
Betriebsstundan und danach alle
250 Betriebsstunden wechseln,

Motor reinigen und sauberhalten.

Auspuff bei normalem
Vollasthetrieh becbachten.
Lassen Sie den Motor nicht mit
einem schmutzigen Auspuff
laufen, da dies zu kostspieligem
Awusfall fihren kann.

MNach diesen anfanglichen Arbeiten ist
die planmaliige Wartung nach
"Planmafige Wartungsintervallg”
auszufahren.

Axiallifterriemenspannung

Bei richtiger Montage und Spannung
ist zum Durchbiegen des Riemens um
{d) 3.5mm (0.14in) im Zentrum der
langsten Riemenspannweite, nachdem
der Riemen zum Ausgleich der
Spannung um voile 360° umgelaufen
ist. eine wie in der Tabelle angegebene
Kraft (F) erforderlich.

Nach der Einstellung immer den Antrieb
drehen, bis der Riemen 360"
umgelaufen ist. dann die Durchbiegung
nochmals messen.

™ neuf 31,0-33.5
gebraucht) 22,0-24.0

Anmerkung: Cie Keilrippenriemen der
Motoren TX2 und TX3 sind ungeachtet
ihres Zustands aile 2000
Betriebsstunden zu erneuern.

PlanmaBige Wartung

Fillen der Kraftstoffanlage
Diese Arbeit er(ibrigt sich bei Motoren
mit seibansaugender Kraftstoffaniage.

Bild 1: Fillen der Kraftstoffaniage

Tank fiillen.

Motorhebel in Laufsteillung
ricken.

Entilftungsschraube {(A) am
Kraftstoffilter 10sen. bis
vollkommen blasenfreier
Kraftstoff ausflieft.

Der Reihe nach die
Entliftungsschrauben (B} an den
Pumpen lésen. bis veilkommen
blasenfreier Kraftstoff ausflieRt.
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PlanmaRBige Wartung

Einstellen des Ventilspiels

Das Spiel des Einlali- und
Auslaliventils mul bei kaltem Motor
eingestellt werden.

1.

Sichersteilen, daf’ die
Zylinderkopfschrauben richtig
angezogen sind.

Zylinderkopfhaube abnehmen.

Motor drehen, bis der Kolben des
{aweiligen Zylinders beim
Expansicnshub im coberen
Totpunkt ist.

Gegenmutter (A) lockern und
Einstellschraube (B) drehen. bis
das richtige Ventilspiel hergestelit
ist.

TS/TR -

0.15mm {G.006in) - GUT
0.20mm {0.008in) - SCHLECHT
TX -

0,1Cmm {0.004in) - GUT

0.15 mm (8.006 in) - SCHLECHT

Einstelischraube festhalten und
Gegenmutter anziehen.
Ventilspiel nachkontrollieren.
Diese Arbeit am anderen Ventil
wiederholen.
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8ild 2. Einstellen des Ventilspials

Kipphetelabdeckung wieder
anbringen: dabel darauf achten,
dafls der Dekompressorhebel
senkrecht ist.

Einstellen des Dekompressors
Diese Arbeit ist erst nach der richtigen
Einstellung des Ventilspiels
auszuflhren.

1.
Z.

Zylinderkopfhaube abnehmen.

Mator drehen, bis der Kolben des
jeweiligen Zylinders beim
Expansionshub im oberen
Totpunkt ist.

Gegenmuttern (A) tockern und
Schraube (B} verstellen, bis sig
bei senkrecht stehendem Hebel
den Kipphebet des Auslalventils
gerade berihrt.

Bild 2 Einstellen des
Dekompressorhebels

Schraube um eine halbe
Umdrehung nach rechts in
_ Richtung des Kipphebels drehen.

Einstellschraube festhalten und
Gegenmutter anziehen.

Kipphebelabdeckung wieder
anbringen: dabei darauf achten.
daf} der Dekompressorhebel
senkrecht ist.




Hochleistungsluftfilter

Wenn das duliere Element (A) bereits
dreimal gereinigt warden ist, mufl das
innere Element {B) gewechselt werden.

Das innere

Element darf nicht gereinigt werder.

‘Bild 4. Hochleistungslufifilter.

Bie drei Halteklammern
aushangen und die Abdeckung
abnehmen.

Das duBerg Element (A)
herausnehmen und je nach Bedarf
reinigen oder wechseln.

Element wieder einsetzen.

* Die Abdeckung mit dem
Eintrittsstiick nach unten gekehrt
Wteder aufsetzen.

Wechseln des Olfilters

LUm den Filter vom Motor auszubauen,
ist ein BandschlGssel erforderlich,
dieser darf aber nicht zum Montieren
des Ersatzfilters verwendet werden.

1. Mit Hilfe eines geeigneten
Bandschiussels den alten Filter
lasschrauben und entfernen.

Die Motorfiltergehdusetfldchen
grundlich reinigen.

Etwas sauberes Motord! auf die
Olfilterdichtungsverbindung
auftragen.

Den neuen Otfilter van Hand
aufschrauben, bis die
Dichtungsverbindung das
Maotorgehduse gerade berihr,
und dann um eine weitere haibe
Drehung festziehen.

Den Maoter iaufen lassen und auf
Cllecks Uberprifen.

Den Motor abstellen, das Ol
setzen lassen und den Pegel am
Olmefistab kontrollieren.

Falls erforderlich, mehr OI
einfiilien.

PlanmafRige Wartung

Entleeren der Olwanne

1. Wenn maglich, den Motor kurz
vor dem Entleeren der Clwanne
laufen iassen,

Einen passenden Behilter unter
die Ablalsschraube stellen.

Die Schraube herausnehmen und
Wanne entleeren.

Bild 8. Otfiillung und Entleerung

Gewinde der Ablalischraube mit
Hylomar PL32/M bzw. Three
Bond 1110B reinigen und
Gberziehen.
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PlanmaBige Wartung

&, Die Schraube wieder
einschrauben, aber nicht zu fest
anziehen.

Die Wanne durch den
Qlfillstutzen bis zur aberen
Markierung am QimeRstab
anfulien.

Den Motor anlassen, einige
Minuten laufen lassen, und
dberprifen. ob die AblaRschraube
nicht undicht ist.

Den Motor abstelien, das Ol
setzen lassen und den Pegel am
OlmelRstab kantrollieren.

Falts erfardertich, mehr O
ginfllien.
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PlanmaBige Wartung

Wechseln des Kraftstoffilters

Bild 6. Kraftstoffifterelernente
A - Krafistofftank-innenfilter
B - Kraftstofftank-Aullenfifter
C - Fiiter/Agglomerator

D - Filter

Haltebolzen bzw. -schraube (A) 5. Kraftstoffanlage flilen.
entfernen.

Das alte Element (B) und Anmerkung: Durch Abschauben der
Dichtungsverbindungen {(C) Flageimutter (D) kann Wasser vom
herausnehmen. Agglomerator abgefassen werden.

Ein neues Element und neue

Dichtungsverbindungen

einsetzen.

Haltebolzen bzw. -schraube (A)
wieder einsetzen und festziehen.
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PlanmaRBige Wartung

Fehlersuche

Dieser Abschnitt enthalt nur
Richtlinien. Bei der Berichtigung von
Fehlern ist nach dem
Werkstatthandbuch oder der
Anweisung des Lister- Petter-Vartriebs
varzugeher.

Startschwierigkeiten .
Abstell-/Anlalhebel in der falschen
Stellung )

Drehzahlregler nicht in
Schnellgangsteliung

Dekampressorhebel in der falschen
Stellung

Falscher Kraftstoff. oder falsches Q!
Kein Kraftstoff im Tank
Kraftstoff- oder Luftfilter verstopft

Lufteinschlul in der Kraftstoffanlage -

Falsches Dekompressorspiel
Batterie unbrauchbar
Wackelkontakt

Last nicht abgenommen

Kurbelwelle wird in der falschen
Richtung gedreht

72  Deutsch

Motor bleibt stehen
Kraftstoffmangel

Luft in der Kraftstoffanlage

Falsches Ventilspiel

Motor errgicht normale Drehzahl nicirt .
Motor mit Uberlast angelassen

Kraftstoffanlage nicht richtig gefullt

Kraftstoffmange!

Kliopfen
Kuppiung oder Riemenscheibe locker

Meotor auf dem Lager gelockert
Falscher Kraftstoff

Auspuff raucht
Weilker Rauch - im aligemeinen auf
Wasser im Kraftstoff zurlckzufGhren

BlaRblauer Rauch - bei leichter
Belastung -

Starker blauer Rauch - Schmierdi
geht infolge van Kiemmen Verschleill
oder Rl der Kolbenringe oder
Zylinderverschleilt an den
Kalbenringen voarbei Schwarzer
Rauch ist unvoilstandiger
Verbrennung des Kraftstoffs
zuzuschreiben. Ursachen:
Uberlast

Luftfilterverstopfung
Einfaktemperatur zu hoch
Falscher Kraftstoff

HeiBlauf
Lufteinial® verstopit

Uberlast
Mangelschmierung

Sdgen
Luft in der Kraftstoffaniage




Planmalige Wartungsintervalle
Taglich
Kraftstoff- und Schmierclstand
kontroliieren.

Auf OI- und Krafistofflecks
kontroliieren.

Luftfiltereinsatz bei besonders
staubigen Verhaltnissen reinigen und
erneuernm.

Alle 125 Stunden
Obige und die folgenden Arbeiten:

Zustand der Battenie, fails vorhanden,
kontroliieren.

Bei mafig staubigen Verhaitnissen
Luftfiltereinsatz reinigen oder
erneuern.

Bei TX-Maotoren, die bei (iber 35°C
{95°F) betrieben werden, Olwanne
entleeren und mit frischem Ol fiillen,
Olfiitereinsatz erneuarn.

Alle 250 Stunden
Obige und die folgenden Arbeiten:

Qlwanne entleeren und mit frischem
Oi flllen.

Olfiltereinsatz erneuern.

Ventilspiel kontrollieren.

Bei schmutzigem Auspuft
Einspritzdiisen reinigen oder
erneuern.

Bei nicht ganz sauberem Kraftstoff

A saftstoffiltereinsétze erneuern. *

Riemenspannung am TX-Axialiiifter
kantrellieren.

Alle 500 Stunden
Obige und die foigenden Arbeiten:

Luftfiltereinsatz erneuern.

Auspuff- und Ansauganlage auf
Lecks, Schaden oder Drosselung
untersuchen. '

Kraftstoffiltereinsatz erneuern
Wicklungssystem fir Batterieladung
kontroilieren: bitte auf das
Werkstatt-Handbuch Bezug nehmen.

PlanmaRBige Wartung

Alle 1000 Stunden
Obige und die folgenden Arbeiten:
Mator bei Leistungsschwachung
entkchlen.

Riemenzustand von
TX-Axiatlifterantrieb kontrollieren
und erforderlichenfalls Riemen
a2rneuern.

Alle 2000 Stunden
Obige und die folgenden Arbeiten:

Entkchlen.

Bei TX-Motoren
Axiallifterantriebsriemen ungeachtet
seines Zustands ermeuern.

Einstellung der Kraftstoffpumpe
kontrollieren.

TX-Axiallifter reinigen und auf
Schaden untersuchen,.

Alle 6060 Stunden
Alle obigen Arbeiten und eine
grofiere Uberhclung varnehmen.
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Ersatzteile fiir regelmiBige Wartung

Kraftstoffiltarainsat
Luftiereinsat bl Listor-Petter- Dissolzontrum nachfragen
Qifilter 201-55370
Antriebsriemen . —— 201-44500

Dichtungssatz. Olkohieentfernen TS/TR1| 657-32670 | 657-33301 -
TS/TR/TX2| 6b7-29500 | 657-33381 657-33960
TS/TR/TX3| 657-29521 657-33381 6b7-33980

Dichtungssatz. Ubarholung TS/TR1| 657-32680 | 657-33081 -
. TS/TR/TX2 | 657-29511 657-33371 657-33970
TS/TR/TX3| 657-29531 657-33391 657-33990

Kipphebelabdeckungsdichtung 570-31370 570-31370 | 570-36150

Pleuelstangenschraube 201-80300 | 201-80300 | 201-80300
Pleuelstangenmutter 270-00778 | 270-00778 | 270-00778

Hauptlager Getriebeende! 570-30010 h70-30010 | 570-30010
Schwunggradende{ 570-30011% 570-30011 570-30011
Mittieres lagert 570-12990 [ 570-12990 [ 570-12990

Kolbenringsatz 570-36140
Bauart 41 60-63| 570-33480 - -
360828
360828
01-47020 | 20147010
201-47030
201-31302 | 201-44592
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Anlassen und Abstellen

Anlassen und Abstellen

AWARNUNG Anlassen eines Kaltstart unter -10°C (14°F) . Kolben zum Einsprizen des Qls

Dieselmotores durch unerfahrenes ?gl ;\FAH;Motorenhl‘st s.enen.m?\lmg% be; g_erad;a‘ vtc))r dem Aniassen wiedes
Personal kann gefahrlich sein. Bevor -Motoren waniweise ein Napt mi einscieben.

femand versucht, einen Motor Kolben am Verbrennungsluft- Nach dem Einspritzen des Ols den

anzulassen, mufl er den Abschnitt EintaBkanal vargesehen. Diese Motor mit Kraftstoffzufuhr vor
"Sicherheitsvorkehrungen” auf Seite 62  Einrichtung darf hdchstens dreimal ‘ dem AnialRversuch 20-mal
durchlesen und sich mit der Bedienung ~ Nacheinander verwendet werden. durchdrehen.

der Motorregler und den korrekten

AnfafSverfahren vertraut machen. Motorbedienungselement

[Die nachstehende Information dient
lediglich als Richtlinie und soll
zusammen mit den
Anlagenherstelieranleitungen geiesen
bzw. durch sie ersetzt werden.

Kraftstoffilberschufautomat

“T“-Motaren verfligen Ober ginen

Kraftstoffiberschufautomat. der bei

Abstellen des Motaors fir den nachsten

Start funktionsfahig wird. Wenn der

Matar nicht mit dem Motorschalter

abgestelit wird. mul dieser. bevor der

Automat funktionieren kann, nach links . .
in Stellung “STOP” gedreht und ) Kotben (A) herausziehen und ein Bild 8. Motorbedienungselement
losgelassen werden. Wahrend der Drittel des Napfs (B) mit dem

Mator auf valie Touren anlauft, geht Matorschmierdl fillen.

der Kraftstoffuberschuautomat wieder

in narmale Betriebsstellung.
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Anlassen und Abstellen

Anlassen von Hand - TS/TR

T. Motorschalthebel gegen den
Uhrzeigersinn in die
"STOP"-Stellung legen und
laslassen.

Drehzahlrageihebel, falls
varhanden, auf Schnellgang
schalten.

Dekomprassorhebel in Richtung
des Schwungrades schieben.

Motar zum Fiilen der
Brennikammer und der
Schmieraniage langsam bis zu
20-mal durchdrehen.

Kurbelgnff gut festhaiten und
Motor ganz schnell mit der Kurbel
drehen. Wann eine ausreichende
Drehzaht erreicht ist,
Dekampressorhebel in Richtung
des Getriebes schieben und
weiterdrehen, bis der Mator
anspringt.

Kurbelgriff von der Welle
abnehmen.

Bei Motoren mit Drehzahlregler

die Drehzahl nach Bedart
verringern.

Eiektrisches Anlassen mit
Schlidsselschalter

Bild 8. Schliisselschalter

Sicherstellen, dalk der
Dekampressarhebel, falls
montiert, in Richtung des
Getriebes geschaltet wurde.

Den Motorschaithebel gegen den -
Uhrzeigersinn in die
"STOP”-Stellung legen und
loslassen.

Drehzahlregelhebel. falls
vorhanden, auf Schnellgang
schalten.

Schiiisseischalter im
Uhyzeigersinn drehen und in

Steliung “3” halten, bis der Motor
anspringt, dann sofort loslassen.

Anlasser jeweils hochstens 30
Sekunden betatigen und vor dem
nachsten Anlalversuch abwarten.
bis alle beweglichen Teile zum
Stillstand kommen.

Bei Motoren mit Drehzahiregler
die Drehzahl nach Bedarf
verringern.

Abstellen des Motors

Motorhebel gegen den Uhrzeigersinn
in die "STOP”- Steliung iegen urd
festhalten, bis der Motor zum Stillstand
kommt. Nach Stillstand des Motors
sicherstellen, dal der elekirische
AnialRschaiter. falls vorhanden.
ausgeschaitet wird.

AVORSICHT | mMotor niemals

mit dem Dekompressorhebel abstellen,
da dies zu Ventilschaden fihren kann.
Drehen des Schiiisselschalters in .
Stop-Steflung bringt den Motor nur
dann zum Stillstand, wenn der
wahiweise Kraftstoffregelmagnet
vorhanden Ist.
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