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English text written in Perkins Approved
Clear English. Transiations produced with
the aid of "MicroCAT", the
computer-aided translation system.

Thus pubkication 1s writtern i
Perkins Approved Clear Enghsh

Texte anglais &crit en Perkins Approved
Clear English. Les traductions sont
produites & I'aide de "MicroCAT",
systéme de traduction assistée par
ocrdinateur.

Englischer Text in klarem Englisch
geschrieben. Ubersetzung hergestellt mit
Hilfe von "'"MicroCAT"", das
komputerunteratiitzte Ubersetzungs-
system.
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Introduction

The 4 236 Series is a family of
autometive, industrial and agricultural
engines with power outputs from 76,0 to
37.5 kw {102,0 to 50.5 bhp} .

More than sixty years of diesel production

experience, together with the latest
technology, have been applied to the
manufacture of your engine to give you
reliable ang economic pawer.

To ensure that you use the relevent
information for your specific engine type,
refer to “Engine identification” on page
1.08.

How to care for your engine

This handbook has been written to assist
yau to maintain and operate your engine
correctly.

To obtain the best performance and the
longest life from your enging, you must
ensure that the maintenance operations
are done at the intervals indicated in
“Preventive Maintenance”. If the engine
works in a very dusty environment or
other adverse conditions, certain
maintenance intervals will have to be
reduced. Renew the filter elements and
lubricating oil refulary in order to ensure
that the inside of your engine remains
clean,

Introduction

La Série 4.236 est une famille de moteurs

autamobiles, industriels et agricoles
possédant des débits de puissance de
76,0 4 37.5 KW.

Plus de soixanta ans d'expérience de
production diesel ainsi que ta derniére

technologie, ont été appliqués & la
fabrication de voire moteur pour vous
denner une puissance fiable et
&conomique.

Pour vous assurer gue vaus utilisez les
informations appropriées pour votre type
de mateur spécifique, reportez-vous 3
“ldentification du moteur” page 1.06.

Comment prendre soin de
votre moteur

Ce livret a 616 écrit pour vous aider a
entretenir et 3 faire fonctionner
correctement votre moteur.

Pour obtenir la meilleure performance et
la durée de vie 1a plus longue de votre
moteur, it faut assurer que les opérations
d’'entretien sont faites aux intervalles
indiqués dans “Entretien préventif”. Sile
moteur travaille dans un environment trés
poussiéreux ou autres conditions
défavorables, certains intervalles
d'entretien devont &tre réduits.
Remplacez les éléments filtrants et Mhuile
de graissage réguligrement afin de vous
assurer que l'intérieur de votre monteur
reste propre.

Einleitung

Die 4.236 Serie ist eine Motorenbaureihe
flir LKW, Industrigllen und
Landwirtschafflichen Einsatz mit einer von
76,0 bis 37,5 kKW.

Mehr als sechzig Jahre Erfakrung in der
Herstellung von Dieselmotaren,
verbunden mit der neuesten Technologie,
wurde bei der Herstellung lhres Matres
angewandt fiir zuverldssige und
sparsome Leistung.

Achten Sie die Motarkennzeichen auf
Seite 1.06, damit Sie die entsprechende
Information anwenden.

Wie man den Motor pflegt

Diegse Betriebsanleitung wurde fir Sie
geschrieben, damit Ihnen die Bedienung
und Wartung erleichtert wird.

Um die beste Leistung und lingste
Lebensdauer zu bekommen, ist es
notwendig, die erforderlichen
Warlungsarbeiten in den entsprechenden
Intervallen durchzufiihren. Wenn der
Motor in sehr staubiger Umgebung oder
sonstigen schlechten Einsatzbedingunen
arbeitet, sind die Wartungsarbeiten in
gekiirzten Intervallen durchufidhren. Die
Filter und das Sshmierdl sind regelmaBig
zu erneuern, damit der Motar innen
sauber bleibt.

LO19
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Ensure that all adjustments and repairs
are done by persannel who have had the
correct training. Perkins distributors have
this type of personnel available, You can
alsg obtain parts and service from your
Perkins distributor, If you do not know the
address of your nearest distributor,
enquire at one of the Perkins companies
listed on page 1.07,

The left and right sides of the engine are
as seen from the rear.

Read the “Salety precautions™ and
remember them. They are given for your
prolection and must be applied at ail
times.

Assurez-vous que tous les régfages et
réparations sont faits par un personnel
ayani regu une formation correcte. Les
concessionnaires Perkins possédent ce
type de personnel. Vous pouvez obtenir
aussi piéces et service de votre
concessionnaire Perkins. Si vous ne
savez pas |'adresse de votre
concessionnaire le plus proche, It faut se
renseignez 4 I'une des sociétés Perkins
indiquées page 1.07.

Les cotés gauche et droit du moteur sont
vus de 'arrigre.

Lire les ‘'Précautions de sécurité” et se
les rappeler, Elles sont données pour
votre protection et dolvent étre
appliquées constamment.

Steflen Sie sicher, dai alle Einstellungen
und Raparaturen von geschulten
Personen durchgetihrt werden. Perking
Venreter haben diese Fachleute. Sie
kéinnen auch Ersatzteile und
Diensiteistungen von lhrer Perking
Vertretung beziehen. Falls Sie noch keine

Perkins Vertretung kennen, erfragen Sie
die Anschrift lhrer nédchsten Vertretung
bei einer der Perkins Gesellschaftten auf
Seite 1.07.

Wenn auf die linke- oder rechie Seite des
Motors hingewiesen wird, so ist dieses
mit der Blickrichtung vom Getriebe zur
Wasserpumpe gemeint.

Lesen Sie dle Unfallverhiitungsvor-
schriften und prégen Sie sich diese ein.
Sie sind fiir hren Schutz gedacht und
sind immer anzuwenden,
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Safety precautions

These satety precautions are imporiant.
You must refer also to the locat
regulatiens in the country of use. Some
items only apply 1o specific applications.

@ Only use these engines in the type of
application for which they have been
designed.

® Do not change the specification of the
engine.

# Do not smoke when you put fuel in the
tank.

@& Clean away fue! which has been spilt.
Materia! which has been contaminated
by fuel must be moved 1o a safe place.

® Da not put fuel in the tank while the
engine runs (uniess it is absalutely
necessary).

® Do not clean, add [ubricating cil, or
adjust the engine whilé it runs (unless
you have had the correct training; even
then extreme caution must be used te
prevent injury).

& Do not make adjustments that you do
not understand.

@ Ensure that the engine does not runin
a location where it can cause a
concentration of taxic emissions.

® Other persons musi be kept at a safe
distance while the engine or equipment
is in oparation.

® Do not permit Joose clothing or long
hair near moving pars.

® Keep away from moving parts during
angine aperation. Attention: The fan
cannot be seen clearly while the
engine runs,

@ Do not operate the engine it a safety
guard has been removed.

¢ Do not remave the filler cap or any
component of the cooling system
while the engine Is hot and while the
coolant is under pressure, because
dangerous hot coolant can be
discharged.

G0

Précautions de sécurité

Ces précautions de securits sont
importantes. Vous devez vous rétérer
aussi aux reglementations Iocales dans le
pays d'utilisation. Certaines précauticns
sappliquent seulement & des applications
spécifiques.

& Utiliser ces moteurs seulement pour le
type d'application pour lequel ils ont
été congus.

® Ne pas changer la spécification du
maoteur.

® Ne pas fumer quand vous mettez du
carburant dans ke réservoir,

® Essuyer le carburant qui a été répandu.
La matiére qui a &té contaminée par le
carburant dait étre déplacée dans un
endroit sdr.

& Ne pas mettre de carpurant dans le
réservoir pendant gue le moteur
fonctionne (& moins que ce soit
absolument necessaire).

#® Ne pas nettoyer, ajouter de I'huile de
graissage, ou régler le moteur pendant
qu'il fonctionne (& moins d'avoir regu la
formatian correcte; quoi qu'it en sait
une prudence extréme doit étre
observée pour éviter des blessures}.

@ Ne pas faire de réglages que vous ne
comprenez pas.

@ S'assurer que le moteur ne fonctionne
pas dans un emplacement ou il peut
provaquer une congentration
d'émissions toxigues.

® Les autres persennes doivent &ire
tenues & une distance siire pendant
que le moteur, ou l'équipement ou le
véhicule est en fenctionnement.

¢ Ne pas autariser de vétements floftants
ou de cheveux longs prés des pieces
en mouvement.

® Se tenir & 'écart des piéces en
mouvement pendant (utiisation du
moteur. Attention: le ventilateur ne
peut pas étre vu nettement pendant
que le moteur fonctionne.

® Ne pas faire fonctionner le motaur si un
capatage de sécurité a été déposé.

® Ne pas désposer le bouchaon de
remplissage du circuit de
refroidissement pendant que le moteur
est chaud et que le circuit est sous
pression, car du liquide de
refroidissement bralant risque d'étre
projeté.

# Ne pas utiliser d'eau salés ou tout
auire liquige de refroidissement qui
peul causer de la corrosion dans le
circuit de refroidissement fermé.

Unfaliverhitungsvor-
schriften

Diese Unfallverhiitungsvorschriften
sind wichtig. Sie missen auch die
grilichen Bestimmungen im jeweiligen
Land befolgen. Einige Positionen geften
nur fiir bestimmte Anwendungen.

® Benutzen Sie diese Motoren nur fir
den Verwendungszweck, fir den sie
konstruiert wurden.

& Die Motorenspezifikation nicht
verdndern.
@ Wiahrend des tankens nicht rauchen.

e [hergelaufenen Krafistcfl wegwischen
und die durchtrankte Putzwollg an
einen sicheren Plalz geben.

® Nicht bei laufendem Motor tanken, es
sei denn, es ist zwingend notwendig.

@ Niemals am laufenden Matar
Reinigungs-oder Einstellarbeiten
durchfihren, kein Ot nachfiillen, es sei
denn Sie wurden eingehend zur
Unfaliverhiitung geschult.

® Keine unbefugten Einsteliungen
vornehmen, auch kaine, die Sie nicht
verstehen.

& Den Motor nicht laufen lassen, wo sich
Giftgaskanzentrationen hilden kdnnen.

® Andere Personen miissen ginen
sicheren Abstand haben, wenn der
Motar, Aggregat oder Fahrzeug
arbeitet.

#® Nicht mit losen Bekleidungsstiicken
oder langen Haaren an bewegliche
Teile kommen.

® Bewegliche Teile meiden, bedenken,
daf drehenade Teile nicht immer
sichtbar sind.

® Den Motor nicht mit abgebauten
Schutzvoerrichtungen lauten lassen.

@ KihlerverschiuBdeckel oder andere
Bauteile des Kihlsysierns niemals
aobauen, wihrend der Mator noch
heif} ist und das Systermn noch unter
Druck steht; andernfalls kinnie
gefédhrlich heiBes Kithimittel
entweilchen.

® Kein Salzwasser oder anderes,
welches Korrosion erzeugt, als
Kihimittel verwenden.

® Funken und offenes Feuer van
Batterien fernhallen, weil speziell beim
Ladevorgang Explositionsgefahr
besteht. Batteriesdure kann sich
entz(inden, sie ist auch schiadlich fir
die Haut, besanders fiir die Augen.

4 Vor Reparaturen an der elektrischen
Anlage sind die Batteriekabel
abzubauen.

® Nur eine Person darf den Motar
kantrollieran.

@ Den Motor stehts vom Fahresiiz
bedienen gder wo die Armaturen
gingesehen werden kénnen.
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0o not use salt water or any other
coolant which can cause corrosion in
the closed cooling circut.

Do not allow sparks or tire near the
batteries (especially when the batteries
are on charge) because the gases
from the electroiyte are highly
flammable. The battery fluid is
dangerous fo the skin and especially to
the eyes.

Disconnect the battery terminals before
a repair is made to the electrical
system.

Only one person must control the
enging.

Ensure that ithe engine is aperated onty
from the controi panel or from the
aperator's position.

If your skin comes into contact with
high-pressure fuel, obtain medical
assistance immediately.

Diesel fuel and lubricating oil
(especially used lubricating ¢il) can
damage the skin of certain persons.
Protect your hands with gloves or a
special solution to protect the skin.

De not wear clothing which is
contaminated by lubricating oil. $o not
put material which is contaminated with
oil into the pockets.

Discard used lubricating ¢il in
accardance with local regulations to
prevent contamination.

Co not move mobile equipment if the
brakes are not in good condition.

Ensure that the control lever of the
transmission drive is in the
“out-of-drive” position before the
engine is started.

Use extreme care it emergency repairs
must be made at sea or in adverse
conditions.

The combustible material of some
components of the engine (for exampte
certain seals) can become extremely
dangerous if it is burned. Never allow
this burnt material to come into contact
with the skin or with the eyes.

Do not allow compressed air to cantact
your skin. If compressed air enters
your skin, obtain medical help
immediately.

Turhochargers aperate at high speed
and at high temperatures. Keep
fingers, tools and debris away from the
inlet and outlet parts on the
turbocharger and prevent contact with
hot surfaces. .

Fit only genuine Perkins parts.

Ne pas permettre d'étincelles ou de
flammes prés des batteries
{particulierement quand les batteries
sont en charge) car les gaz provenant
de I'élecirolyte sont havtement
inflammabtes. Le fluide de batterie est
dangereux pour la peau &t
particuligrament pour les yeux.

Débrancher les borres de la batterie
avant d'effectuer toute réparation sur
le circuit électrigue.

Une seule personne doit contrdter le
maoteur.

S'assurer que le fonctiennement du
moteur est seulement contrdlé a partir
du tableau de bord ou du poste de
I'opérateur.

Si la peau entre en contact avec du
carburant haute pression, obtenir
immédiatement une assistance
médicale.

Le carburant diesel et I'huile de
graissage (en particulier 'huile de
graissage déja utilisée) peuvent
endommager la peau de certaines
persannes. Se protéger les mains avec
des gants ou appliquer une soiution
speciale pour protéger la peau.

Ne pas porier de vétements gui ont été
contaminas par de I'huile de
graissage.Ne pas mettre d'matériaux
qui ont été contaminés avec de l'huile
dans les paches.

Se débarrasser de 'huile de graissage
usée dans un endroit sOr et en
respectant les réglementations locales
pour éviter la contamination.

Ne pas déplacer les équipement
mebile si les {reins ne sont pas en bon
etat.

S'assurer gue le levier de commande
de I'entrainement de transmission est
dans la position neutre avant que le
moteur soit démarre.

Faire preuve d'une extréme prudence
si des réparations d'urgence doivent
étre effectuées en mer ou dans des
caonditicns défavorables.

La matiére combustible de cenains
composants du moteus (par exempie
certaing joints) peut devenir
extrémement dangereuse si elle
britée. Ne jamais laisser cefte matiere
briliée entrer en contact avec la peau
ou les yeux.

Ne pas laisser enirer d'air comprimé en
centact avec la peau. Si de T'air
comprime pénétre sous la peau,
cansulter immédiatement un médecin.
Les turbocompresseurs {onctionnent &
trés haut régime et & trés haute
température. Ne pas approcher les
doigts, ni d'outils ni d'autres articles
des arifices d'entrée et de sorti du
lurbocompresseur et ne pas toucher
les surfaces chaudes.

Ne monter que des pieces Perkins
d'origine.

Falis Ihre Haut mit einem
Kraftstoffeinspritzstrahl in Berlhrung
kam. muB sofort arztliche Hilfe
aulgesucht werden.

Dieselkraftstoff und Schmierd!
{insbesondere gebrauchtes Schmierdl}
kann die Haut bestimmter Personen
schadigen. Schitzen Sie daher lhre
Hande mit Handschuhen oder einer
speziellen Lésung.

Tragen Sie keine Kleidung, die durch
Schmierdl verunreinigt worde. Tragen
Sie keine Materialien in der Tasche,
die durch Schmierdl verunreinigt
wurden.

Gebrauchtes Motordl zur Vermeidung
von Clverschmultzungen fachgerecht
entsorgen.

Setzen Sie keine Fahrzeuge in
Bewegung, wenn deren Bremsen nicht
in Ordnung sind.

Getriebeschaithebel in Neutratstellung
bringen, bevor der Motor gestartet
wird.

Mit duBerster Vorsicht Notreparaturen
auf See oder unter schwierigen
Verhiltnissen vornehmen,

Die Werkstoffe einiger Teile des Mators
(z.B. bestimmte Dichtungen} sind
brennbar und kdnnen im Falle eines
Brandes auBerst gefdhrlich werden,
wenn sie mit der Haut oder den Augen
in Berlihrung kommen,

Vorsicht beim Umbang mit Druckluft -
solte Druckluft in die Haut eindringen,
sofort arztliche Hilfe aufsuchen.

Turbolader funktionieren bei sehr
hohen Drehzahlen und Temperaturen.
Finger, Werkreug und andere
Gegenstande von den Ein- und
Ausladflenschen fernhalten und heiflen
Turbolader nicht berihren.

Nur QOriginal Perkins Ersatzteile
verwenden.
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Engine identification

The 4.236 Series family consists of four
engines; the naturally aspirated 4.238,
4.248 and 4.2482 engines and the
turbocharged T4.236 engine.

The engine number is stamped on a label
which is fastened to the left side of the
cylinder block (A1). On some
applications, the label is fastenad to the
right side of the cylinder block (B1). An
example of an ¢ngine nember is
LD21373U510123E

If you need parts, service or information
for your engine, you must give the
complete engine number to your Perkins
distributor. :

Identification du moteur

La tamille de la Série 4.236 comprend
quatre moteurs ; les mateurs & aspiration
naturelle 4.236, 4.248 et 4.2482 et |e
moteur suralimenté T4.236.

Le numére du moteur est estampé sur
une étiquette fixée sur le cbté gauche
{A1) du bloc cylindres. Sur certaines
applications, I"étiquette est fixée sur le
cété droit (B1) du bloc cylindres. Un
exemple d'un numéro de moteur est
LD21373U510123E

3i vous avez bescin de pigces, service ou
informations pour votre moteur, vous
deves donner le numéro complet du
moteur & votre concessionnaire Perkins.

Motor Kennzeichen

Die 4.236 Serie besteht aus vier Motoren;
die seibstansaugenden 4.236, 4.248, und
4.2482 Motoren aufgeladene T4.2368
Motor.

Die Motornummer ist auf einem Schild
eingeschlagen, das auf der linken Seite
des Zylinderblacks (A1} befestigist Bei
einigen Anwendungen ist das Schild auf
der rechten Seite des Zylinderblocks (B1)
befestigt. Ein Beispiel einer Motornumme
ist LD21373U510123E

Wenn Sie Ersatzieile, Service ader
Informationen fiir Ihren Motor bendtigen,
milssen Sie die komplette Motornummer
Ihrem Perkins Vertreter angsben.

Perkins 4,235 Series

1.06



Pearkins 4,236 Series

Perkins companies / Sociétés Perkins / Perkins Gesellschaften

Australia / Australie / Australien

Perkins Engines Australia Pty. Ltd..
Suite 2. 364 Main Strest,
Morningten 3831, Victoria, Australia.
Telephone: 597 51877

Telex: AA30816

Fax: 0597 1305

France / France / Frankreich

Moteurs Perkins S.A.,

9-11 Avenue Michelet,

93583 Saint Ouen, Cedex, France.
Felephone: (1) 40-10-42-70

Telex: 642924F

Fax: (1) 40-10-42-45

Germany / Allemagne / Deutschland

Perkins Motoren G.m g H.,
Saalaeckerstrasse 4,

63801 Kleinostheim, Germany,
Telephone: 6027 5010

Telex: 4188869A PER D

Fax: 06027 501124

Hong Kong

Perkins Internaticnal Ltd,
Varity Asia/Pacific,

Suite 3301

Convention Plaza,

1 Harbour road,

Wanchai

Hong Kong.

Telepghone: 852 2588 1883
Fax: 852 2827 2311

itaty / Italie / ltalien

Motori Perkins S.p.A..
Via Socrate 8,

22070 Casnate con Bernate (Como), Haly.

Telephone: 031 564633/564625
Telex: 380658 Perkit |
Fax: 031 249092/564145

Japan / Japon / Japan

Varity (Japan) K.K.,

Reinanzaka Building, 5th Floor,
14-2 Akasaka, 1-chome, Minato-ku,
Tokyo 107, Japan.

Telephona: 03 586 7377

Telex: Perkoil J2424823

Fax: 03 582 1596

United Kingdom / Royaume-Uni /
England

Perkins International Limited.
Eastfield, Peterborough PE1 SNA.
England.

Telephone: 01733 67474

Telex: 32501 Perken G

Fax: 01733 582240

United States of America/ Etats Unis/
Usa

Perking International - Morth America
12025 Tech Center Drive

Livenia

Michigan 48150

USA

Telephone: 313 266 5427

Fax: 313 266 2700

Perkins Engines Latin America Inc.
Suite 620,

999, Ponce de Leon Boulevard.
Coral Gables,

Flarida 33134, U.S.A.

Telephone: 305 442 7413

Telex: 32501 Perken G

Fax: 305 442 7419

In addition to the above companies, there are Perkins distributors in most countries. Perkins International Ltd., Peterborough or one of

the above companies can provide details.

En plus des sociétés ci-dessus mentionnées, il y a des concessionnaires Perkins dans la plupart des pays. Perkins International
Limited, Peterborough ou 'une des sociétés ci-dessus peut fournir des détails.

Zusitzlich zu diesen Gesellschaften gibt es Perkins Vertretungen in den meisten Landern. Perkins International Limited, Peterborough
oder obenstehende Gesellschaften kénnen nihere Einzelheiten erteilen.
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Intreduction

Perkins engines are built for specific
applications and the views which follow
do ot necessartly match your engine
spectication.

Location of engine paris

Front and left side of 4.236 engine [2.03/A)

Filler cap for lubricating oil
Atomiser

Fuel filter

Drain plug for cylinder biock
Fuel injection pumg
Breather pipe

Dipstick for engine lubricating oil
Lubncatng oil tilter
Crankshaft puiley

Drive belt

Water pump

Alterpater putley
Thermostat housing

[N R = 2 R R o

— ot
LR =]

Rear and right side of T4.236 engine
{2.03/B)

14 Induction manifold

15 Fuelied starting aid

16 Exhaust manifold

17 Alternater

18 Turbocharger

19 Dipstick for engine lubricating oil
20 Lubricating oil cooler

21 Lubricating oil sump

22 Orain plug for lubricating oil
23 Flywheel housing

24 Flywheel

25 Fuel lift pump

26 Drain plug far cylinder biock

Introduction

Les moteurs Perkins sont construits pour
des applications spécifigues &t les vues
ne corréspondent pas nécessairement

a votre specification de moteur

Emplacement des piéces du
moteur

Avant et gété gauche du moteur 4,236
(2.03/A)

1 Bouchon de remplissage pour 'huile
de graissage
2 Injecteur
3 Filtre a carburant
Bouchon de vidange pour le bloc
cylindres
5 Pempe d’injection
5 Tuyau de reniflard
7 Jauge d'huile pour I'huiie de
graissage du moteur
B Filire a huile de graissage
9 Poulie de vilebrequin
10 Courroie d'entrainement
11 Pompe 4 eau
12 Poulie d'alternateur
13 Logement de thermostat

E-%

Arriéra et ¢coté droit du moteur T4.236
{2.03/B)

14 Caollecteur d'admission

i5 Aide au démarrage a froid

16 Collecteur d'échappement

17 Alternateur

18 Turhocompresseur

19 Jauge d'huile pour V'huile de
graissage du moteur

20 Refroidisseur de I'huile de graissage

21 Carter d'huile de graissage

22 Bouchon de vidange pour t'huile de
graissage

23 Carter de volant

24 Volant

25 Pormpe d'alimentation

26 Bouchon de vidange pour le bloc
cylindres

Einleitung

Perkins Motoren werden flr spezielle
Anwendungen gebaut, Die
nebenstehencen Abbildungen miissen
nicht unbedingt identisch mit ihrem Motor
sein.

Teilebeschreibung

Ansichten von vorne und links des/ 4,236
Motor (2.03/A)

1 Verschlufikappe tar dleinfillstutzen
2 Einspritzdise

3 Kraftstoffilter

4 Clablafschraube

§ Einspritzpumpe

6 Entliftungsrohr

7 Peilstab iir Motorschmierdl

& Qlfilter

9 Kurbelwelienriemenscheibe
10 Keilriemen

11 Wasserpumpe

12 Lichtmaschinenriemenscheibe
13 Thermostaigehduse

Ansichien von hinten und rechts des
T4.235 Moter (2.03/B}

14 EinlaBkrimmer

15 Kraftstoffstarthilfe

16 Auspuffkrommer

17 Drehstromlichtmaschine
18 Turbolader

19 Peilstab tir Motarschmierdl
20 SchmierGlkihier

21 Olwanne

22 AblaBstopfen fir Schmierdl
23 Schwungradgehduse

24 Schwungrad

25 Kraftstofftrderpumpe

26 dlablafischraube
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How to start the engine

Several factors affect engine start, for
example:

The power of the batteries.

The performance of the starter motor.
The viscosity of the lubricating ail.
The installation of a cold start system.

Diesel engines need a cold starting aid if
they are ta start in very cold conditions.
Normally, your machine will be fitted with
the correct equipment for your ragion of
operation.

Perkins engines can be equipped with
various cald starting sysiems. For the
4.236 Series engines these systems are:

Fuelied starting aid: An electrically
operated device which ignites a specific
arnount of diesel fuel in the induction
manifold in order to heat the induction air.

Start Pilot: A hand pump is used 1o inject
a cold start fluid inte the induction
manifold through an atomiser. The cold
start fluid ignites at a lower temperature
than diesel fuel. The cold start uid is
contained in a separate reservoir. Certain
models use a push button to actuate

a solenoid which releases the cold start
fluid from an aercsel container.

KBi: This system uses an aerosol
container filled with a cold start fluid. The
fluid is released by a solenoid, which is
pperated by a push button. The cold start
fluid is sprayed into the induction’
manifald through a nozzle. The cold start
fluid ignites at a lower temperature than
diesel fuel.

Attentlon: If the engine has not run far
several weeks, see “Attention’’ on page
7.03.

Comment démarrer [e
moteur

Piusieurs facteurs affectent le démarrage
du meteur, par exemple:

La puissance des batteries.

La performance du démarreur.

La viscosité de I'huile de graissage.
L'installation d'un dispositif de
démarrage a froid.

Les moteurs diesel ont besoin d'une aide
au démarrage a froid s'ils doivent
démarrer dans des conditions trés
froides. Nermalement, votre machine
sera montée avec |'équipement correct
pour votre sacteur d'opération.

Les moteurs Perkins peuvent étre
équipés de différents dispositifs de
démarrage a froid. Pour les mateurs
Séries 4.236 ces systémes sont:

Aide au démarrage carbuthermigue: Un
dispositif commandé électriquement qui
allume une guantité spécifique de
carburant diesef dans le callecteur
d'admission afin de chauffer 1'air
d'admission.

Start Pilot: Une pompe 4 main est utilisée
pour injecter un fluide de démarrage

a fraid dans le collecteur d'admission
atravers un injecteur. Le fluide de
démarrage a froid s’allume & une
température infériesure a celle d'un
carburant diesel. Le fluide de démarrage
a froid est contenu dans un réservair
séparé. Certains modeles wtilisent un
bouton-poussoir pour actionner un
solénpide qui libére le fluide de
démarrage & froid d'une bambe aérosol.

KBi: Ce systéme utilise une bombe
aérosol remplie d'un fluide de démarrage
& fraid. Le fluide est libéré par un
solénoide, qui est actionné par un
bouton-poussoir. Le fluide de démarrage
a troid est pulvérisé dans le collecteur
d'admission & travers un nez d'injecteur.
Le fluide de démarrags 4 froid s'allume

4 une température inférieure & celle d'un
carburant diesel.

Attentlon: Si le moteur n'a pas fonctionné
pendant plusieurs semaines, voir
“Atention’ page 7.04.

Wie der Motor gestartet wird

Verschiedene Faktoren beeinflussen den
Matarstart, so zum Beispiel:

Die Lsistung der Batterie

Die Leistung des Anlassers
Die Olviskositat

Die installierte Kaltstartanlage

Dieselmotaren bendtigen eine
KaltstarthiMe, wenn sie bei sehr niedrigen
Temperaturen starten sollen.
MNormalerweise ist Ihr Fahrzeug cder
Maschine mit der richtigen Antage
ausgeristet, die flr den Einsatz in lhrem
Raum eriorderlich ist.

Perkins Motoren kénnen mit
unterschiedlichen Kaltstartanlagen
ausgeristet werden. Fir die 4.236 Serie
sind folgende Anlagen méglich:

Flammgluhkerze: Die elektrisch erhitzte
Flammgllihkerze zindet den iber die
Gliihkerze laufenden Kraftstoff und
erwidrmt die Luft im Ansaugkrimmer,

Startpilot: Mit einer Handpumpe wird die
Startflissigkeit iber eine Dise in den
Ansaugkrimmer gespritht. Diese
Startfilissigkeit ist zindwilliger als
Diesetkraftstoff. Die Startflissigkeit ist in
einem Behaiter. Gewisse Modefle sind
mit einem Druckknopf ausgeristet Gber
den eine Magnetspule betatigt wird, die
Startfiissigkeit aus dem Behdlter freigibt.

KBI: Dieses System enthalt einen mit
Slartflissigkeit gefiliten Behilter. Die
FHissigkeit wird durch einen Knopfdruck
von einer Magnetspule freigegeben und
iber eine Diise in den Ansaugkrimmer
gespraht. Diese Startflissigkeit ist
zindwilliger als Dieselkraftstoff.

Achlung: Wenn der Motor fir mehrere
Wochen nicht gelaufen hat, die Hinweise
aut Seite 7.03 beachten.

Perkins 4.236 Series
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How to start a warm engine

1 If the ergine is equipped with a manual
stop control, ensure that it is in the "'run”
position.

2 Adjust the engine speed cantrel to the
guarter apen position.

3 Turn the stan key to the "HS8" or "'S”
position (A) to engage the starter motor.

4 Allow the start key to return to the "R”
position, as soon as the engine starts.

Always ensure that the engine and starter
moter are stationary befare the starter
motor is engaged again.

How to start a cold engine without
starting aids

1 Ifthe engine is equipped with a manual
stop control, ensure that it is in the "'run”’
position.

2 Adjust the engine speed control to the
maximum speed position.

3 Turn the start key to the "S"" position
{A} to engage the starter motor. Allow the
kay ta return to the “R” position, when
the engine starts. Then adjust the engine
speed controi to get an even idle speed.

4 If the engine does not start in 30
secends, turn the start key to the "R™
position and hold it there for another 30
seconds. Then engage the starter motar
again for a maximum pericd of 30
seconds.

Always ensure that the engine and starter
motor are stationary before the starter
moter is engaged again.

How to start a cold engine with the fuelled
slarting aid

1 Ifthe engine is equipped with a manual
stop control, ensure that it is in the "'run™
position.

Comment démarrer un moteur chaud

1 Sile moteur est équipé d'une
commande d'arrét manuelte, s’assurer
qu'elle est dans la positicn “marche™.

2 Régler la commande de régime du
maoteur en position quart de course,

3 Tourner la clé de contacteur 2 ia
position "HS"" ou "8 (A) pour engager le
démarreur.

4 Laisser la clé de contact de retourner
& la position "R”, dés que e moteur
démarre.

S'assurer toujours que le moteur et le
démarreur sont immobiles avant que te
démarreur s0it engagé de nouveau.

Comment démarrer un moteur froid sans
les aides au démarrage

1 Sile moteur est équipé d'une
commande d'arrét manuelle, s'assurer
qu'elle est dans !a position “marche’’.

2 Régler la commande de régime moteur
4 |la position de vitesse maximum,

3 Tourner la clé de cantact & 1a position
“3" {A) pour engager le démarreur.
Laisser a la clavette de retourner 4 la
position "R, .quand le moteur démarre.
Puis régler la commande de réqgime du
moteur pour obtenir une vitesse de
ralenti uniforme,

4 Silte moteur ne démarre pas en

30 secondes, tourner |2 clé de cantact

a la position "R et 'y maintenir pendant
30 secondes supplémentaires. Puis
engager le demarreur de nouveau
pendant une péricde maximum de

) 30 secondes.

S'assurer toujours que le moteur et le
démarreur sont immobiles avant que le
démarreur soit engagé de nouveau.

Comment démarrer un moteur froid avec
I'aide au dédmarrage carbuthermique

1 Si le moteur est équipé d'une
commande d’arrét manuelle, s'assurer
qu’elle est dans |a pasiticn “marche".

Wie ein warmer Motor gestartet wird

1 Wenn der Motar mit der Gblichen
Abstellvarrichtung ausgeriistet ist, den
Stoppzug in die Laufstellung bringen.

2 Den Drehzahiverstelihebel auf
Viartelgasstellung bringen.

3 Den ZiindschlUsset auf die ""HS" oder
“S" Position (A} drehen, um den Anlasser
zu hetitigen.

4 Sobald der Motor 12utt, den
Zindschlissel auf die "R" Steilung
bringen.

Niemals bei taufendem Motor und
drehendam Aniasser den Motor starten.

Wie ein kalter Motor ohne Starthiife
gestartet wird

1 Wenn der motor mit der Ublichen
Abstellvorrichtung ausgeristet ist, den
Stoppzug in die Laufstellung bringen.

2 Den Orehzahlverstellhebel in die
Vollgasstellung bringen.

3 Den Zindschlissel auf die "S" Position
(A} drehen um den Anlasser zu betatigen.
Sobald der Motor 14uft, den
Zindschlissel auf die "R" Stellung
bringen, Die Moterdrehzahl herabsetzen,
50 daB ein runder Leerlauf erzielt wird,

4 Wenn der Motor nach 30 Sekunden
nicht ziindet, den ZitindschiGssel auf die
"R" Position zuriickdrehen und weitere
30 Sekunden warten, bis der Motor erneut
gestartet werden kann, aber

nicht lAnger als 30 Sekunden starten.

Niemals bei laufendem Motor und
drehendem Anlasser den Motor starten.

Wie der Motor mit Hilfe der
Flammgilhkerze gestarted wird

1 Wenn der Motor mit der dblichen

Abstellvarrichtung ausgeristet ist, den
Stoppzug in die Laufstellung bringen.

3.03



3

2 Turn the start key to the "H"” pasition
(A} and keep it there for 15 seconds.

3 Adiust the engine speed control to the
maximum speed position.

4 Turn the start key to the "HS" position
in order to engage the starter motar.
Allow the start key to return to the “R”
position, when the engine starts. Then
adjust the engine speed control to give an
even idle speed.

5 If the engine does not startin 15
seconds, turn the start key to the “*H"
position and hold it there for 10 seconds.
Then engage the starter mctor again.

Always ensure that the engine and starter
motor are stationary before the starter
motor is engaged again.

Ether type fuels must not be
A used at the same time as

a fueiled starting aid.

How to start a cold engine with manually
operated Starl Pilot

Do not use the hand pump until the
starter motor is engaged.

The amount of fluid which is necessary
for an engine start will be found by
experience.

1 If necessary, fill the reservoir with {luid.
Lift the cover of the reservoir and press
tha can, head down, onto the filter plug.
Hold it squarely until the fiuid fills the
bowl to the maximum mark.

2 Ifthe engine is equipped with a manual
stop control, ensure that it is in the "run”
positien.

3 Adjust the engine speed control to the

maximum speed position.

4 Turn the start key to the “S" position
{3.03/A) in order to engage the starter
mater. Hold the start key in this position
for a maximum of 30 seconds and operate
the hand pump during this period. When
the engine starts, release the start key to
the "R" position and adjust the engine
speed control to get an even idle speed.

5 If the engine does not startin 30
seconds, allow the start key o return tc
the "R’ position and hold it there for
ancther 30 seconds. Then engage the
starter motor and operate the hand pump
again,

In eertain conditions, it is necessary to
inject a little mare fluid after the engine
has started in arder o ensure that the
angine continues to run.

The air filter at the outer end of the pump
must be inspected from time to time. {f
necessary, it must be washed in kerocsene.

2 Tourner la clé de contacteur a [a
pasition "'H'* (A) et I'y maintenir pendant
15 secondes.

3 Régler la commande de régime moteur
A la position de vitesse maximum.

4 Tourner |a clé de contact 4 la position
"HS" afin d'engager le démarreur.
Laisser la clé de contacteur de retourner
& la position "R”, quand le moteur
démarre. Puis régler la commande de
régime du moteur pour donner une
vitesse de ralenti uniforme.

5 Sile meteur ne démarre pas en

15 secondes, tourner 12 clé de contact

4 la position '"H"" et I'y maintenir pendant
10 secondes. Puis engager de nouveau fe
démarreur,

S'assurer toujours gque le mateur et le
demarreur sont immobiles avant gue le
démarreur soit engagé de nouveau.
A ne doivent pas étre utllisés en
mame temps qu’une aide au

démarrage carbuthermique.

Les carburants de type éther

Comment démarrer un moteur froid avec
le Start Pllot commandé manuellement

Ne pas utiliser |a pompe 4 main avant
gque le démarreur soit engagé.

La quantité de fluide qui est nécessaire
pour un démarrage de moteur sera
trauvée par expérience.

1 Si nécessaire, remglir le réservoir de
fluide. Lever le couvercle du réservoir et
presser le bidon, la téte vers le bas, sur
le bouchon de remplissage. Le tenir
perpendiculairemant jusqu'a ce gque le
fluide remplisse 1a cuve a la marque
maximum.

2 Sile moteur est équipé d'une
commande d'arrét manuelle, s'assurer
qu'elle est dans la pasition “marche”.

A Regler ia commande de régime moteur
4 la position de vitesse maximum,

4 Tourner |a clé de contacteur a la
position 'S” (3.03/A) afin d'engager le
démarreur. Tenir la ¢clé de contacteur
dans cefte position pour un maximum de
30 secondes et faire fonctionner la pompe
4 main pendant cette période. Quand le
moteur démarre, libérer la clé de
contacteur 4 la position "R" etrégler la
commande de régime moteur pour
obtenir une vitesse de ralenti unitorme.

5 Sile moteur ne démarre pas en 30
secondes, laisser la cle de contactaur
retourner a la pasition “R" et 'y
maintenir pendant 30 secondes
supplémentaires. Puis engager le
démarreur et faire fonctionner la pompe
a main de nouveau.

Dans cenaines conditions, il est
nécessaire d'injecter un peu plus de
fluide aprés que le moteur ait démarré

2 Den Startschlissel in die "H" Position
{A) drehen und hier 15 Sekunden
verharren, vorglGhen.

3 Den Drehzahlverstellhebel auf
Voilgasstelfung bringen.

4 Den Startschildssel auf die "HS"
Position drehen, um den Anlasser zu
betdtigen. Sobald der Motor 1auft, den
Stanschlissel auf die “R" Stellung
bringen. Die Motordrehzahl herabsetzen,
sq daB ein render Leerlauf erzielt wird.

5 Wenn der Motor nach 15 Sekunden
Startdauer nicht ziindet, den
Startschiiissel in die "H" Position drehen
und dort fiir 10 Sekunden verharren,
vorgiihen. Dann den Anlasser betatigen.

Miemals bei laufendem Motar und
drehendem Anlasser den Motar starten.

Atherartige Kraftstotfe diirfen

nicht in Verbindung mit dem

YorglGhen der
Flammgliithkerze varwendet werden.

Wie der kalte Motor mit Hilte von
Startpilot gestartel wird

Nicht die Handpumpe betatigen, bever
der Anlasser betatigt wird.

Wieviel Startfilssigkeil benétigt wird,
zeigt die Erfahrung.

1 Den Behalter mit Startflissigkeit fillen,
falls erfordertich. Den Deckel vom Behilter
anhehen, die Startpilot Fillflasche auf
das Fillventil dricken und den Behilter
bis zur Maximal-Markierung filllen.

2 Wenn der Motor mit der (iblichen
Abstellverrichlung ausgeriisiet ist, den
Stoppzug in die Lautsteliung bringen.

3 Den Drehzahlverstellhebel auf
Vollgasstellung bringen.

4 Den Startschllissel auf die 'S Position
{3.03/A) drehen, um den Anlasser zu
betdtigen. Den Startschlissel maximal 30
Sekunden in dieser Position haiten und
wahrend dieser Zeit Startpilot Flissigkeit
mit der Handpumpe dosiert in den
Ansaugkrdmmer pumpen. Sobald der
Motor |4uft, den Stantschliissel aul die
"A" Stellung bringen und die
Motordrehzahl herabsetzen, so daB ein
runder Leerlauf arzielt wird,

5 Wenn der Mctor nach 30 Sekunden
Startdauer nicht ziindet, den
Startschlissel auf die "R Stellung
bringen und weitere 30 Sekunden warien,
bis ein erneuter Startversuch auf gleiche
Weise gemacht wird.

Wenn der Motor ziindet, aber nicht
eigenstandig weiter[3uft, ist es ratsam,
mittels Handpumpe dasiert solange
Startpilot Fldssigkeit in den
Ansaugkriimmer zu pumpen, bis der
Matar rund lautt.

Perkins 4.236 Saries
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The inside surtace of the cylinder can be
lightly lubricated with a thin lubricating oil.

The nozzle can be removed from the
Induction manifcld and washed in
kerosene, if necessary. Use the direction
mark on the nozzle body to ensure that
the nozzle is fitted in its original position.

Always ensure that the engine and starter
motor are stationary before the starter
mator is engaged again.

Starl Pilot equipment must not -

be used with heater type
starling aids such as the

fuelled starting aid.

How to start a cold engine with KBi or
electrically operated Start Pilot

1 if necessary, renew the screw type
canister. Ensure that the sealing washer
rematins in position when the new
canister is fitted. Each container has

a safety valve.

2 If the englne is equipped with 2 manual
stop control, ensure that it is in the "run”
position.

3 Adjust the engine speed control to the
maximum speed position.

4 Turn the start key to the “S'* position
{3.03/A) in order to engage the starter
motor.

5§ When the engine turns, press the
starting aid button for a maximurm period
of 2 seconds. If the engine does not start
after the first 2 second application, keep
the starter motor engaged. After

& seconds, press the button again for

2 seconds.

6 Allow the start switch to return to the
"R" position, when the engine starts.
Then adjust the engine speed control to
get an even idle speed. In certain
conditions it is necessary to inject a little
more fluid after the engine has started, in
order to ensure that the engine continues

to run.
used with heater type cold

A starting aids such as the

fuelled starting aid.

KBi equipment must not be

afin de s’assurer que te moteur continue
de fonctionner.

Le filtre & air (type sec) 4 I'extrémité
extérieure de la pompe doit étre examiné
de temps en temps. Si nécessaire, it doit
étre lavé dans du kéroséne.

La surface intérieure du cylindre peut
&tre graissée légérement aver une hulle
de graissage fluide.

Le nez d'injecteur peut éire déposé du
collecteur d’admission et lavé dans du
kéroséne, si nécessaire. Respecter la
margue d'orientation sur te corps du nez
d'injecteur pour s'assurer que lé nez
d'injectaur est menté dans sa position
ariginale,

S'assurer toujours que le moteur et le
démarreur sont immobiles avant que le
démarreur soit engagé de nouveau.

L'équipament de Start Pilot ne

doit pas étro utllisd avec log

aldes au démarrage de type
réchaufteur tel que I'alde au démarrage
carbuthermique.

Comment démarrer un moteur frold avec
le Start Pliot commandé électriquement
ou avec KBI

1 Si nécessaire, remplacer la cartouche
vissable. 8'assurer que la rondelle-Joint
raste en place quand la cartouche neuve
est montée. Chaque récipient a une
soupape de sécurité.

2 Sile moteur est équipé d'une
commande d’arrét manuelle, s’assurer
qu'elle est dans la position “marche™,

3 Régler la commande de régime moteur
4 la position de vitesse maximum.

4 Tourner la clé de contacteur A la
position "S” (3.03/A} afin d'engager le
démarreur.

5 Quand le moteur tourne, presser le
bouton d'aide au démarrage pendant une
période maximum de 2 secondes. Sile
moteur ne démarre pas apreés la
premiére application de 2 secondes,
maintenir le démarreur engagé. Aprés

5 secondes, presser de ncuveau le
bouton pendant 2 secondes.

6§ Permettre a I'interrupteur de
démarrage de retourner a |a position
“R", quand le moteur démarre. Puis
regler |a commande de régime moteur
pour obtenir une vitesse de ralenti
uniforme. Dans certaines conditions il est
nécessaire d'infecter un peu plus de
fluide aprés que le moteur ait démarré,
afin de s'assurer que le moteur continug
de fanctionner.

L'équipement KBI ne doit pas

étre utilisé avec les aldes au

démarrage a froid de type
réchauffeur tel que I'aide au démarrage
carbuthermique.

Den Luftfiiter am Ende der Handpumpe
van Zeit zu Zeit reinigen, eventuell mit
Waschmittel reinigen.

Den Zylinder der Handpumpe mit
diinnflissigem Ol schmieren.

Die Zerstauberdiise im
Luftansaugkrimmer kann ausgebaut und
gereinigt werden, aber darauf achten,
daf die Dusenposition nicht verédndert
wird,

Niemals bei laufendem Motor und
drehendem Anlasser den Motor starten.

ZANN

werden.

Die Staripliotanlage dart nicht
in Verbindung mit der
Flammgliihkerze betitigt

Wie der Motor mit Hilte der KBI - oder
elekiriech betrlebenen Startpilataniage
gestartet wird.

1 Die Schraubfiiliflasche erneuern, falls
erforderlich.

2 Wenn der Motor mit der Gblichen
Abstellvorrichtung ausgeridstet ist, den
Stoppzug in die Laufstellung bringen.

3 Den Drehzahlverstellhebel in die
Vollgasstellung bringen.

4 Den Startschliissel auf die ''S” Position
{3.03/A) drehen, um den Anlasser zu
betatigen.

5 Wenn der Motor dreht, mittels Knopf
maximal 2 Sekunden [ang Startflissigkeit
in den Ansaugkriimmer geben. Wenn der
Motar nicht innerhalb dieser 2 Sekunden
lauft, den Anlasser weitere 5 Sekunden
betatigen und danach nochmal mittels
Knepf maximal 2 Sekundén lang
Startfliissigkeit in den Ansaugkrimmer
geben.

6 Sobald der Motor lauft, den
Startschlissel auf die "R™ Stellung
bringen und die Motordrehzahl
herabsetzen, so daB ein runder Leerlauf

erzielt wird.
Die KBi-aniage dart nichtin
Verbindung mit der
Flammgliihkerze betdligt

werden.
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How to stop the engine

According to the equipment fitted, either
{urn the engine start key to the "0
position (3.03/A) or operate the manual
stop control. If a manual stop control is
used, ensure that the control returns to
the “run” position after the engine has
stopped. Also ensure that the engine start
key is turned to the O™ position.

Aftention: t is recommended that a
turbocharged engine is run at
approximately 1000 rev/min at a reduced
load for 2-3 minutes before itis shut
down. This will allow the turbocharger to
cool.

Adjustment of engine speed
range

The tdle or maximum speed settings must
not be changed by the engine operator
because this can damage the engine ar
transmission. The warranty of the engine
can be affected if the seals on the fuel
injection pump are broken during the
warranty period by a person who is not
approved by Perkins.

Running-in

A gradual running-in of anew engine or
POWER EXCHANGE engine is not
necessary. Prolonged cperation at light
laad during the early life of the engine can
cause tubricating cil to enter the exhaust
system. Maximum load can be applied to
anew engine as soon as the engine is put
into service and the coolant temperature
has reached a minimum of 60°C {140°F).
The engine will benefit if the load is
applied as soon as possible after the
engine is put into service.

Do not operate the engine at high speeds
without a load.

Do not overload the engine.

Comment arréter le moteur

Selon Yéguipement monté, soit tourner la
clé de contacteur du moteur aia position
“O"{3.03/A) soit faire fonctionner la
commande d’'arrét manueile. Siune
commande d'arrét manusile est utilisée,
5'assurer que la commande retourne a la
position "marche” aprés que le moteur sa
soit arréte. S'assurer aussi que la clé de
contacteur de moteur esttournée & la
position “Q".

Attention: Il est recommandé pour les
moteurs suralimentés de les faire tourner
a environ 1000 tr/mn, charge réduite,
pendant 2 & 3 minutes avant I'arrét du
mateur. Ceci parmettra le refroidissement
du turbocharger.

Réglage des régimes de
vitesses

Les réglages des vitesses maximum cu a
vide ne doivent pas étre changés par
I'opérateur du moteur parce que Geci

peut endommager le moteur ou la
transmission. |_a garantie du moteur peut
étre affectée siles plombs sur ia pompe
d'injection sont cassés pendant ia période
de garantie par une personne gui n'est
pas appreuvée par Perkins.

Rodage

Le rodage progressif d’un moteur neuf ou
d’un mateur échange standard n’est pas
nécessaire. Une utilisation prolongée a
faible charge durant la premiére vie du
moteur peut causer des présences d'huile
dans le systéme d'échappement.

La charge maximale peut &tre appliquée
sur un moteur neuf dés sa mise en service
du moment que la température du liquide
de refroidissement moteur est au
minimum de 60°C. L'applicationde la
charge dés la mise en service du moteur
lui sera bénéfigue.

Ne pas utiliser le moteur a haut régime
sans charge.

Ne pas surcharger le moteur.

Wie der Motor abgestellt
wird

Abhangig von der Abstellvorrichtung,
entweder den Zundschlissel in die “0”
Position am ZiindschloB bringen, siehe
3.03/A, oder den Stoppzug ziehen. Wenn
ein stoppzug benutzt wird, den Stoppzug
nach Stillstand des Motars wieder
reindricken. so dafi der Abstellhebel an
der Einspritzpumpe wieder in die
Laufstellung gebracht wird. Aufierdem
den Zindschllssel auch in der Q7
Position am Zindschiof} bringen.

Achtung: Bevor Sie Ihren Turbo-Motor
abstelien, lassen Sie den Moiar fiir 2-3
Minuten bei einer Orehzahl von 1000 UMin
mit niedriger Last weiterlaufen. Dies
gewihrleistet die Klhlung des Turboladers.

Drehzahleinstellung

Die untere- und obere Leertaufdrehzahi
darf nicht verdndert werden, weail Schiden
am Motor und Getriebe auftreten kdnnen,
Wenn Plomben an der Einspritzpumpe
wihrend der Garantiezeit von nicht
authgrisierten Parsonen gebrochen
warden, kann es die Gewahrieistung
beeintrachtigen.

Motoreinlauf

Das schrittweise Einfahren von neuen
Motoren oder Austauschmotoren ist nicht
notwendig. Bei neuen Motoren kann
langeres Betrieben bei niedriger Last dazu
fuhren, def3 Motordl in das Auspuffsystem
gelangt.

Neue Matoren kénnen, unmittelbar
nachdem sie die Kihlwassertemperatur
erreicht haben (min. B0°C), mit Vollast
beaufschiagt werden.

Fur die Lebensdauer ist &5 van Vorteii,
wenn der Motor mit Last batrieben wird,
sobaid er erstmalig zum Einsatz kommt.

Betreiben Sie [hren Motor nicht mit hohen
Drehzahlen ohne Last.

Perkins 4.236 Series
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Turbocharged engines

Because of the power characteristics of
the turbocharged engine it is necessary
to maintain a high engine speed when
you climb a gradient. To ensure that the
engine is not overloaded at low engine
speeds engage & lower gear.

Altitude

If the naturally aspirated engine is to run
at an altitude above 600 m (2,000 it}, the
fuel delivery can be changed to reduce
fuel consumption and smoke. Perkins can
give the percentage of fuel reduction
necessary if details of engine application
and ambient conditions are given.
Information for turbocharged engines can
be obtained from Perkins. Changes to the
settings of the fuel injection pump must
be rmade by a Perkins distributor or by an
approved distributor for the fuel injection
pump.

Moteurs suralimentés

A cause des caractéristiques de
puissance du moteur suralimenté il est
nécessaire d'entretenir un régime moteur
élevé quand vous montez une pente. Pour
s'agsurer gue le moteur n'est pas
surchargé A bas régime moteur engager
un rapport de vitesse inférieur.

Altitude

Si le moteur a aspiration naturelle doit
fonctionner a une altitude supérieure

a 600 m le débit de carburant peut &tre
changé pour réduire la consommation de
carburant et la fumée. Perkins peut
donner Is pourcentage de réduction de
carburant nécessaire si les détails de
I'application du moteur et des conditions
ambiantes sent donnés. Les informations
paur les moteurs suralimentés peuvent
étre obtenues auprés Perkins. Les
modifications aux réglages de la pompe
d'injection doivent étre faites par un
concessionnaire Perkins ou par un
concessionnaire approuvé de pompe
d’injection,

Turbolader-Motoren

Es ist notwendig, mit maglichst hohen
Motordrehzahlen Steigungen zu
befahren. Dieses wird erraicht, indem die

Getriebegdnge rechtzeitig
heruntergeschaltet werden.

Hohenlagen

Wann Saugmotoren in Hohenlagen von
iber 600m eingesetzt werden, kann die
Férdermenge der Einspritzpumpe
verringert werden und dadurch auch der
Auspuffrauch. Perkins kann Auskunft iber
die prozentuale Reduzierung erteilen,
wenn die Einsatzverhdltnisse bekannt
sind. Information dber Turboladermotoren
erteilt Perkins auf Anfrage.
Einstellverinderungen an der
Einspritzpumpe missen bei Perkins
Vertretungen oder bei authorisierten
Werkstitten des Pumpenherstellers
vorgenommen werden.
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Preventive maintenance
periods

These preventive maintenance periods
apply to average conditions of operation.
Check the pericds given by the
manufacturer of the equipment in which
the engine is installed. If necessary, use
the shorter periods. When the operation
of the engine must conform to the local
regulations these periods and
procedures may need to be adapted to
ensure correct operation of the engine.

It is good preventive maintenance to
check for leakage and loose fasteners at
each service.

These maintenance periods apply only to
engines that are operated with fuel and
lubricating oil which conform to the
specilications given in this handbook.

Périodes d’entretien
préventif

Ces péricdes d'entretien préventif
s'appliguent & des conditions générales
d'opération. Controler les péricdes
données par le fabricant de ['équipement
dans lequel le moteur est installé. Si
nécessaire, utiliser les périodes les plus
courtes. Quand |'cpération du moteur doit
&tre conforme aux réglementations
locales, ces périodes et les procédures
peuvent avoir besoin d'étre adaptées
paur assurer une utilisation correcte du
maoteur.

It est bon entretien préventif que de
contréler qu'il n'y a pas de fuite et
d’attaches mal serrées A chaque service.

Ces périodes d'entretien s’appliquent
seulement aux moleurs qui sont utilisés
aves du carburant et de I'huile de
graissage conformes aux spécifications
données dans ce livret.

Wartungsintervalle

Diese Wartungsintervalle gelten fir
durchschnittliche Einsatzverhaltnisse.
Prifen Sie die Wartungsintervalle des
Gerdteherstelers, und falls erferderlich,
wihlen Sie die kirzeren Intervalle. Wenn
der Einsatz des Motors den &rtlichen
Bestimmungen entsprechen mul, sind
die Intervaile und MaBnahmen

" entsprechend zu befolgen.

Es ist gute Wartung, wenn bei jeder
Inspektion gepriift wird, ob Lecks oder
lose Befestigungen, Verbindungen
varliegen.

Diese Wartungsintervalle gelten nur fir
Motoren, die mit Kraftstoff und Schmierdl
betrieben werden, die den in dieser
Betriebsanleitung aufgefihrien
Anforderungen entsprechen.

Perkins 4.236 Series
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Schedules

The schedules which follow must be applied at the interval (kilemetres, miles, hours or months) which occurs first.

First service at 800/1600 km (500/1000 miles) or 25/50 hours

Every day or every 8 hours

Every 7500 krm (5000 miles}, 250 hours or 4 months

Every 15000 km {10,000 miles), 500 hours or 12 months
Every 80000 km {60,000 miles) or 2500 hours

Operation

Check the amount of coclant
Check the drive belt(s)

| Clean the sediment chamber and the strainer of the fuel lift pump
LEE BN BE BN Check for water in the fuel pre-filter (1)
LN J Renew the fuel filter element(s)
& | Ensure thatthe atomisers are checked (2)
L] Ensure that the idle speed is checked and adjusted, if it is necessary (2)
[ Check the amount of lubricating cil in the sump

Check the lubricating oil pressure at the gauge (1)
Renew the lubricating oil (3) {5)
Renew the canister of the lubricating ail fitter

Clean the air cleaner or empty the dust bowl of the air filter

® e |® e | e —exiremelydusty conditions
e | o | | -normal conditions
e | @ | Clean or renew the air filter element, if this has not been indicated earlier (4}
¢ | Clean the vent valve of the engine breather system (1}
Ensure that the turbocharger impetfer and turbocharger compressor casing are cleaned
o|» Clean the compressor air filter (1)

Ensure that the exhauster or compressor (1) is checked (2)
Ensure that the valve tip clearances are checked and adjusted, if itis necessary (2)

[] Ensure that the alternator, starter motor etc. are checked (2)

(1) ¥ there is one fitted.

(2) By a person who has had the correct training.

(3) 4.2482 engines, every 500 hours or 12 months

{4) 4.2482 engines, every 1000 hours

{5) The pil change interval will change with the sulphur content of the fuel (see the table below and the Fuel Specification in section 5},
The interval to change the canister of the lubricating cil filter is not affected.

Perkins 4.236 Series

Qil change interval
Sulphur content of fuel :
% Hours Months Miles
4,238, 4238, 4.236,

T4.236, 4.248 4.2482 T4.236, 4.248 4,2482 T4.236, 4.248 4,2482

<0,5 250 500 4 12 5000 10000

0,5-1,0 180 380 *3 9 3750 7500

10> 120 250 2 ] 2500 5000
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Programmes

Les programmes qui suivent doivent étre appliqués a l'intervaife (kilométres, heures ou mois) qui arrive en premier.

Premier service 4 800/1600 km ou 25/50 heures
Tous les jours ou foutes les 8 heures

Tous les 7500 km, toutes les 250 heures ou tous les 4 mais
Tous les 15000 km, toutes les 500 heures ou tous les 12 mois
Tous les 90000 km ou toutes les 2500 heures

Opération

e | |e|e | e ]| Coptrdleriaguantité de liquide de refroidissement
™ o[ e | ®| Contrdlerla (ies) courrcie(s) d'entrainement

[ B ] Nettoyer la curve 4 sédiments et ia crépine de la pompe d'alimentation
o|e|e)|e|e| Contrdlerquiln'yapas d'eau dans le pré-filtre & carburant (1)

o | & | Remplacer I'élément du {des) filtre{s) & carburant

@ | S'assurer gue les injecteurs sont contrlés (2)
. $'assurer que la vitesse de ralenti est controlée et réglée, si nécessaire (2}
] Contréler la quantité d'huile de graissage dans le carter d'huile

Contriler la pressien d'huile de graissage a l'indicateur (1)
Remplacer I'huile de graissage {3) (5)
Remplacer la (les) cartouche(s) du filtre de \'huile de graissage

L
L N
[ I ]
L

Nettoyer le filire & air (bain d'huile) ou vider la cuve A poussiére du filtre A air (type sec)

e |®|e s |8 | —conditions extrémement poussiéreuses
e e | e! —conditions normales
o | & | Nettoyer ou remplacer V'élémentde filtre & (type sec), si ceci n'a pas été indigué plus tdt (4)
® | Nettoyer la soupape de mise & {'air libre du systéme de reniflard du mateur (1)
L} S'assurar que le rator du turbocomprasseur et le carter du turbecompresseur sont netioyés
s (oe® Nettoyer le filtre & air (type sec) de compresseur (1)
# [ S'assurer que la pompe & vide ou le compresseur {1) sont contrélés (2)
. ® | S'assurer que les jeux de poussoirs sont controlés et réglés, si nécessaire (2)

. S'assurer que I'alternateur, démarreur etc. sont contrélés (2)

(1) &l y en a un de monté.

{2) Par une personne qui a regu la formation correcie.

(3} Moteurs 4.2482, toutes les 500 heuras ou tous les 12 mois

{4} Moteurs 4.2482, toutes les 1000 heures

{5} La periodicité de vidange changera en fonction du taux de soufre dans le gazole (voir le tableal: ci-dessous et les spécifications du
carburant section 5). La fréquence de remplacement de la cartouche d’huile de graissage n'est pas modifiée.

Périodicité de vidange
Taux de soufre -
9, Heures Mois Kilometers
4.236, 4.236, - 4.236,

T4.236, 4.248 4.2482 T4.236, 4.248 4.2482 T4.236, 4.248 4.2482

<05 250 500 4 12 7500 15000
09,5-1,0 190 380 3 9 5630 11250
10> 120 250 2 [ 3750 7500
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Wartungsplan

Die nachstehenden Wartungsarbeiten sind nach Betriebsstunden oder Monaten durchzufilhren, was immer zuerst erreicht wird.

Erstinspektion zwischen 800/1600 km oder 25/50 Betriebsstunden

Taglich oder alle 8 Stunden

Alle 7500 km, 250 Stunden oder 4 Monate

Alle 15000 km, 500 Stunden oder 12 Monate

Alla 90000 km oder 2500 Stunden

Wartungsarbeiten

Kithlmittelstand prifen
Keilriemen prifen

Féderpumpe und Seib reinigen

Wasser vom Kraftstoff-Vorfilter entternen (1)
Kraftstoffiltereinsdtze erneuern
Einspritzdisen prifen (2)

. ) Leerlaufdrehzahl priffen, einstetlen, wenn erforderiich (2)

. Olstand in der Olwanne pritfen
Oldruck am Manometer prifen (1)
Oldruck am Manameter priifen (1)
Schmierdl wechseln (3) (5)

Luftreiniger reinigen oder Staubabscheider bei Trockenluftfiltern reinigen:

[ Sicherstellen, dall Lichtmaschine, Anlasser usw. {iberpriift werden (2)

o |®o | e | e | e | —Dbeistaubigen Einsatzen
e e |e — bei normaten Verhillnissen
L BN Luftfiltereinsatz reinigen oder erneuern, wenn nicht schen vorher vom Unterdruckanzeiger angezeigt (4)
® | Saubern Sie das Ventll fir die Kurbelgehausentliftung (1)
® | Sicherstellen, daf das Turbinenrad und Verdichtergehiiuse vom Turbolader gereinigt wird
e |s|e Luftfifter vorn Kompressor reinigen {1)
] Sicherstellen, dal Vakuumpumpe und Kompressor {1) Uberpriift werden (2)
L] ® Achten Sie darauf, daB das Ventilspiel geprift, und wenn notwendig, eingestellt wird (2)

(1) Falls eingebaut.
(2} Von einer geschulten Person.

(3) 4.2482 Motoren, Alle 500 Stunden oder 12 Monate
(4) 4.2482 Motoren, Alle 1000 Stunden
(5) Die Olwechselintervalle hiingen vom Schwefelgehalt des Kraftstoffes ab (siehe Tabelle unten und die Krantstoffesspezifikation in

Abshnitt 5). Die Wechselintervalle des Olkanisters sind davou nicht betroffen.

Otwechselintervall
Schwefelauteile im
Kraftstoff in % Stunden Monate Kilometers
4.236, 4236, 4. 238,

T4.236, 4.248 4.2482 T4.236, 4.248 4.2482 T4.236, 4.248 4.2482

<05 250 500 4 12 7500 15000
0,5-1,0 190 380 3 9 5630 11250

1,0> 120 250 2 8 3750 7500
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How to drain the cooling
system

Attention: Do not drain the coolant white
the engine is still hot and the system is
under pressure because dangerous hot
coolant can be discharged.

1 Ensure that the machine is on level
ground.

2 Remove the filler cap of the cooling
system.

3 Remaove the drain plug from the side of
the cylinder block (A1} or (B1) in crder to
drain the engine, Ensure that the drain
hole is not restricted.

4 Open the tap or remove the drain plug
at the bottom of the radiator in order to
drain the radiator. If the radiator does not
have a tap or drain pluyg, disconnect the
hose at the bottom of the radiatar, Where

' a lubricating oil cooler/filter assembly is
fitted, this must also be drained. To do

- this, disconnect the hese at the bottom of
the cooler (C1)

5 If necessary, flush the system with
clean water.

6 Fitthe hose to the bottom of the cooler.

7 Remove the hose at the top of the
coocler {4.07/A1) and put 165 ml (1/3 pint}
of antifreeze into the cooler. This will give
protection against frost it water drains
down when the machine is moved.

8 Fitthe hose to the top of the oil cooler.

9 Fit the drain plugs and the filler cap.
. Close the radiator tap or connect the
radialor hose.

Comment vidanger le circuit
de refroidissement

Attentlon: Ne pas vidanger le liquide de
refrcidissement pendant que le moteur
est encore chaud et que le systéme est
sous pression parce gue du liguide de
refroidisserment dangereux peut étre
projeté,

1 S'assurer que le véhicule ou la
machine est sur terrain plat.

2 Déposer le bouchon de remplissage du
circuit de refrpidissement.

3 Deposer le bouchon de vidange du coté
du bloc cylindres (A1} ou (B1} afin de
vidanger le moteur. S'assurer que le trou
de vidange n’'est pas restreint.

4 Quvrir le robinet ou déposer le
bouchan de vidange au bas du radiateur
afin de vidanger le radiateur. Si le
radiateur n'a pas de robinet ou de
bouchon de vidange, débrancher la durite
au bas du radiateur. A I'endrait o0 un
retroidisseur d'huile de graissage/un
ensemble de filtre a huile est moenté, une
opération de vidange doit égalernent étre
effectuée. Pour faire geci, débrancher la
durite au bas du refraidisseur (C1)

5 Sinécessaire, rincer |e systéme avec
de I'eau propre.

& Monter la durite au bas du
refroidisseur.

7 Deposer la durite en haut du
refroidisseur d'huile (4.07/A1) et mettre
165 ml d'antigel dans le refroidisseur.
Ceia protégera contre le gel si Feau
s'échappe vers le bas quand la machine
est déplacée.

8 Monter |a durite en haut du
refroidisseur,

9 Remonter les bouchons de vidange et
le bouchen de radiateur. Fermer le
robinet de radiateur ou rebrancher la
durite de radiateur.

Wie das Kiihisystem entleert
wird

Achtung: Das KihImittel nicht vom heiflen
Motor ablassen, wenn es noch unter

Druck steht, weil gefabriich heiles
Wasser austritt,

1 Sicherstellen, daf der Motor

‘waagerecht steht.

2 VerschiuBdeckel vom Kithler
abnehmen.

3 Die Alalschraube auf der Seite des
Zylinderblocks (A1) oder (B1) und das
Kihimittel ablassen. Die AblaBéffnung
darf nicht behindert sein.

4 Den Ablahahn oder Stopfen unten am
Kiahler éHnen oder herausdrehen, um
den Kilhler zu entleeren. Wenn der
Kihler keine AblaBstelle hat, den unteren
Wasserschlauch abnehmen. Wo ein
Schmierdlkithler/Filter montiert ist mun
dieser auch entleert werden. LUm dies zu
tun, nehmen Sie den Schlauch am Boden
des Olkiifers ab (C1).

5 Wenn das Kilhisystem verschmutzt ist,
mit sauberem Wasser durchspilen.

&6 Montieren Sie den Schlauch am Boden
des olkihlers.

7 Nehmen Sie den Schlauch oben vom
Schmierdlkiiler (4.07/A1) ab und geben
Sie 165 ml Frostschutzmittel in den Killer.
Dies gibt Schutz gegen frost, wenn das
wasser absinkt, Warend die Machine
bewegt wird.

8 Befestigen Sie den Schlauch oben vom
Schmierdkiler. .

9 AblaBschrauben wieder eindrehen und
KihlerverschluBdeckel montieren.
KihlerablaBhahn wieder schlieBen oder
Wasserschlauch wieder montieren,

L025
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How to check the drive
beli(s)

Renew a belt if it is worn or damaged. If
twin beilts are fitted, they must be
renewed together.

To check the deflection, prass down the
belt with the thumb at the centre of the
longest free length and check the
deflection (8). With moderate thumb
pressure 45 N (10 Ibf) 4,5 kgf the correct
defiection of the belt is 10 mm (3/8 in).

If twin belts are fitted, check/adjust the
tension on the tighter belt.

How to adjust the bell tension

1 Loosen the pivot fasteners of the
alternator (C1) and the adjustment link
tasteners (C2).

2 Change the position of the alternator to
give the correct tension, Tighten the pivot
fasteners of the alternator and the
adjustment link fasteners.

3 Check the belt tension again to ensure
that it is still correct.

If a new belt is fitted, the belt tension must
be checked again after the first 25 hours
of operation.

Comment controler la (les)
courroie(s) d’entrainement

Remplacer une courroie si elle est usée
ou endommagée. Si des courroies
doubles scnt montées, elles doivent étre
remplacées ensemble.

Pour verifier la flexion, appuyer sur la
courroie avec le pouce au centre de la
longueur |la plus grande et contrdler fa
fiéche (B). Avec une pression maodérée
du pouce de 45 N (4,5 kgf}, 1a flexion
carrecte de la courroie est de 10mm.

Si des courroies doubles sont montées,
contrGter/régler la tension sur la courroie
la plus serrée.

Comment régler la tension de courroie

1 Desserrer les attaches du pivot de
I'alternateur (C1) et les attaches de
biellette de réglage (C2).

2 Changer la position de |'alternateur
pour donner la tension correcte. Serrer
les attaches de pivot de Palternateur et
les attaches de biellette de réglage.

3 Contrdler |a tension de courroie de
nouveau pour s'assurer qu'elle est
encore correcte.

Si une courroie neuve est montée, la
tension de courroie doit 8tre contrblée de
nouveau aprés les 25 premiéres heures
d'opération.

Wie der Keilriemen gepriift

wird

Verschlissene oder heschadigte
Keilriemen erneuern. Doppelkeilriemen
sind paarweise Zu ernsuern.

Um die Spannung zu priifen, driicken Sie
den Keilriemen in der Mitte der gréBten
freien Lénge mit dem Daumen durch und
messen die Durchbiegung (B). Mit einem
gemaBigten Daumendruck von 45 N

(4.5 kgf) - sollte die Durchbiegung des
Keilriemens 10 mm betragen.

Wenn Doppelkeilriemen montiert sind,
den strammeren Keilriemen prifen und
einstellen.

Wie der Keilrlemen gespannt wird

1 Die Befestigungsschrauben (C1) der
Lichtmaschine und des Versteliblgets
(C2) lsen,

2 Lichtmaschine schwenken, bis die
richtige Spannung erreicht ist.
Befestigungsschrauben der
Lichtmaschine und des Verstellbiigels
festzishen.

3 Spannung nochmats prifen.

Wenn neue Keilrieman montiert werden,
sind diese nach den ersten 25 Stunden
auf Spannung zu UGberprifen und
einzustellen.
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How to clean the gauze
strainer of the fuel lift pump

1 Remove the cover and jeint {A1) from
the top of the fuel lift pump (A2) and
remove the gauze strainer (A3).

2 Carefully wash all the sediment frem
the lift pump body.

3 Clean the gauze strainer, joint and
cover.

4 Assemble the lift pump. Use a good
joint and ensure that the lift pump body
and the cover are fitted together correctly
because leakage at this point will let air
into the fuel system.

8 Eliminate the air from the fuel system

through the filter vent point (see page
4.11).

Comment nettoyer la
crépine de la pompe
d’alimentation

1 Déposer le couvercle etle joint {A1) du
dessus de la pompe d'alimentation (A2)
et dépaoser la crépine (A3}

2 Laver soigneusement tout te sediment
du corps de la pompe d'alimentation.

3 Nettoyer la crépine, le joint et le
couvercle,

4 Assembler |la pompe d'alimentation.
Utiliser un bon joint et s'assurer que fe
corps de pompe d’alimentation et le
couvercle sont montés ensemble
correctement parce qu'une fuite a ce
point laissera entrer de i’air dans le
circuit de carburant.

5 Eliminer |'air du circuit de carburant
par I'erifice de purge (voir page 4.11).

Wie das Sieb der
Forderpumpe gereinigt wird

1 Deckel und Dichtung {A1} oben von der
Kraftstofforderpumpe (A2) entfernen und
das Sieb {A3) herausnehmen.

2 Rickstédnde im Pumpengehduse
entfernen.

3 Das Sieb, die Dichtung und den Deckel
reintgen.

4 Forderpumpe wieder mit guter
Oichtung zusammenbauen und daraut
achten, dafl der Deckel nicht verkantet,
denn hier kann gin Leck entstehen, durch
das Luft in die Kraftstoffanlage gelangen
kann.

5 Krattstoffanlage an der

Filterentliftungsschraube entliften, siehe
Seite 4.11.
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Fuel pre-filter

This will normally be fitted between the
fuel tank and the engine. Check the filter
bowl for water at regular intervals and
drain as necessary (see page 4.03).

How to renew the element of
the fuel filter

1 Clean the outside surfaces of the fuel
filter assembiy. If & drain tap is fitted to
the filter bowl, drain the fuel from the
filter (A1).

2 Hold the bottom cover of the filter
element and release the setscrew which

is fitted through the filter head above the
centre of the element.{B1}

3 Lower the bottem cover of the filter
(B2).

4 Remove the element and discard it.

5 Clean the inside surfaces of the filter
head and of the cover,

& Renew the seals and lightly lubricate
them with clean fuel.

7 Put the bottom cover under the new
element and hold the element squarely to
the filter head. Ensure that the element is
fitted in the centre against the joint in the
filter head. With the assembly in this
position, engage and tighten the
Setscrew.

8 Eliminate the air from the tuel filter (see
page 4.11).

Attention: It is important to use only the
genuine Perkins fuel filter element. The
use of a wrong element can damage the
fuel injection pump.

Pré-filtre de carburant

Il sera normalement monté entre le
réservoir 4 carburant et le moteur.
Vérifier la cuve de filtre pour voir &'l

y a de I'eau, & intervailes réguliers, et
vidanger si nécessaire (voir page 4.04).

Comment remplacer
I'element du filtre &
carburant

1 Nelloyer les surfaces extérieures de
'ensemble de filtre & carburant. Si un
robinet de vidange est monté & {a cuve de
filtre, vidanger le carburant du filtre (A1),

2 Tenir le bas de I'élément filtrant et
libérer |a vis de blocage qui est montée
sur la téte du filtre au-dessus du centre
de I'élément {B1).

3 Descendre le couvercle du bas du filtre
{B2).
4 Déposer I'élément et le rebuter.

5 Nettayer les surfaces intérieures de la
téte de filtre et du couvercle.

6 Remplacer les joints et les graisser
légérement avec du carburant propre.

7 Mettre le couvercle du bas sous
I'élément neuf et le tenir
perpendiculairement a la téte de filtre.
S'assurer que I'élément est monté dans
le centre. contre le joint, dans la téte de
filtre. Avec I'ensemble dans cette
position, engager et serrer la vis de
blocage.

8 Eliminer I'air du filtre a carburant (voir
page 4.11).

Attention: It est important d'utiliser
seulement 'élément de filtre & carburant
Perkins d'crigine. L'utilisation d'un
mauvais élément peut endeammager la
pompe d'injection.

=

@

Kraftstoff Vorfilter

Ein Vorfilter, Wasserabscheider, wird
normal zwischen dem Tank und dem
Motor installiert. Im Vorfilier
angesammeltes Wasser und Schmutz ist
in regelmaBigen Zeitabstanden zu
entfernen (Siehe Seite 4.05).

Wie der Kraftstoffilter
erneuert wird

1 Den Kraftstoffilter auBen reinigen.
Wenn eine AblaBschraube unten am Filter
vorhanden ist, diese &ffnen und den
Kraftstoff (A1) ablassen.

2 Halten Sie dia Unterseite des
Filterelements fest und 16sen die
Halteschraube, die durch den Fitterkopf
und der Mitte des Filterelements
geschraubt ist.(B1)

3 Das Filterunterteil nach unten
wagziehen (B2).

4 Den Filtereinsatz entfernen und
wegwaerfen.

5 Filterober- und Unterteil reinigen.

6 Dichtringe erneuern und {eicht mit
Kraftstoff benetzen.

7 Neuen Filtereinsatz auf das Untereil
stecken und beides waagerecht und
zentriert an den Filterkop! driicken.
Halteschraube festziehen.

8 Kraftstoffanlage entliften. Siehe Seite
4.11.

Achtung: Es ist wichtig, daB nur Original
Perkins Kraftstoffilter varwendet werden.
Die Verwendung von falschen
Kraftstoffiltern kann die
Kraftstoffeinspritzpumpe beschadigen.
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Atomiser fault

An atomiser fault can cause an engine
misfire.

in order iz find which atomiser is
defective, operate the engine at a fast idle
speed. Loosen and tighten the union nut
of the high-pressure fuel pipe at each
atomiser. When the union nut of the
defective atomiser is loosened, it has little
or na effect ¢n the engine speed.

Ensure that the fuel does
not spray onto your skin.

Keep away from moving parts during
engine operation. Some moving parts
cannot be seen clearly while the engine
runs.

How to renew an atomiser

Attention: Do nat allow dirt to enter the
fuel system, Before a connection is
disconnected, clean thorcughiy the area
around the connection. After a component
has been disconnectedq, fit a suitable
cover to all open connections.

1 Remove the fuel leak-off pipe.

2 Remove the union nuts of the high-
pressure pipe from the atomiser and from
the fuel injection pump. Do not bend the
pipe. If necessary, remove the pipe clamps.
3 Remove the atomiser setscrews and
remove the clamp (A5} if titted, the
atomiser (A2) and its seat washer (A3).
Remove the dust seal (A4) and the spacer
(A1} and fit the spacer and a new dust seal
ontec the new atomiser.

4 Put the new atomiser in position with its
spacer, new dust seal and a new seat
washer. Where the atemiser has the high
pressure connection on the top, ensure

Defaut d’injecteur

Un défaut d'injecteur peut causer des
ratés de moteur.

Afin de trouver quel injecteur est
defectueux, faire fonctionner le moteur a
une vitesse de ralenti rapide. Desserrer et
serrer I'écrou de jonction du tuyau de
carburant haute pression a chague
injecteur. Quand I'ecrou de jonction de
I'injecteur défectueux est desserré, il a
peu ou pas d'effet sur le régime du
moteur,

S’assurer qu'iln’y a pas de
projection de carburant sur
la peau.

Se tenir éloigné des piéces en
mouvement lorsque le moteur
fonctionne; celles ci ne sont pas
toujours visibles.

Comment remplacerun
injecteur

Attention: Me pas laisser de poussiére
pénétrer dans le circuit d’injection. Avant
de démonter un raccord nettoyer la zone
environnante. Si un élément ou
compasant a été démonté couvrir ou
fermer tous les orifices concernés.

1 Déposer le tuyau de retour de
carburant.

2 Déposer las écrous de jonction du
tuyau haute pression de I'injecteur et de la
pompe d’injection. Ne pas courber le
tuyau. 5i nécessaire, déposer les étriers
de tuyau.

3 Déposer les vis de blocage d'injecteur
et déposer I'étrier (A5) s'il est manté,
l'injecteur {A2) et sa rodelle-joint (A3}.
Déposer le joint pare-poussiére (A4) et
I'entretoise (A1) et monter I'entretoise et
un joint pare-poussiére neufs sur
I'injecteur neuf.

4 Maettre 'injectewr neuf en place avec
son entretoise, son joint pare-poussiére
neufs et une rondefle-joint neuve. Sur les
injecteurs ol la connexton de tuyau haute
pression se trouve sur le dessus, s'assurer
que la connexion de retour de carburant
{AB}) n"est pas orientée vers la moteur.
Positionner I'gtrier (s'il est monté) et
engager les vis de blocage d'infecteur,
S’assurer que I'injecteur n'est pas incliné
et serrer les vis de blocage du flasgue
uniformement et progressivement a

18 Nm (13 Ibf £t) 1,8 kgf m. Si un injecteur
est fixé par une bride, serrer les ecrous a
12 Nm (9 Ibf ft) 1,2 kgf m.

Einspritzdisen Schaden

Ein Disenschaden kann zu
Fehizindungen fihren. In Ermittlung einer
schadhaften Dlse den Motor bei
erhihtern Leerlauf laufen lassen. Die
Uberwurfmutter der Einspritzleitung an
jeder Diise nacheinander l6sen und
wieder festziehen, Bei einer defekten
Diise verandert sich die Motordrehzahf
nicht, wenn die Uberwurfmutter gel&st
wird.

A

Haiten Sie sich von bewegenden Teilen
fern, wahrend der Motor arbeitet.
Einige bewegliche Teile kann man bei
iaufendem Motor nicht klar erkennen.

Lassen Sie keinen
Einspritzstraht aut die Haux
komman.

Wie Einspritzdiisen erneuert
werden

Achtung: Achten Sie darauf, dafl kein
Schmutz in das Einspritzsystem dringt.
Bevor Sle Leitungsanschiliisse l6sen,
reinigen Sie diese griindlich. Nach losen
einer Verbindung, die offenstehenden
Anschiiisse mit Schutzkappen versehen.

1 Bauen Sie die Kraftstoffriicklaufleitung
ab.

2 Entfernen Sie die Uberwurfmuttern der
Einspritzleitungen von den Einsgritzdiisen
und der Einspritzpumpe. Verbiegen Sie
nicht die Leitungen. Wenn notwendig,
lésen Sie die Befestigungsklammern der
Einspritzleitungen.

3 Nehmen Sie die
Befestigungsschrauben der
Einspritzdiisen ab und Isen Sie die
Befestigungsklammern (AS5) soweit
varhanden. Nehmen Sie die Einspritzdiise
{A2) und den Dichtring {A3) ab. Entfernen
Sie die alte Staubmanschette {Ad) und die
Abstandshilise (A1). Montieren Sie die
Abstandshillse und eine neue
Staubmanschette auf die neue
Einspritzdilse.

4 Bauen Sie die neue Einspritzdiise mit
Abstandshiilse, neuer Staubmanschette
und einem neuen Dichtring ein. Bei
Einspritzdiisen mit Hochdruckleitungen
oben achten Sie darauf, daf die
Leckdlleitungen (A6) nicht in Richtung
Mator zeigen. Bringen Sie die
Befestigungsklammarn in Einbaupaosition
(soweit vorhanden) und schrauben Sie die
Befestigungsschrauben der
Einspritzdisen ein. Achten Sie darauf,
daR die Einspritzdlse nicht verkantet ist
und ziehen Sie die Flanschschrauben
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that the fuel leak-off connection (4.10/A8)
is not toward the engine. Position the
clamp (if fitted) and engage the atomiser
setscrews. Ensure that the atomiser is not
tilted and tighten the fiange setscrews
evenly and gradually to 18 Nm (13 Ibf ft)
1.8 kgf m. If the atomiser is retained by a
clamp, tighten the setscrews to 12 Nm

(9 Ibfft) 1.2 kgf m.

Attention: Do not tighten the union nuts
of the high-pressure pipes more than the
recommended torque tension. 1f thereis a
leakage from the union nut, ensure that
the pipeis correctly aligned with the
atomiser inlet. Do not tighten the atomiser
unicn nut more, as this can cause a
restriction at the end of the pipe. This can
affect the fuel delivery.

5 Fit the high-pressure fuel pipe and
tighten the union nuts to 22 Nm (16 Ibf f2)
2.2 kgf m. If necessary, fit the pipe
clamps.

6 Renew the aluminium washers and fit
the leak-off pipe.

7 Operate the engine and check for
leakage of fuel and air.

How to eliminate air from
the fuel system

There are two methods to eliminate air
from the fuel system according to the type
of pump fitted:

Standard method: This method is used on
the Lucas DPA fuel injection pump. Vent
screws (C1 and C2) are fitted to this
pump.

Self-vent method: This method is used on
the Stanadyne DB2 fuel injection pump.
Vent screws are not fitted to this pump.

If air enters the fuel system. it must be
eliminated before the engine can be
started.

Attention: Me pas serrer les écrous
d'assemblage des tuyauteries haute
pression au dela du couple de serrage
préconisé. £n ¢as de fuite au niveau de
I"écrou g assurer du ben alignement du
tuyau et du raccord d’entrée de 'injecteur.
Ne pas serrer davantage I'écrou
d'assemblage ce qui risquerait d’ecraser
I'extrémité de la tuyauterie et réduire le
débit.

5 Monter le fuyau de carburant haute
pressicn et serrer les écrous de jonction a
22 Nm (16 Ibf ) 2,2 kgf m. Si nécessaire,
monter las étriers de srrage du tuyau.

6 Monter des rondelles d'aluminium
nauves et menter !e tuyau de retaur.

7 Faire fonctionner le moteur et contrdler
gu'il n'y a pas de fuites de carburant et
d’air.

Comment éliminer 'air du
circuit de carburant

Il existe deux méthodes pour éliminer ["air
du circuit de carburant selon le type de
pompe montée:

Méthode standard: Cette méthode est
utilisée sur la pompe d'injection Lucas
DPA. Les vis de purge {C1 et C2) sont
montées sur cette pompe.

Méthode de purge automatique: Cette
methode est utiliséa sur les pompes
d'injection Stanadyne DB2, Il n’existe pas
de vis de purge sur ces pampes.

Side Fair entre dans le circuit de
carburant, il doit &tre éliminé avant que le
moteur puisse étre démarré.

gleichmalfiig und stufenweise auf 18 Nm
{1.8 kgf m) an. Wenn die Einspritzdusen
mit einer Klammer befestigt sind, dann
muessen die Befestigungsschrauben mit
12 Nm (1,2 kgf m) angezogen werden.

Achtung: Zighen Sie die
Verbindungsmutter der
Hochdruckleitungen mit dem
vorgegebenem Anzugsdrehmoment fest.
Sollten Sie eine Undichtigkeit an der
Verhindungsmutter feststellen,
Uberzeugen Sie sich, dai die
Hochdruckleitung korrekt an dem
Einspritzdiisenzulauf anliegt. Ziehen Sie
die Verbindungsmutter nicht noch fester
an, da es durch Verformung der
Einspritzleitung zu einer Einschriankung
des Kraftstofflusses kemmen kann.

5 Die Einspritzleitungen wieder montiaren
und die Uberwurfmuttern mit 22 Nm

{2.2 kgf m) anziehen. Falis erfarderlich, die
Halteklemmen wiedar montieren.

& Die Diisenleckleitung mit neuen
Aluminiumscheiben wider anbauen.

7 Motor starten und priifen, ob Kraftstoff-
oder Luftlecks vorhanden sind, abstellen.

Wie die Kraftstoffanlage
entliiftet wird

Dem eingebauten Einspritzpumpentyp
entsprechend gibt es zwei Verfahren, das
Kraftstofisystern zu entliiften:

Standard-Methode: Diese Methode wird
bei den Lucas DPA
Kraftstoffeinspritzpumpen angewandt.
Entliftungsschrauben {C1 und C2) sind
bet diesen Einspritzpumpen angebracht.

Selbstentliftungs-Methode: Diese
Methode wird bei den
Kraftstoffeinspritzpumpen Stanadyne
DB2 angewandt. Entliftungsschrauben
sind bei diesen Einspritzpumpen nicht
angebracht.

;
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Air can enter the system if:

® The fusl tank is drained during normal
aperation.

& The low-pressure fuel pipes are
disconnected.

& A part of the low-pressure fuel system
leaks during engine operation.

In order to eliminate air from the fuel
system, proceed as follaws:

Standard method

1 Loosen the banjo connection bolt which
is fitted on the top of the filter (4.11/A1).

2 Operate the priming lever on the fuel lift
pump (4.11/B) until fuel, free from air,
comes from the filter vént point. Tighten
the banjo connection bolt. If the drive cam
of the fuel lift pump is at the point of
maximum cam lift, it will not be possible to
operate the priming lever. In this situation,
the crankshaft must be turned one
revolution.

3 Where the fual filter is fitted lower than
the fuel injection pump, loosan the inlet
connection at the fuel injection pump
4.11/C3) and operate the lift pump to
remove any air. Tighten the inlet
cannection.

4 Ensure that the manual stop control is ir
the “run" position. If an electrical stop
control is used, turn the start key to the
“R" pasition,

& Loosen the vent screw in the lock screw
of the hydraulic head {4.11/C1) and the
vent screw an the governor cover of the
fuel injection pumg (4.11/C2).

6 Operate the priming lever of the fuel [ift
pump until fuel, free from air, comes from
the vent screw(s). Tighten the vent
screw(s).

7 Loosen the union nut {At) at the fuelled
starting aid (if one is fitted) and operate
the lift pump until fuel, free from air, comes
from the connection. Tighten the union

L'air peut entrer dans le systéme si:

® | ¢ réservoir a carburant est vidangé
pendant une opération normaie.

® | es tuyaux de carburant basse pression
sont débranchés.

® Une piéce du cirguit de carburant basse
pression fuit pendant I'utilisation du
moteur.

Afin déliminer I'air du circuit de carburant,
procéder comme suit:

Méthode normale

1 Desserrer la vis de raccord banjo qui est
montée sur le dessus du filtre {4.11/A1).

2 Faire fanctionner le levier d'amargage
sur la pompe d’alimentation {(4.11/B}
jusqu'a ce que le carburant, exempt d’air,
sorte de 'orifice de purge. Serrer le
bouchon de purge ou la vis de raccord
banjo. Si la came d'entrainement de la
pompe d'alimentation est au point de
levée de came maximum, il ne sera pas
passible de faire fenctionner le levier
d'amorgage. Dans cette situation, le
vilebrequin dait étre taurné d'un tour.

3 La ou le filtre a carburant est monté glus
bas que la pompe d'injection, desserrer la
cennexion d'admission de la pompe
d'injection (4.11/C3) et faire fonctionner la
pompe d'alimentation pour éliminer I'air.
Resserrer ta connexion d'admission.

4 S'assurer gue la commande d’arrét
manuelle est dans la position *marche”. Si
une commande d’arrét électrique est
utilisée, tourner la clé de contacteur ala
position “R™.

& Desserrer la vis de purge gui se trouve
dans la vis de blocage de |a téte
hydraulique (4.11/C1) et la vis de purge
sur le couvercle de régulateur de la
pompe d'injection (4.11/C2).

6 Faire fonctionner le levier d’amorgage
de la pompe d'alimentation jusqu'a ce
que le carburant, exempt d’air, sorte de la
vis de purge. Serrer la (les) vis de purge.

Wenn Luft in die Kraftsicffanlage gerat,
muB die Anlage entliiftet werden ehe der
Motor gestartet werden kann.

Luft gerdt indie Anlage wenn:
® Der Tank leer gefahren wird.
® Die Kraftstoffleitungen entfernt werden.

® Ein Leck an der Ansaugseite des
Kraftstoffsystems vorhanden ist.

Die Anlage ist wie folgt zu entlUften:

Normale Methocde

1 Bei einer Einfachfilteranlage die
Hohlschraube oben auf dem Filter ldsen
(4.11/A71).

2 Den Handhebel an der Forderpumpe
(4.11/B) betitigen bis blasenfreier
Kraftstoff an der Entllftungsschraube
austritt. Entliftungsschraube wieder
festziehen. Wenn die Nocke der
Nockenwelle auf vollem Hub stent, wird
die Wirkung des Handhebels unginstig. In
solchem Fall ist die Kurbelwelle eine
Umdrehung zu drehen.

3 Wo der Kraftstoffilter tiefer als die
Einspritzoumpe eingebaut ist, 16sen Sie
den AnschluB der EintaBteitung an der
Einspritzpumpe (4.11/G3}) und betétigen
die Kraftstefférderpumpe, um das
Kraftstoffsystem zu entliften. Ziehen sie
den anschluf der EinlaBleitung wieder an,

4 Bei einer mechanischan
Ahstellvorrichtung den Stoppzug in die
Laufstellung bringen, bei einer
elektrischen Abstellvorrichtung den
StartschiUssel auf die “R” Position
drehen.

5 Die Entliftungsschraube am
hydraulischen Kopf der Einspritzpumpe
(4.11/C1) und die Entliftungsschraube am
Reglerdeckel der Einspritzpumpe
(4.11/C2) 1Gsen.

€ Den Handhebel der Forderpumpe so
lange betatigen, bis blasenfreier Kraftstoff
an den Entliiftungsschraube austritt. Die
Entliftungsschrauben wieder festziehen.

N
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Attention: Da not tighten the nuts of the
high-pressure pipes more than the
recommended torque tension. If there is a
leakage from the union nut, ensure that
the pipe is correctly aligned with the
atomiser inlet. Do not tighten the atorniser

“union nut more, as this can cause a

restriction at the end of the pipe. This can
affect the fuel delivery.

8 Loosen the union nuts of the high-
pressure pipes (4.12/B1) at two of the
atomisers. Operate the starter mator until
fuel, free from air, comes from the pipe
connections. Tighten the high- pressure
pipe connections.

9 The engine is now ready o stan.

If the engine runs correctly for a short time
and then stops or runs roughly, check for
air in the fuel system. If there is air in the
tuel system, there is probably a leakage in
the low pressure system.

Self-vent method

If the engine has been stopped by air in
the fuel system:

Ensure that fuel has been added to the
tank or that the leakage has been
carrected.

1 if 2 manual stop control is fitted, ensure
fhat it is in the run position.

2 Operate the starter motar until the
engine stans.

If the fuel system is empty or if the
canister of the fuel filter has been
renewed, it will be necessary to eliminate
air from the fuel system.

1 Release the vent plug on the fue! filter
head. Operate the priming laver of the fue!
lift pump {4.11/B) until fuel, free of air,
comes from the vent plug. Tighten the
vent plug. If the drive cam of the fuel lift
pump is at the point of maximum lift, it will
not be possible to operate the priming
lever. In this situation, the crankshaft must
be turned ane revolution,

Attention: D¢ not tighien the nuts of the
high-pressure pipes more than the
recommended tarque tension. If there is a
leakage from the union nut, ensure that
the pipe is correctly aligned with the
atomiser inlet. Do nat tighten the atomiser
union nut mare, as this can cause a
restriction at the end of the pipe. This can
affect the fuel detivery.

7 Desserrer I'écrou de jonctien (4.12/A1) &
I'aide au démarrage carbuthermique (s'it
est monté) et faire fonctionner la pompe
d'alimentatian jusqu'a ce que le

carburant, exempt d'air, sorte de la
connexion. Serrer 'écrou de jonction a
l'aide au démarrage.

Attention: Ne as serrer les écrous
d'assemblage des tuyauteries haute
pression au dela du coule de serrage
préconisé. En cas de fuite au niveau de
'écrou s'assurer gu bon afignement du
tuyau et du raccard d'entrée de l'injecieur.
Ne as serrer davantage l'ecrou
d'assemblage ce qui risquerait d'écraser
l'extrémité de la tuyauterie et réduire le
débit.

8 Desserrer les écrous de jonction des
tuyaux haute pression (4.12/B1) sur deux
des injecteurs. Faire fonctionner le
démarreur jusqu'a ce que le carburant,
exempt d'air, sorie des connexions de
tuyau. Serrer les connexions de tuyau
haute pression.

9 Le moteur est maintenant prét a
démarrer.

Si le meteur fonctionne carrectement
pendant un moment et puis s'arréte ou
fonctionne irréguiiérement, contréler qu'il
'y a pas de l'air dans le circuit de
carburant. 5'il y a de l'air dans le circuit de
carburant, il y a probablement une fuite
dans le systéeme basse pression.

Méthode auto-purge

Si le moteur a été arrété par de I'air dans
le cirouit de carburant:

S'assurer gue e carburant a été ajouté au
réservoir au gue la fuite a &té rectifiée.

1 Si une commande d'arrét manuelie est
montée, $'assurer qu'elle est dans la
positor "marche”.

2 Faire fanctionner le démarreur jusqu'a
ce que le moteur se mette en marche.

Si le systéme ou un composant dans le
systeme a é1é vidange:

1 Desserrer {e bouchon de purge situé sur
la tate du filtre & carburant. Manoeuvrer la
levier d'amorgage de la pompe
d'alimenation {4.11/B) jusqu'a ce que le
carburant, exempt d'air, s'écoule du
houchon de purge. Serrer le bouchon de
purge. Si la came d'entrainement de la
pompe d'alimentation est au peint de
levae maximum, il ne sera pas possible
de manceuvrer le levier d'amorgage.
Dans ce cas, le vilebreguin doit étre
tourné d'un tour.

Attention: Ne pas serrer les écrous
d’assemblage des tuyauteries haute
pression au dela du couple de serrage
préconisé. En cas de fuite au niveau de
'écrou s'assurer du ben alignement du
tuyau et du raccord d'entrée de l'injecteur.
Ne pas serrer davantage l'ecrou
d’assemblage ce qui risquerait d'écraser
I'extrémité de la tuyauterie et réduire le
deébit.

¢ Die Uberwurtmutter an der
Kraftsottieitung zur Flammglihkerze
(4.12/A1) l6sen, den Handhebel so lange
betétigen, bis blasenfreier Kraftstoff an
der Leitung austriit, und Uberwurtmutter
wieder festziehen.

Achtung: Ziehen Sie die
Verbindungsmutter der
Hockdruckleitungen mit dem
vorgegebenem Anzugsdrehmoment fest.
Sollten Sie eine Undichiigkeit an der
Verbindungsmutter feststellen,
Uberzeugen Sie sich, daB die
Hochdruckleitung korrekt an dem
Einspritzdiisenzulauf anliegt. Ziehen Sie
die Verbindungsmutter nicht noch festar
an, da es durch Verformung der
Einspritzleitung zu einer Einschrikung
des Kraftstofflusses kommen kann.

8 An zwei Einspritzleitungen die
Uberwurfmutter am Disenende (4.12/B1)
I5sen. In Vellgasstellung den Anlasser so
lange betatigen, bis an den geldsten
Einspritzleitungen blasenfreigr Kraftstoft
austritt. Die Uberwurfmuttern wieder
festziehen.

9 Der Motor kann jetzt gestartet werden.

Wenn der Motar nur i eine kurze Zeit
richtig 1auft and dann ausgeht, priiten, ob
Luft in der Kraftstoffanlage ist. Vermutich
ist ein Leck in der Ansaugseite der Anlage.

Selbstentliftungsmethode

Wenn der Motar wegen Luft im
Krafistoffsystem ausging:

Stellen Sie sicher, daf geniigend
Kraftstoff im Tank ist oder daf} Lecks
beseitigt wurden.

1 Wenn eine manuelle Stopeinrichtung
vorhanden ist, bringen Sie diese in
"Hun"-Stellung.

2 Betatigen Sie den Anlasser so lange,
his der Motor [&uft.

Wenn das Kraftstoffsystem oder ein Teil
davan entleert wurde:

1 Losen Sie die Eniliftungsschraube am
Kraftstoffilterkopl. Betitigen Sie den
Handhebel der Kraftstofférderpumpe
{4.11/B) so lange, bis blasenfreier
Kraftstoff aus der Entliftungsschraube
austritt. Ziehen Sie die
Entliftungsschraube fest. Befindet sich
der Antriebsnocken der
Krattstofforderpumpe in der maximalen
Forderstellung, so ist es nicht maglich,
den Handhebel zu betétigen. In dieser
Situaton muf3 die Kurbelwelle eing
Umdrehung weiter gedreht werden.

Achtung: Ziehen Sie dig
Verbindungsmutter der
Hockdruckleitungen mit dem
vorgegebenem Anzugsdrehmoment fest.
Sollten Sie eine Undichtigkeit an der
Verbindungsmutter feststellen,
iiberzeugen Sie sich, dal die
Hochdrucklegitung korrekt an dem
Einspritzdiisenzutauf anliegt. Ziehen Sie
die Verbindungsmutter nicht noch fester
an, da es durch Yerformung der
Einspritzleitung zu einer Einschrakung
des Kraftstotflusses kommen kann.
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2 Loosen the high-pressure cennactions
(4.12/B1) at the atemisers. Ensure that the
manual stop control. if one is filted, is in
the "run" position. Cperate the starter
motor until fue!, free of air, comes from the
pipe connections. Tighten the

connections 1o 22 Nm (16 Ibf ft) 2.2 kig m.

3 The engine is now ready to start.

It the engine runs correctly for & short time
and then stops ar runs roughly, check far
air in the fuel system. If there is air in the
fuel system, there is probably a leakage in
the low pressure system.

How to renew the lubricating
cil

1 Operate the engine until it is warm.

2 Stop the engine, remove the sump drain
plug (A} and its washer dnd drain the
lubricating oil from the sump. Ensure that
the washer is not damaged. Fit the drain
plug and its washer and tighten the plug
1o 34 Nm (25 Ibf f1)

3,5 kgt m.

3 Fill the sump ta the mark on the dipstick
(B1) with new and ¢lean lubricating oil of
an approved grade, see page 5.03.

2 Desserrer les connexions haute
pression (4.12/B1) des injecteurs,
S'assurer que la commande d'arrét
manuelle, si elle est mantée. est dans la
position "marche”. Faire fonctionner le
démarreur jusqu'a ce que le carburant,
exempt d'air, s'écoule des connexions du
tuyau. Serrer les connexions & 22 Nm (2.2
kaf m).

3 Le moteur est maintenant prét &
démarrer.

Si te moteur fonctionne correcterment
pendant un moment et puis s'arréte ou
fonctionne irréguiliérement, controler gu'il
n'y a pas d'air dans le circuit de carburant.
S'il y a de I'air dans le circuit de carburant,
il ya a probablement une fuite dans le
systéme basse pression.

Comment remplacer I'huile
de graissage

1 Faire fonctiocnner le moteur jusqu'a ce
qu'il seit chaud.

2 Arréter le mateur, déposer le bouchon
de vidange du carter d'huile (A1) et sa
rondelle. vidanger I'huile de graissage du
carter ¢'huile. S'assurer que la rondelie
n'est pas endommagée. Monter e
bouchon de vidange et sa randelle et
serrer @ 34 Nm {251kt #)

3.5 kgt m.

3 Remplir le carter d'huile & la marque sur
la jauge d'huile {B1) avec de I'huile de
graissage neuve propre d'un grade
approuvé, voir page 5.03.

LO38

2 Lésen Sie die Hochdruck-Anschilisse
(4.12/B1) an den Einspritzdiisen. Achten
Sie darauf, daB sich der machanische
Staphebel, soweit vorhanden, in der
"Run"-Steliung befindet. Betétigen Sie den
Anlasser so lange, bis blasenfreier
Kraftstoff aus den Leitungsanschlissen
austrit. Ziehen Sie die Anschliisse mit

22 Nm (2,2kgf m) fest.

3 Der Motor is nun startbereit.

Wenn der Motor f0r kurze Zeit richtig |&uft
und dann stehenbleibt oder unruhig lAuft,
so prifen Sie das Krattstoffsystem aui
Lutt. Befindet sich Luft im
Kraftstotisystem, so ist wahrscheinlich ein
Leck im Miederdrucksystem.

Wie Motordlwechsel
durchgefihrt wird

1 Den Motor warm fahren.

2 Mator abstellen. Olablasschraube (A1)
mit Dichtscheibe herausdrehen und Ol
von der Olwanne ablassen. Die
Dichtsceibe darf nicht beschédig? sein.
AblaRschraube mit Scheibe wieder
eindrehen und mit 34 Nm (25 Ibf ft)

3.5 kpm anziehen.

3 Die Ofwanne bis zur Markierung am
OlmeRstab (B1) mit neuem, sauberem Ol
entsprechend den Empfehlungen auf
Seite 5.03 fiillen.

4.14

Perkins 4.236 Series

ey —



Perkins 4.236 Series

4

How to renew the canister of
the lubricating oil filter

1 Put a tray under the filter to retain spilt
lubricating oil.

2 Remove the filter canister with a strap
wrench or similar togl. Ensure that the
adaptor {A1) is secure in the filter head.
Then discard the canister.

3 Clean the filter head.

4 Add clean engine lubricating oil to the
new canister. Allow the oil enough time to
pass through the filter element.

5 Lubricate the top of the canister seal
with clean engine lubrigating ail.

6 Fitthe new canister and tighten it by
hand only. Do not use a strap wrench.

7 Ensure that there is lubricaling cil in
the sump. On turbocharged engines,
ensure that the engine will nat start and
oparate the starter motor until oil
pressure is obtained. To ensure that the
engine will not stant, either put the
manual stop contral in the "'stop’ position
or disconnect the electrical stop control of
the fuel injection pump. Oil pressure is
indicated when the warning light is
extinguished or by a reading on the
gauge.

8 Operate the engine and check for
leakage from the filter. When the engine
has cooled, check the oil level on the
dipstick and put more 0il into the sump, if
necessary.

Attention: The canister contains a valve
and speciai tube to ensure that
lubricating oil does not drain from the
filter. Therefore, ensure that the correct
Perkins POWERPART canister is used.

Comment remplacer la
cartouche du filtre a huile de
graissage

1 Mettre zne cuvette sous le filtre pour
recueillir I'huile de graissage répandue.

2 Déposer la cantouche de filtre avec une
¢lé a sangle ou un outil simitaire.
S’assurer que V'adapteur (A1) est bien
fixé dans la téte de filtre. Puis rebuter la
cartouche.

3 Nettoyer la téle de filtre.

4 Ajouter de I'huile de graissage de
moteur propre a la cartouche neuve.
Laisser & I'huile suffisamment de temps
pour traverser I'élément filtrant.

5 Graisser le dessus du joint de
cartouche avec de |'huile de graissage de
moteur propre.

6 Monter la cartouche neuve et la serrer
4 la main seulement. Ne pas utiliser de
clé a sangle.

7 S'assurer qu'il y a de {'huile de
graissage dans le carter d'huile. Sur les
mateurs suralimentes, s’'assurer que le
moteur ne démarrera pas et faire
fonctionner le démarreur jusqu'a ce que
la pression d’huile soit obtenue. Pour
s'assurer que le moteur ne démarrera
pas, metire soit la commande d'arrét
manuelle dans la position “arrét”’, soit
débrancher 1a commande d'arrét
&lectrique de la pompe d'injection. La
pression d'huite est indiquée quand la
lumiére d’'avertissement est éteinte ou
par une lecture sur l'indicateur.

8 Faire fonctionner le moteur et contrdler
qu'il n'y a pas de fuite du filtre. Quand le
moteur a refroidi, contrbler le niveau de
I'huile sur 1a jauge d'huile et rajouter

de I'huile dans le carter d’huile, si
nécessaire.

Attention: La cartouche contient une
soupape et un tube spécial pour
s'assurer que |'huile de graissage ne se
vidange pas du filtre. Dong, s'assurer que
la cartouche correcte POWERPART
Perkins est utilisée.

Wie Schmierdlfilter erneuert
werden

1 Eine Schale unter den Olfiter steflen,
um auslaufendes Ot aufzufangen.

2 Olfilter mit einerm Spannband |&sen,
abdrehen. Priifen, ob der
Gewindestummel {A1) fest im Filterkopt
ist. Filter wegwerfen.

3 Den Offiltertopf reinigen.

4 Den neuen Filter mit O fillen und
eindringen lassen.

5 Den Dichiring am Filter mit Ol
benetzen. )

6 Den newen Filter mit der Hand
festdrehen. Kein Spannband zum
Festziehen verwenden.

7 Priifen, ob Oi in der Olwanne ist.
Stellen Sie sicher, da3 beim
Turboladermotor der Motor nicht startet
und betétigen Sie den Anlasser, bis
Oldruck angezeigt ist. Um
sicherzustellen, daf der Motor richt
startet, bringen Sie den Stophebel in
Stop-Fosition oder |dsen Sie die
elektrische Stopkentrolverbindung der
Einspritzpumpe. Oldruck wird angezeigt,
wenn das Warnlicht erldscht oder dies am
Manometer angezeigt wird.

8 Den Motor starten und prifen, ob
Leckstelien am Oifilter zu beheben sind.
Wenn der Motor abgekihlt ist, dan
Olstand nochmals priifen und nachfillen,
falls erforderlich.

Achtung: Der Otfilter enthilt ein Venlil
und ein spezielles Rohr, welche
verhindern, daB Ol vom Filter ablduft.
Deshalb scllten Sie den richtigen Perkins
POWERPART Olfilter verweanden.
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Air cleaner

A typical wet type air cleaner is shown at
A

The wet type air cleaner must be drained
at a suitable interval. The container and
element (A1) must be cleaned with
kerosene or with another suitable fluid.
Do not use gasalene. Check that the seal
{A2) is not damaged and renew it, if
necessary. Fill to the indicated level (A3)
with clean engine lubricating 0il.

Air filter

Environmental conditions have an
important effect on the frequency at which
the air filter needs service.

Certain air filters have a separate dust
bowl (B1) which must be cleaned at
intervais. The amount of dust in the bowl
shows if it has been removed at the
correct time for the conditions of
operation. Do not let dust campletely fill
the bowl, because this will reduce the life
of the filter element (B2).

Certain air filters have automatic dust
valves (C1) through which dust is
expelied from the filter. The rubber dust
valve must be kept clean. Ensuyre that the
sides of the valves close completely
together and that they can separate
freely.

Filtre a air (bain d'huile)

Un filtre a air typigue (bain d'huile) de
type humide est illustré en A.

Le filtre & air (bain d'huile) de type
humide doit &tre vidangé & un intervalle
approprie. Le récipient et I'élément (A1)
doivent étre nettoyés avec du kéroséne
ou avec un autre fluide approprié. Ne pas
utiliser d'essence, Contrdler que le joint
(A2} n'est pas endommagé et le
remplacer, si nécessaire. Hemplir au
niveau indiqué (A3) avec de I'huile de
graissage de moteur propre.

Filtre a air (type sec)

Les conditions de I'environnement ont ua
effet important sur la fréquence 4 laquelle
le filtre 4 air {type sec) a besoin de
service.

Certains filtres & air {type sec} ont une
cuve & poussiére séparés {B1) qui doit
étre nettoyée par intervalies. La quantité
de poussiére dans ia cuve indique si elle
a été deposée en temps voulu pour les
conditions d'opération. Ne pas laisser la
poussiére remplir complétement la cuve,
parce que ceci réduira la durée de vie de
I'elément filtrant (B2).

Certains filtres a air (type sec} ont des
sgupapes & poussiére autormatiques (C1)
par ol la poussidre est expulsée du filtre.
La soupape a poussiére en caoutchauc
doit étre tenue propre. S'assurer que les
lévres se ferment complétement
ensemble et qu'elles peuvent se séparer
librement.

Olbadluftfilter

Ein typischer Olbadluftfilter wird auf der
unteren Abbildung gezeigt (A).

Das verschmutzte Ol ist in regelmaBigen
Zeitabstdnden zu entfernen. Der Behdlter
und der Einsatz {A1} sind mit Diesel oder
anderen Reinigungsmitteln zu reinigen.
Kein Benzin verwenden. Prifen, ob der
Dichtring (A2) unbeschidigt ist, erneuern,
wenn nicht einwandfrei, Den Behdlter bis
zur Markierung (A3) mit neuem Ol fiillen.

Trockenluftfilter

Die Umweltverhaltnisse spielen eine
grofie Rolle im Hinblick auf die
Luftlilterwartung.

Bestimmte Luftiiiter haben einen
separaten Staubabscheidertopt (B1), der
in regelméBigen Zeitabstdnden gereinigt
werden mufl. Die im Topf vargefundene
Staubmenge 148t erkennen, ob der Topf
zum richtigen Zeitpunkt gereinigt wurde.
Niemals den Topf vallig mit Staub flllen
lassen, weil dieses die Lebensdauer des
Filtereinsatzes (B2) beeintrichtigt.

Andere Filter haben einen automatischen
Staubabscheider {C1), durch den der
Staub abgeschieden wird. Dieser
Staubabscheider, ein Gummiventil, muB
standig sauber gehaiten werden. Die
beiden Lappen, unten am Ventil, miissen
eng aneinanderliegen und dirfen nicht
zusammenkieben.
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If a restriction indicator (A} is fitted, it will
indicate precisely when the air filter
element needs service. This prevents the
premature removal of the filter element
which causes extra cost or late removal
of the element which can cause loss of
engine power,

The tilter element must be cleaned or
renewed according to the manufacturer's
recommendations.

Restriction indicator

The restriction indicator for these engines
must work at a pressure difference of
508/558 mm (20/22 in) of water gauge. It is
fitted on the air filter outlet or between the
air filter and the induction manifold.

When the red warning indicator (A1) is
seen through the clear panel (A2) after
the engine has stopped, the air filter

element must be removed for service.

After a clean element has been fitted,
press the rubber bottom (A3) or the
button {A4) of the restriction indicator to
reset the red warning indicater.

Si un indicateur de colmatage (A) est
menté, il indiquera précisément quand
I'&élement de filtre & air (iype sec)

a besgin de service. Ceci empéche la
dépose prématurée ce |'élément filtrant
qui cause des colts supplémentaires ou
la dépose tardive de I'élément qui peut
causer une perte de puissance du
moteur.

L'¢élément filtrant doit étre nettoyé ou
remplacé selon les recommandations du
fabricant.

Indicaleur de colmatage

L'indicateur de colmatage pour ces
moteurs doit travailier 4 une différence
de pression de 508/558 mm de hauteur
d'eau. Il est monté sur la sortie du filtre
a air {type sec) ou entre le filtre a air
{type sec) et le collecteur d’admission.

Quand l'indicateur d'alerte rouge (A1) est
vu 4 travers |a paroi transparente (A2}
aprés que le moteur se soit arréte,
I'élément de filtre & air {type sec) doit étre
déposé pour service.

Aprés qu'un élément propre ait éte
maonte, presser le fond en caoutchouc
(A3} ou e boutoen (Ad) de I'indicateur de
colmatage pour remettre en position
initiale l'indicateur d'alerte rouge.

Goa

Wenn ein Unterdruckanzeiger (A)
instajliert ist. zeigt dieser an, wann der
Filtereinsatz gereinigt werden muf.
Durch diesen Unterdruckanzeiger kann
verhindert werden, daB der Filtereinsatz
zu haufig gereinigt wird, welches mehr
Geld kastet, oder zu spit, welches einen
Leistungsabfall bewirken kann,

Die Luftliltereinsatze sind geman den
Empfehiungen des Herstellers zu
reinigen und zu erneuern.

Unterdruckanzeiger

Der Unterdruckanzeiger fiir diese
Motaren mul auf eine Druckdiferenz von
508/558 mm WS ansprechen, Er wird am
Luftfilterauslan oder zwischen dem
Luftfilter und dem Ansaugkriimmer
installiert.

Wenn der rote Kolben (A1} im
Klarsichtienster (A2) nach dem Abstellen
des Motors erscheint, mul der Luftfilter
gereinigt werden.

Nach der Filterreinigung den
Gummiknopf (A3) oder den Knopf (A4}
driicken, um den roten Kolben wieder in
die Ausgangslage zu versetzen.
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How to clean the engine
breather valve

A breather valve is fitted only to 4.2482
engines

1 Discennect the hose clips and remove
the pipe between the induction manifaid
and the breather valve (A).

2 Release the clamp screw and remaove
the breather valve from the rocker ¢over.

3 Seal the small hole (A1) in the top
cover of the breather valve with a water
proof tape.

4 Wash the breather valve in kerosene
and dry it with low pressure air, Remove
the seal from the top of the breather
valve. :

& Ensure that the pipe fitted between the
breather valve and the induction manifold
is clean,

6 Fitthe breather valve to the rocker
cover. Fit the pipe between the induction '
manifotd and the breather valve. Tighten
the clamp screw of the breather valve
and then the hose clips.

Comment nettoyer la
soupape de reniflard du
moteur,

Une soupape de reniflard est montée
seulement sur le moteur de type 4.2482.

1 Débrancher les durites et déposer le
fuyau entre le collecteur d'admission ef la
scupape de reniflard {A).

2 Desserrer la vis de blocage et déposer
la soupape de reniflard du
cache-culbuteurs.

3 Obturer le petit trou (A1) dans le
couvercle supérieur de la soupape de
reniflard avec une bande imperméabie.

4 Laver la scupape de reniflard dans du
kéroséne et |a sécher avec de I'air

a basse pression. Déposer le joint du
dessus de |a soupape de reniflard.

5 S'assurer que le tuyau monté entre la
soupape de reniflard et le collecteur
d’admission est propre.

6 Monter la soupape de reniftard sur le
cache-culbuteurs. Monter le tuyau entre
le collecteur d'admission et [a soupape
de reniflard, Serrer la vis de blocage et
les colliers.

Saubern der
Motorentliiftung

Ein Ventil fir die
Kurbelgehduseentlisftung findet nur bei
den Motoren vom Typ 4.2482
Verwendung.

1 Lisen Sie die Schlauche und entfernen
Sie die Leitung zwischen
Ansaugkrimmear und dem
Entliiftungsventil (A).

2 Lésen Sie die Klammer des
EntiGftungsventiis und nehmen Sie dieses
vom Ventildeckel ab.

3 Decken Sie die kleine Offnung (A1) aut
der Oberseite des Entliftungsventils mit
einem wasserdichten Kiebestreifen ab,

4 \Waschen Sie das Entliftungsventil in
Waschbenzin und trocknen Sie es mit
Oruckluft. Nehmen Sie die Abdichtung
von der Oberseite des Entliiftungsventils.

5 Achten Sie darauf, daB die Leitung
zwischen Entliftungsventit und dem
Ansaugkrimmer sauber ist,

6 Montieren Sie das Entluftungsventil aut
dem Ventildecket. Montieren Sie die
Leitung zwischen dem Ansaugkriimmer
und dem Entléftungsventil. Ziehen Sie die
Klemmschraube und die
Schlauchschellen fest.
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How to check the valve tip
clearances

These are checked between the top of the
valve stem and the rocker lever (A). The
correct clearances are 0,25 mm (0.010 in)
for inlet and exhaust valves with the
angine hot or cold.

Attentlon: Number 1 cylinder is at the
front of the engine.

1 Turn the crankshaft in the normal
directicn of rotation until the inlet vaive of
number 4 cylinder has just ppened and
the exhaust vaive of the same cylinder
has not closed completely. Check the
clearances of the valves of number

1 cylinder and adjustthem, if it is
necessary.

2 Set the valves of number 2 cylinder as
indicated above for number 4 cylinder.
then check/adijust the clearances of the
valves ot number 3 cylinder.

3 Set the valves of number 1 ¢ylinder.
Then check/adjust the clearances of the
valves of number 4 cylinder.

4 Set the valves of number 3 cylinder.

Then check/adjust the clearances of the
valves of number 2 cylinder,

Comment coniroler les jeux
des poussoirs

Ceux-ci sont contrblés entre le dessus de
la queue de soupape et le culbuteur (A)
avec le moteur chaud ou froid. Les
écartements corrects sont de 0,25 mm

Attention: Le cylindre numéro 1 est
& 'avant du moteur.

1 Tourner le vilebreguin dans le sens de
rotatian normal jusqu'a ce gue la
soupape d'admission du cylindre numéro
4 se soit juste cuverte et que la soupape
d'échappement du méme cylindre ne se
soit pas fermée compiétement. Vérifier
les jeux des soupapes du cylindre
nurméro 1 et les régler, si nécessaire.

2 Régler les soupapes du cytindre
numéro 2 comme indiqué ci-dessus pour
le cylindre numéro 4, Puis contrdler/
régler les écartements des soupapes du
cylindre numéro 3.

3 Régler les scupapes du cylindre
numére 1. Puis contrbler/régler les
écartements des soupapes du cylindre
nuUméro 4.

4 Régler tes soupapes du cylindre
numeéro 3. Puig contréler/régler les
écartements des soupapes du cylindre
numeérg 2.
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Wie das Ventilspiel gepriift
wird

Das ventilspiel wird mit einer blattlshre
zwischen dem Ventilschaft und dem
Kippheble (A) am heilen oder kaiten
Motor geprift. Das richtige Ventilspiel
betragt 0,25 mm fiir das EinlaB- und
AuslaBventile.

Achtung: Der erste Zylinder befindet sich
an der Vorderseite des Motors.

1 Die Kurbelwelle in Laufrichtung
drehen, bis die Ventil vom 4.Zylinder
Uberschneiden. In dieser Stellung das
Ventilspiel der venti vom 1. Zylinder
priten und einstetten, falls erforderlich.

2 Venn die Ventile des 2. Zylinders
itberschneiden, das Ventilspiel der
Ventile vom 3. Zylinder prifen, gofs.
ginstellen.

3 Vendie ventile des 1. Zylinders
(iberschnieden, das Ventilspiel der
Ventile vom 4, Zylinder prifen, ggfs.
einstallen.

4 Venn die Ventile des 3. Zylinders

tiberschnieden, das Ventilspiel der

Ventile vom 2. zylinder prilfen, ggfs.
einstellen.
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Fuel specification

Ta get the correct power and performance
from your engine, use good quality fuel.
The recommended fugl specification for
Perkins engines is indicated below:

Cetane
number 50 minimum
Viscosity 2.5/4.5 centistokes
at 40°C
Density 0,835/0,855 kg/litre
Sulphur 0.2% of mass, maximum
Distillation 85% at 350°C

Cetane number indicates ignition
performance. A fuel with a low cetane
number can cause cold start problems
and affect combustion.

Viscosity is the resistance to flow and
engine perfarmance can be affected if itis
outside the limiis.

Density: A lower density reduces engine
power, a higher density increases engine
power and exhaust srmaokie.

Sulphur: A high sulphur content (not
normally found in Europe, North America
or Australasia) can cause engine wear.
Where only high sulphur fuels are
available, it is necessary to use a highly
alkaline lubricating oil in the engine or to
renew the lubricating oil more frequently.
See page 4.03

Distillatian: This is an indication of the
mixture of different hydrocarbons in the
fuel. A high ratie of light-weight
hydrocarbons can affect the combustion
characieristics.

Low temperature fuels

Special winter fuels may be available tor
engine operation at tamperatures below
0°C. These fuels have a lower viscosity
and afso limit the wax formation in the fuel
at low temperatures. If wax formation
aceurs, this could stop the fuel flow
through the filter.

Aviation kerosene fuels

These fuels can be used but they can
affect engine performance. It is
recommended that you consult the
Perkins Technical Service Department at
Peterborough, especialty if JP4 fuel is to
be used. These fuels are more flammable
than diesel fuel and need careful storage
and careful management.

Spécification du carburant

Pour cbtenir la puissance et la
perfarmance correcte de volre moteur, il
faut utiliser du carburant de bonng
qualité. La spécification du carburant
recommandée pour les moteurs Perkins
est indiquée ci-dessous:

Indice de
ceétane 50 minimum
Viscosité 2.5/4.5 centistokes
a40°C
Densite 0,835/0,855 kg/litre
Soutre 0.2% en masse, maximum
Distiflation  85% a 350°C

L’indice de cétane indigue la
performance d'allumage. Un carburant
avec un indice de cétane bas peut causer
des problémes de démarrage a froid et
affecter de la combustion.

La viscosité est la résistance &
I'écoulement et si elie est en dehors des
timites, la performance du moteur peut
étre affectée.

Densité: Une densité inférieure réduit la
puissance du moteur, une densité plus
élevée augmente la puissance du mateur
et la fumée d'échappement.

Soufre: Une haute teneur en soufre
{normalement non trouvée en Europe,
Amérique du Nard ou Australasie) peut
causer I'usure du moteur. Au cas ol seuls
les carburants a haute teneur en soufre
sant disponibles, il est nécessaire
d'utiliser une huile de graissage
hautement alcaline dans le moteur ou de
remplacer 'huile de graissage plus
fréquemment. Voir page 4.04.

Distillation: Ceci indigue le mélange de
diltérents hydrocarbures dans ie
carburant. Un rapport éleve
d'hydrocarbures [égers peut affecter les
caractéristiquas de combustion.

Carburants pour basses températures

Les carburants spéciaux d'hiver peuvent
&tre disponibles pour 'utilisation du
moteur aux températures inférieures a
0°C. Ces carburants ont une viscosité
inférieure et limitent aussi la formation de
paraffine dans le carburant 4 basse
température. St une farmation de
paraffine se produit, ceci pourrait
empécher le carburant de traverser le
filtre.

Kérosénes aviation

Ces carburants peuvent étre utilisés mais
ils peuvent affecter la perfermance du
moteur, |l est recommandé de consulter le
Département de Service Technique
Perkins & Peterboraugh, particuliérement
si le carburant JP4 doit étre utilisé. Ces

Kraftstoff Spezifikation

Um die richtige Leistung und
Laufeigenschalt van lhrem Motor zu
erzielen, muB guter Kraftstoff verwendet
werden. Der empfohlene Kraftstoff 1ir
Perkins Motoren scll folgender
Spezifikation entsprechen:

Cetanzahl 50 Minimum

Vishositat 2,5/4,5 Centistokes bei
40°C

Dichte 0,835 - 0,855 kg/l

Schwefelgehalt 0,2% Maximal
Siedeverlauf  85% bei 350°C

Cetanzah! bestimmt die Ziindwilligkeit.
Ein Kraftstoff mit niedriger Cetanzahl kann
Startprobleme bringen und die
Verbrennung beeinflussen.

Viskositét ist das FlisBvermdgen des
Kraftstoftes und kann die Laufeigenschatt
des Motors beeinflussen, wenn sie
ausserhalb der Grenzen liegt.

Dichte: Eine niedere Dichte reduzier die
Motorleistung, eine hihere Dichte erhght
die Motorleistung und die Auspufftribung.

Schwefel: Ein haher Schwefelanteil
(normal night in Europa, Nordamerika
oder Australasien vorzufinden) kann
Motorverschleid erzeugen. We nur hoher
schwefelanteiliger Krafistoff erhdltlich ist,
ist es erfarderlich, gutes Ol zu verwenden
oder das Ol 8iter zu wechseln. Siehe seite
4.05.

Siedeverlauf: Dieses ist eine Angabe van
der Mischung von verschiedenen
Kohlenwasserstoffen im Kraftstoff. Ein
hohes Verhaltnis von leichten
Kohlenwasserstoffen kann die
Verbrennungseigenschaften beeinflussen.

Winterdiesel

Winterkraftstoffe mogen verfiigbar sain fir
Fahrten unter 0°C. Diese Kraftstoffe
haben eine niedrigere Viskositat und auch
weniger Paraffinausscheidungen bei
niedrigen Temperaturen. Wenn
Paraffinausscheidungen im Winter
stattfinden, wird der Krafistofflul im Filter
behindert oder verhindert.

Kerosin Kraftstoffe fir Flugmotoren

Diese Krattstofte kénnen verwendet
werden, aber sie kénnen das
Leistungsverhalten des Motors
beeinflussen. Vor deren Verwendung ist
es deshalb ratsam, bei Perkins, Abteilung
technischer Kundendienst in Kleinostheim
nachzufragen. Dieses gilt besonders
dann, wenn der Treibstoff JP4
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If you need advice on adjustments to an
engine setling or to the lubricating ail
change periads which may be necessary
because of the standard of available fuel,
consult your nearast Perking distributor
or the Technical Service Department of
one of the companies listed on page 1.07.

Lubricating oll specification

Use only & good quality fubricating cil to
the relevant specification as shown in the
table below.

Altention: The type of lubricating oil to be
used may be affected by the quality of the
fuel which is available. For further details
see “Fuel specification’ on page 5.02.

Always ensure that the correct viscosity
grade of lubricating oil is used for the
ambient temperature range in which the
engine will run as shown in the chart
below.

carburant diesel et ont besegin d'un
stockage soigneux et d'une maintenance
soigneuse.

Si vous avez baesoin de consell sur un
réglage de moteur ou sur les périodes de
changement d'huile de graissage qui
peuvent étre nécessaires & cause du
standard du carburant disponible il faut
consultez votre concessionnaire Perking
le plus proche ou le Département de
Service Technique d'une des sociétés
inscrites page 1.07.

Spécification de I'huile de
graissage

Utiliser seulement une huile de graissage
de bonne qualité, & la spécification
appropriée comme indiqué au tableau
ci-dessous.

Attention: Le type d'huile de graissage
utilisé peut &tre affecté par la qualité du
carburant qui est dispenible. Pour des
détails supplémentaires voir
“Spécification de carburant” page 5.02.

S'assurer toujours que le grade de
viscosité correct d'huile de graissage est
utilisé pour la gamme de températures
ambiantas dans laguelie le moteur
fanctionnera camme indiqué au tableau
ci-dessous.

eingesetzt werden soli. Diese Treibstoffe
sind wesentlich brennbarer als Diesel
und bendtigen daher eine vorsichtige
Lagerung, sowie Verwendung.

Wenn Sie ndheres wissen wollen Gber
Einstellungen am Motor oder
Olwechselintervalle im Hinblick auf
verwendeten Kraftstoff, befragen Sie
Ihren nachsten Perkins Vertreter oder
einer der auf Seite 1.07 aufgefiihrien
Gesellschaften.

Schmierol Spezifikation

Verwenden Sie nur gutes Markendl,
welches die Anforderungen in der Tabelle
erfiillt.

Achtung: Die Olsorte ist abhingig von der
Qualitat des Kraftstoftes. Flr weitere
Einzelheiten Uber den Kraftstoff, siehe
Seite 5.02.

Achten Sie auf die richtige
Viskosititsklasse des Otes die fiir den
Bereich der AuBentemperatur geeignet
ist, in der der Motor arbeitet. Siehe
Tabelle unten.

Lubricating oll specification / Spécification de Phuile

de graissage / Schmierd! Spezifikation

Recommended SAE viscosity grades / Grades de viscosité

SAE recommandés / Empfohlene SAE-Yiskosititsklasse

{1) Not recommended during the first 25/50 hours of operation /
Non recommandé pendant fes 25/50 premiéres heures d'opération /
Nicht empfonlen fir die ersten 25/50 Betriebsstunden.

Speciticalions 7 SpécHications /
Engine type / Spezifikation ——w ] |
Typm‘:o’:‘tz;e”” API CG/SE API CD/SE [ R
CCMC D4 L. 1oWso. - -
Naturaily aspirated / W0 g 2
A aspiration naturelle / . (1} e |
Saugmotor = ;.vm —
Naturally aspirated [ e ——-
engines in heavy duty -30 -20 -10 0 10 20 30 40 50°C
earthmoving equipment / -22 -4 14 32 50 58 88 104 122°F
Mateurs & aspiration
naturelle sur équipement Ambient temperature / Température ambiante /
de terrassement & taux * Umgebungstemperatur
de charge élavé /
Saugmotoren in
Erdbewegungs-
maschinen
Turbocharged /
Suralimenté / -
Turboaufgeladen
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Coolant specification

The quality of the coolant which is used
can have a great effect an the efficiency
and life of the cooling system. The
recommendations indicated below can
help to maintain a good cocling system
and to protect it against frost and/or
corrosion.

If the correct procedures are not used,
Perkins cannct be held responsible for
frost or corrosion damage.

1 Ifit is possible, use clean soft water in
the coclant.

2 If an antifreeze mixture,other than
Perkins POWERPART, is used to prevent
frost damage, it must have an ethanediol
base (ethylene glycol) with a corrosion
inhibitor. it is recommended that the
corrosion inhibitor is of the sedium nitrite
or sodium benzoate type. The antifreeze
mixture must be an efficient coolant at ali
ambient temperatures and it must
provide protection against corrosion. it
must also have a specification at least as
good as the requirements of the
standards below:

United Kingdom: B5.6580 MOD AL39:
“Specification for corrosion inhibiting,
engine coolant concentrate (antifreeze)".

Perkins POWERPART antifreeze exceeds
the requirements of the above standards.

The quality of the antifreeze coolant must
be checked at least once a year, for
exampls, at the beginning of the cold
period. The coolant must be changed
every two years.

The antifresze mixture must consist of
equal quantities of antifreeze and water.
Concentrations of more than 50% of
antifreeze must not be used because
these can affect adversely the
performance of the coolant.

3 When frost protection is not necessary,
it is still an advantage to use an approved
antifreeze mixture because this gives

a protection against corrosion and also
raises the boiling point of the coclant.

If an antifreeze is not used, add a correct
mixture of corrosion inhibitor to the
water.

Renew the mixture of water and corrosion
inhibitor every six months or check it
according to the inhibitor manufacturer's
recommendations.

Spécification du liquide de
refroidissement

La qualité du liquide de refroidissement
qui est utilisé peut avoir un grand effet
sur le rendement et la durée de vie du
circuit de refroidissement. Les
recommandations indiquées ci-dessous
peuvent aider 4 entreténir un bon circuit
de refroidissement et 4 le protéger contre
le gel et/ou la corrosion.

Si les procédures correctes ne sont pas
utilisées, Perkins ne peut pas étre tenu

responsable du dommage causé par le
gel ou la corrosion.

1 Sipossible, utiliser de 'eau douce
propre dans le liquide de
refroidissement.

2 Siun mélange anligel, autre que
POWERFPART Perkins, est ulilisé pour
empécher le dommage par gel, il doit
avoir une base d'éthanédiol (éthyléne
glycol) avec un inhibiteur de corrosion. li
est recommandeé que l'inhibiteur de
corrosion soit du type de nitrite de soude
ou benzoate de sodium. Le mélange
antigel doit étre un liquide de
refroidissement efficace a toutes les
températures ambiantes et il doit
protéger contre fa corrosion, Il doit avoir
aussi une spécification au moins aussi
bonne que les exigences des normes
ci-dessous:

Royaume-Uni: BS.6580 MOD AL39:
"Specification for corrosion inhibiting,
engine coolant cancentrate (antifreeze)”.

L'antigel POWERPART Perkins dépasse
les exigences des normes ci-dessus
mentionnées.

La qualité du liquide de refroidissemaent
doit tre contrdlée au meins une fois par
an, par exemple, au commencement de
la période froide. Le liquide de
refroidissement doit &tre remplacé tous
les deux ans.

Le mélange antigel doit avoir des
quantites egales d’antigel et d'eau. Les
concentrations de plus que 50 %
d'antigel ne doivent pas étre utilisées
parce que celles-ct peuvent affecter
défavorablement la performance du
liguide de refroidissement.

3 Quand une protection contre le gel
n'est pas nécessaire, il est guand méme
preférable d'utiliser un mélange antigel
approuve parce gue cect donne une
protection contre la corrosion et éléve
également le point d'ébuilition du liquide
de refroidissement.

Kilhimittel Spezifikation

Die verwendete Klihimittelqualitat kann
groBen Einfluf haben auf die Wirkung
und Lebensdaver des Kihlsystems, Die
unten genannten Empfehlungen kénnen
dazu beitragen, das Kihlsystem gegen
Frost- schiden oder Korrosion zu
schiitzen.

Wenn die richtigen MaBnahmen nicht
eingehalten werden, kann Perkins fiir
Frost- oder Korrasionsschiden nicht
verantwortlich gemacht werden.

1 Wenn méglich, verwenden Sie
sauberes, weiches Wasser fir das
Kilhlsystem.

2 Wenn sie kein Perkins POWERFPART
Frostschutzmittel verwenden, achten Sie
darauf, daB es auf der Ethylen/Glykol
Baslis mit Korrosionschutz hergestellt ist.
Es wird emplohien, Korrasions-
schutzmittel auf der Basis von
saipetrigsaures-oder benzoesaures
Natrium zu verwenden.

Das Frostschutzgemisch mubB eine
ausreichende Kilhlung bei alien
Umgebungs-temperaturen und geniigend
Korrogionsschutz gewéhren. Es mul}
auch den nachstehenden Spezifikationen
entsprechen:

England: BS.6580 MOD AL39:
“Specification far corrosion inhibiting
engineearing concentrate (antifreeze)".

Perkins POWERPART Frostschutzmittel
dbertrittt die Anforderungen der oben
genannten Spezifikationen.

Das Frostschutzgemisch muB einmal
jahriich auf die Wirksamkeit geprift
werden, méglichst vor Einbruch der
Kalte. Die Kithiflissigkeit ist alle zwei
Jahre auszutauschen.

Das Frostschutzgemisch soll sich
zusammensetzen aus je zur Haifte
Wasser und Frostschutzmittel. Eine
Konzentration von mehr als 50%
Frostschutzmittel muf3 vermieden
werden, weil dieses die Kdhlung
varschlechtert.

3 Auch wenn keine Frostgefahr besteht,
ist &s empfehlenswert, ein
Frostschutzgemisch zu verwenden, weil
es einen Karrosionschuiz bietet und auch
die Kdlleistung verbessert.

Wenn kcin Frostschutzmittel verwendet
wird, sollte dem Kiihlwasser ein
Korrostonsschutzmittal, etwa 694,
beigemischt werden.
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Attention: Certain corresion inhibitor
mixtures could cause damage to some
engine components. Itis recommended
that you consult the Service Department,
Perkins Power Sales and Service Limited,
Peterborough it a corrosion inhibitor is to
be used.

Si un antigel n'ast pas utilisé, ajouter
4 'eau un mélange corract d'inhibiteur de
corrosion.

Remplacer le mélange d'eau et
d’inhibiteur de corrosion tous les six mois
ou contrdler selon les recommandations
du fabricant d'inhibiteur.

Attentlon: Certains liquides inhibiteurs
peuvent provoguer des dégats sur
certains composants du moteur. Il est
recommandé que vous consultiez le
Service Aprés Ventes Perkins Power
Sales and Service Limited

a Peterborough si un inhibiteur doit étre
utilisé.

Das Wasser/Korrosionsschutzgemisch
sollte alle 6 Monate erneuert werden, im
Zweifeisfall den Lieferanten befragen.

Achtung: Verschiedene Rostverhinderer
koennen zu Schaeden an einigen
Motorteilen fughren. Es wird daher
empfohlen vor deren Anwendung bei der
Perkins Kundendienstabteilung in
Peterborough anzufragen.
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Problems and possible causes / Problémes et causes possibles /

Probleme und thre maglichen Ursachen

Problem / Probléme / Problem

Possible causes / Causes possibies /
Magliche Ursachen

Checks by the user /
Contrdles par
P'utilisateur / Priifen
durch Fahrer

Checks by the workshop
personnel / Contréles
par le personnel
d’ateller / Prifen durch
Werkstatt

b
The starter motor turns the engine too slowly / Le démarreur entraine le

moteur trop lentement / AnlaBdrehzahl zu gering

1.2,3,4

The engine does not start / Le moteur ne démarre pas / Der Motor startet
nicht

56,7,8910,12 13,
14,15, 17

34, 35, 36, 37, 38, 42, 43,
a4

The engine is difficult to start / Le moteur est difficite a4 démarrer / Der Motor
ist schwer zu starten

57,89 10,11,12,13,
14, 15, 18, 17, 19

34, 36, 37, 38, 40, 42, 43,
44

Not enough power / Pas suffisamment de puissance / Ungenigend
Leistung

8,9,10, 11,12, 13, 18,
17.18,19, 20, 21

34, 36, 37, 38, 39, 42, 43,
44, 61, 63,65

Misfire / Ratés / Fehlzindung

8,9, 10,12, 13, 15, 20, 22

34, 36, 37, 38, 39, 40, 41,

graissage est trop basse / Zu niedriger Oldruck

43
High fuel consumption / Consommation &levée de carburant / Hoher 11,13, 15,17, 18, 19, 21, | 34, 36, 37, 38, 39, 40, 42,
Kraftstottverbrauch 22 43, 44, 63
Black exhaust smoke / Fumée d'échappement naire / Schwarzer 11,13, 15,17, 19, 21, 22 | 34, 35, 37, 38, 39, 40, 42,
Auspuffrauch 43, 44, 61, 63
Blue ar white exhaust smoke / Fumée d'échappament blanche ou bleue ¢ 4,15,21,23 36,37, 38, 39, 42, 44, 45,
Blauer - oder weiBer Rauch 52, 58, 62
The pressure of the lubricating oil is too low / La pression de I'huile de 4,24, 25 28 46, 47, 48, 50, 51, 59

The engine knocks / Le motsur cogne / Der Motor klopft

9,13, 15,17, 20, 22, 23

36, 37, 40, 42, 44, 46, 52,
53, 60

The engine runs erratically / L.e moteur fonctionne irréguliérement / Der

7,8,8,10, 11, 12,13, 15,

34,38, 40, 41, 44, 52, 60

graissage est trop élevée / Zy hoher Oldruck

Motor |auft unrund 16, 18, 20, 22, 23

Vibration / Vibrations / Vibration 13, 18, 20, 27, 28 34, 38, 39, 40, 41, 44, 52,
54

The pressure of the lubricating ©il is too high / La pression de I'huile de 4,25 49

The engine temperature is too high / La température du moteur est trop
élevée / Zu hohe Betriebstemperatur

11, 13, 15, 19, 27, 29, 30,
32,64

34, 36, 37, 39, 52, 55, 56,
s7

startet und geht aus

Crankcase pressure / Pression dans le carter du moteur / 3,33 39, 42, 44, 45, 52

Kurbelgehduselberdruck

Bad compression / Mauvaise compresslon / Schlechte Kompression 11, 22 37, 39, 40, 42, 43, 44, 45,
53, 60

The engine starts and stops / Le moteur démarre et s'arréte / Der Motor 10, 11,12
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Code list of possible causes

1
2
3
4
5
&
7
3
9
10
H
12
13

14
15
16
17
18

19
20
2
2
23

24
25
26
27
28

30

3

LR

37

38

41

EES

]

47
48
49
50
3

pery

Battery capacity low.

Bad electrical connections.

Fault in starter motor.

Wrong grade of lubricating oil.
Starter matar turns engine toa slowly.
Fuel tank empty. '

Fault in stop contral.

Restriction in a fuel pipe.

Fault in fuel lift pump.

Dirty fuel fiter efement.

Restrictian in air filter/cleaner or
induction system.

Air in fuel system,

Faudt in atomisers ar atomisers of an
incorrect type.

Colg start system used incorrectly.
Fault in cold start system.
Restriction in fuel tank vent.

Wrong type or grade of fuel used.
Restricted movement of engine speed
control.

Restriction in exhaust pipe.

Engine temperature is too high.
Engine temperature is (oo low.
Incorrect valve tip clearances.

Toe much ¢il or oil of a wrong
specification is used in wet type air
cleaner.

Not enough lubricating oil in sump.
Defective gauge.

Dirty lubricating oii filter element.
Fan damaged.

Fault in engine mounting or flywheel
housing.

Too much lubricating ail in sump.
Rastriction in air or water passages of
radiator.

Restriction in breather pips.
Insufficient ccolant in system.
Vacuum pipe leaks or fault in
exhauster.

Fauitin fuel injection pump.

Broken drive on fuel injection pump.
Timing of fuel injection pump is
incorrect.

Vaive timing is incorrect,

Bad compression,

Cylinder head gasket [eaks.

Valves are not free.

Wrong high-pressure pipes.

Worn cylinder bares.

Leakage between valves and seats.
Pisten rings are not free or they are
worn or broken.

Valve stems and/or guides are warn.
Crankshaft bearings are worn ar
damaged.

Lubricating oil pump is worn.

Relief valve does not close,

Relief valve does not open.

Relief valve spring is broken,

Eault in suction pipe of lubricating oil
pump.

Piston is damaged.

Piston height is incorrect.

Flywheel housing or lywheel is not
aligned correctly.

Liste des codes de causes
possibles

1
2
3
4
5

o~

10
1

12
13

14

23

24

25

27

2B

29

30

k)l
32

36

krd
a8
jei=]
40
4
4

[

Capacité de batterie basse.
Mauvaises connexions éiectriques.
Détaut dans le démarreur.

Mauvais grade d'huile de graissage.
Le démarreur entraine le moteur trop
lentement.

Réservoir & carburant vide.

Défaut dans la commande d'arrét,
Restriction dans un tuyau de
carburant.

Défaut dans la pompe d'alimentation.
Element de filtre & carburant sale.
Restriction dans le filtre & zir ou le
systéme d'admission.

Air dans le circuit de carburant.
Défaut dans les injecteurs ou
injecteurs d'un type incorrect.
Dispositit de démarrage & froid utilisé
incorrectement.

Défaut dans le dispasitif de
démarrage 3 froid.

Restriction dans I'oritice de mise

4 |'air libre ou dans le réservoir

a carburant.

Mauvais type ou grade de carburant
utilisé,

Mouvement restreint de la commande
de régime du mateur.

Restriction dans le tuyau
d'échappement.

La température du moteur est trop
élevee.

La température du moteur est trop
basse.

Les jeux des poussoirs sont incorrects.
Trep d'huile our une huile d'une
mauvaise spécification est utilisée
dans le filtre & air {bain d’huile) de
type humide.

Huile de graissage insuffisante dans
le carter d'huile.

Indicateur defectusux,

Elément du filtre & huile de graissage
sale.

Ventilateur endommagé.

Défaut dans les supports du moteur
ou ie carter de volant,

Trop d'huile de graissage dans le
carter d'huite.

Restriction dans les passages d'air ou
d'eau du radiateur.

festriction dans le tuyau de reniflard.
Liquide de refroidissement insutfisant
dans le systéme.

Le tuyau & vide fuit cu défaut dans la
pompe a vide.

Défaut dans la pompe d'injection.
Entrainement casseé sur la pompe
d'injection.

Le calage de la pompe d'injection est
incorrect.

Le calage des soupapes est incerrect.
Mauvaise compression.

Le joint de cutasse fuit.

Les saupapes ne sont pas libres.
Mauvais tuyaux haute pressicn.
Alésages des cylindres usés.

Liste von moglichen
Ursachen

W~ DD oW =

- ek ok
N = O W

13
14
15
16
17
18
19
20
21

23

Eniladene Batterie.

Schiechte elektrische Anschlisse.
Schadhafter Anlasser.

Zu zahflissiges Schmierdl.
Anlasser dreht den Motor zu langsam.
Kein Kraftstoff im Tank.

Detekie Abstellivorrichiung.
Verstopfte Kraftstoffieitung.
Defekte Forderpumpe.
Verschmutzte Kraftstoffilter.
Luftzufuhr verstopft.

Luft in der Kraftsteifanlage.
Cefekte oder falsche Disen.
Falsche Bedienung der Kaltstarthitfe.
Defekte Kaltstarthilfe.

Verstopfte Tankentliftung.
Ungeeigneter Kraftstoff.
Voligasdrehzahl wird nicht erreicht.
Auspuffrohr verstopft.
Betriebstemperatur zu hoch.
Betriebstemperatur zu gering.
Falsches Ventilspiel.

Zuviel oder falsches Ol im
Glbadlutifilter.

Zu wenig Of in der QOtwanne,
Detekter Oldruckmanometer.
Verschmutzter Schmierdllilter.
Beschadigter Lufter.

Defekte Motoraufhdngung oder
Schwungradgehduse.

Zu viel Ol in der Olwanne.
Verstopfter Kithler innen, aullen.
Verstopfte Matorentlhitung.
Ungenigendes Kihimittel.

Defekte Vakuumpumpe oder Leitung.
Defekte Einspritzpumpe.
Gebrochene Antriebswelle der
Einspritzpumpe.

Falsche Einspritzpumpensteuerung.
Falsches Vientilspiel.

Schlechte Kompression.

Leckende Zylinderkopfdichtung.
Klemmende Ventile.

Falsche Einspritzleitungen.
Verschlissene Zylinder.

Leck zwischen Ventilen und Sitzen,
Gebrachene, verschiissane oder
klemmende Kolbenringe.
Verschtissene Ventilschéfte und
Fihrungen,

Verschlissene Kurbelwellenlager.
Glpumpe verschlissen.
Oliberdruckventil schlient nicht.
Otiiberdruckventil ffnet nicht.
Giiberdruckventilfeder gebrochen,
Defekte Olansaugleitung.
Beschadigte/r Kaiben.

Falsche Kolbenhdhe.
Fluchtungsfehler am Schwungrad
oder Schwungradgehiuse.
Defektes- ader falsches Thermostat.
Verstopfung in KGhlkandlen.
Defekte Wasserpumpe.
Ventilschaftabdichtung/en beschadigt.
Olansaugsieb verstopft.

Ventilleder gebrochen.
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55 Fauit in thermostat or thermostat is of
an incarrect type.

56 Restriction in coolant passages.

57 Fauit in water pump.

58 Valve stem seal is damaged (if there
is one fitted).

59 Restriction in sump strainer.

E60 Valve spring is broken.

61 Turbocharger impeller is damaged or
dirty.

62 Lubricating oil seal of lurbocharger
leaks.

63 Induction system leaks (turbocharged
engines).

B4 Orive belt for water pump is loose.

B5 Turbocharger waste-gate does not
work correcily

5 & &8

49
50

5

-

PR

57
54

59

60
g1

Fuite entre les soupapes &t les siéges.
Les segments ne sont pas libres ou ils
sont US&s ou casses.

Les gueues de soupape et/ou les
guides sont usés.

Les paliers de vilebreguin sont usés
ou endommagés.

La pomnpe & huile de graissage est
usée.

Le clapet de décharge ne se ferme
pas.

Le clapet de décharge ne s'ouvre pas.
Le ressort du clapet de décharge est
casse.

Céfaut dans le tuyau d'aspiration de la
pompe a huile de graissage.

Le piston est endommagé.

La hauteur de piston est incarrecte.
Le carter de volant ou le valant n'est
pas correctement aligné.

Défaut dans le thermastat ou le
thermostat est d'un type incorrect.
Restriction dans les passages du
liquide de refroidissement.

Défaut dans ia pompe a eau.

Le joint de queue de soupape est
endommagé (s'il est monté).
Aestriction dans la crépine du carter
d'huile.

Le ressort de soupape est cassé.

Le rotor du turbocompresseur est
endommagé ou sale.

Le joint d’huile de graissage du
turbocompresseur fuit.

Le systéme d'admission fuit {moteurs
suralimentés).

Caourroie d'entrainement de |la pompe
4 eau non tendue

La soupape de décharge du
turbocompresseur ne fonctionne pas
correctement

61 Turboladergebldse- ader Turbinenrad
beschidigt ader verschmutzt.

62 Oldichtring im Turbolader lackt.

683 Leck an der Luftansaugseite (nur
Turbotadermeotoren).

684 Keilriemen rutscht, zu lose

65 Turboladerabfallgitter defekt.

6.04

Perkins 4.236 Series




Engine preservation / Protection du moteur /

Motor-Konservierung 7
Introduction / Introduction / Einleitung ... ... ... .. . . . . . . w .. 7.02
Procedure / Procédure / MaBnahmen ... ... .. .. .. . o 0 . e o.. 102

Pearkins 4,238 Serigs

7.01




7

Introduction

The recommendations indicated below
are designed 1o prevent damage ta the
engine when it is withdrawn from service
for a prolonged period. Use these
procedures after the engine is withdrawn
from service. The instructions for the use
of POWERPART products are given on
the outside of 2ach container.

Procedure

1 Completely clean the outside of the
angine.

2 When a preservative fusl is to be used,
drain the fuel system and fill it with the
preservative fuel. POWERPART Lay-Up 1
can be added ta the normal fuet to change
it1o a preservative fuel. If preservative
fuel is not used, the system can be kept
full with normal fuel but {he tuel must be
drained and discarded at the end of the
storage period together with the fuel filter
element(s).

3 Operate the engine until itis warm.
Then correct leakages of fuel, lubricating
¢il or air. Stop the engine and drain the
lubricating oil from the sump.

4 Renew the canister(s) of the lubricating
ail filter.

5 Fill the sump to the full mark on the
dipstick with new and clean lubricating oil
and add POWERPART Lay-Up 2 to the ail
to protect the engine against corrasion, If

POWERPART Lay-Up 2 is not available, -

use a correct preservative fluid instead of
the lubricating il. lf a preservative fluid is
used, this must be drained and the
lubricating oil sump must be filled to the
correct level with normal Jubricating ol at
the end of the storage period.

6 Drain the cooling system, see page
4.08. In order to protect the cooling
systemn against corrosion, fill it with an
approved antifreeze mixture because this
gives a protection against corrosion, see
page 5.04.

Attention: It protection against frost is not
necessary and a corrosion inhibitor is to
be used, it is recammended that you
consult the Service Department, Perkins
International Limited, Peterborough.

7 Operate the engine for a shart period
in order to circulate the lubricating oil and
the coolant in the engine.

8 Disconnect the battery, Then put the
battery into safe storage in a fully charged
condition. Before the battery is pul info
storage, protect its terminats against
corrosion. POWERPART Lay-Up 3 can be
used cn the terminals.

Introduction

L.es recommandations indiquées ci-
dessous sont congues pour empécher les
dommages au moteur guand il est retiré
du service paur une période prolongée.
Utiliser ces procédures apres que le
mateur soit retiré du service. Les
instructions pour l'utilisation des produits
POWERPART sont données a Yexigneur
de chaque récipient.

Procédure

1 Nettoyer completement Fextérieur du
moteur.

2 Quand un carburant de protection doit

étre utilisé, vidanger le circuit de
carburant et le remplir avec le carburant

de protection. Du POWERPART Lay-up 1

peut &fre ajouté au carburant normal pour
le changer en carburant de protection. Si
du carburant de protection n'est pas
utilisé, le systéme peut étre maintenu
rempli avec du carburant nermal mais lg
carburant doit &tre vidangé et rebuté 31a
fin de la période de stockage ainsi que
I'{les) e€lément(s) du filtre & carburant.

3 Faire fonctionner le moteur jusqu'a ce
qu'it soit chaud. Puis rectifier les fuites de
carburant, d'huile de graissage ou d'air.
Arréter le moteur et vidanger I'huile de
graissage du carter d’huile.

4 Remplacer la (les) cartouche(s) du
filtre & huile de graissage.

5§ Remplir le carter d'huile & la marque
maximum sur la jauge d'huile avec de
I'huite de graissage neuve et propre, et
ajouter du POWERPART Lay-up 2 &
I'huile pour protéger le moteur contre la
corrosion. Si du POWERPART Lay-up 2
n'est pas dispanible, utiliser un liquide de
protection correct au fiew de 'huile de
graissage. Si un liquide de protection est
utilisé, celtui-ci doit étre vidangé et la-
carter d'huile de graissage doit étre rempli
au niveau correct avec de I'huile de
graissage normale a la fin de la période
de stockage.

6 Vidanger le circuit de refroidissement,
voir page 4.08. Afin de protéger le circuit
de refroidissement contre la corrosion, le
remplir avec un Liquide antigel approuve,
voir page 5.04.

Attention: Si la protection contre le troid
n'est pas nécessaire et qu'un inhibiteur de
corrasion doit étre utilisé nous vous
recommandans de consulter le Service
Départment Entretien, Perking
International Limited. Peterbarough,

7 Faire lonctionner le moteur pour une
période courte afin de taire circuler I'huile
de graissage et le liguide de
refroidisserment dans le moteur.

Einleitung

Die nachstehenden Empfehlungen
werden entworfen, um Motarschiden zu
verhiiten, wenn der Motor flir langere Zeit
stillgelegt wird. Fiihren Sie diese
Mafnahmen durch, wenn der Motor
aufer Betrieb gesetzt wird. Die
Gebrauchsanweisungen sind auf allen
POWERPART Produkten enthalten.

MaBnahmen

1 Den Motor auBen griindlich reinigen.

2 Wenn Konservierungskraftstoff
verwendet wird, den Tank entleeren und
mit Kanservierungskraftstaff fillen,
POWERPART Lay-Up1 kann dem
normalen Kraftstoff beigemischt werden,
wodurch digsar zum
Konservierungskraftstoff umgewandelt
wird. Wenn kein Kanservierungskrattstoft
verwendet wird, kann der Tank mit
normakem Kraftstott gefllit werden, aber
er muf3 am Ende der Stillgegung wieder
entfernt werden zusammen mit dem
Kraftstoffiltereinsatz.

3 Moter starten und warm fahren.
Leckagen an Kraftstoff, Ol und Luft
abstelien. Motor abstelten und O von der
Olwanne ablassen.

4 Oilfitter erneuern.

5 Olwanne mit neuem, saubsrem Ol
tillen und POWERPART Lay-UP 2
hinzugeben, welches den Motor gegen
Karrosion schitzt. Wenn POWERPART
Lay-Up 2 nicht zur Verfigung steht,
Konservierungsél verwenden. Wenn
Konservierungsdl verwendet wird, muf
dieses am Ende der Stitlegung
abgelassen werden. Die Qlwanne ist dann
mit normalem Betriebsél bis zur richligen
Hihe zu befillen.

& Das Kihlsystem entleeren, siehe Saite
4.06. Um das Kihlsystern vor Korrosion
zu schiftzen, mit Frastschutzmittel
misschung wieder anffllen (mit
Karrasionsschutzmittet), siehe Seite 5.04.

Achtung: Wenn kein Frostschutz bendtigt
wird, und ein Karrosionsschutzrmittef
verwendit wird, so wird enfohfen, da3 Sie
mit der Kundendienstabteilung von
Perkins International Limited,
Peterborough, Kontakt aufnehmen.

7 Den Mo_t_or kurze Zeit laufen lassen,
damit das O und Kihlmittel zirkulieren
kann.

8 Batteriekabel abklemmen. Batterie
ausbauen und vail geladen an einem
sicheren Platz lagern. Die Batteriepole
zwecks Korrosionsschutz einfatten.
POWERPART Lay-Up 3 kann hierfir
verwendet werden.

Perkins 4,236 Series
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g Clean the engine breather pige (if one
is fitted) and seal the end of the pipe.

10 Remove the atomisers and spray
POWERPART Lay-Up 2 for one to two
seconds inte each cylinder bore with the
piston at BDC.

11 Slowly turn the crankshaft one
revolution and then fit the atomisers with
new seat washers and new dust seais.

12 Remove the air filter. Then. if
necessary. remove the pipe(s} installed
netween the air filter/cleaner and
induction manifold or turcocharger. Spray
POWERPART Lay-Up 2 into the induction
manifold or turbocharger. It is
recommended that the spray time for the
turbocharger is 50% tonger than the spray
time for the manifold, which is indicated
on the container label. Seal the manifold
or the turbocharger with waterproof tape.

13 Remove the exhaust pipe. Spray
POWERPART Lay-Up 2 into the exhaust
manifold or the turbocharger. It is
recommended that the spray time for the
turbecharger is 50% longer than the spray
time for the manifold, which is indicated
on the container label. Seal the manifold
or the turbocharger with waterproof tape.

14 H the lubricating oil filler is fitted anta
the rocker cover. remave the filler cap. if
the Iubricating oil filler is not fitted onto the
rocker cover, remove the rocker cover.
Spray POWERPART Lay-Up 2 around the
rocker shaft assembly. Fit the filler cap or
racker cover.

15 Seal the vent pipe of the fuel tank or
the fuel filler cap with waterproof tape.

16 Remove the drive belts and put them
into storage.

17 In order to prevent carrgsion, spray the
engine with POWERPART Lay-Up 3. Do
not spray the area inside the alternater
coeling fan.

Attention: After a period in starage, but
befare the engine is started, operate the
starter motor with the engine stop control
in the stop” position until oil pressure is
indicated. Oil pressure can be indicted
either by a gauge or when a low pressure
warning light is extinguished. If a sclencid
stop control is used on the fuel injection
pump, it must be disconnected for this
operation.

If the engine protection is done carrectly
according to the above recommendations.
no corresion damage will normally ceour.
Perkins are not responsible for damage
which may occur when an engine is in
storage after a period in service.

8 Débrancher |a batterie, Puis metire la
batterie en stockage sir complétement
chargée. Avant que ia batterie scit
emmagasinée. proteger ses bornes
contre la corrosion. Du POWERPART
Lay-up 3 peut étre ulilisé sur les bornes.

9 Nettoyer le tuyau du reniflard du
moteur {si un esl monié) et fermer
hermétiquement l'extrémité du tuyau.

10 Déposer les injecteurs et pulvériser du
POWERPART Lay-up 2durant 1 a2
secondes dans chague cylindre avec le
piston au P.M.B.

11 Tourner lentement le vilebrequin d'un
tour et puis monter les injecteurs avec des
rendelles-joint neuves &t des joints
d'étanchéité a la poussiére neuls.

12 Déposer le filtre & air (type
sec)/l'épurateur. Puis, si necessaire.
déposer le(s) tuyau(x) instalié(s) entre fe
fittre & air (type sec)/l'épurateur et le
collecteur d'admission ou le
turbocomprasseur. Pulvériser du
POWERPART Lay-up 2 dans le coliecteur
d'admission cu le turbocompresseur. |l
est recommande que le temps de
pulvérisation pour le turbocompresseur
soit 50% pius long que le temps de
pulvérisation pour le coliecteur qui est
indigué sur I'éliquette du récipient.
Fermer hermétiquement le collecteur ou
le turbocompresseur avec de la bande
imperméable,

13 Déposer le tuyau d'échappement.
Pulvériser du POWERPART Lay-up 2
dans le collecteur d'échappement ou le
turbocompresseur. |l est recommandé
gue le temps de pulvérization pour le
turbocompresseur soit 50% plus long que
le temps de pulvérisation pour le
collecteur. qui est indiqué sur Vétiquette
du récipient. Fermer hermétiquement le
collecteur ou le turbocempresseur avec
de ia bande imperméable.

14 Si 'entennoir d'huile de graissage est
menté sur le ceuvre-culasse, déposer le
bouchon de remplissage. Si Fentonnoir
dhuile de graissage n'est pas menté sur
le couvre-culasse, déposer le couvre-
culasse. Pulvériser du POWERPART Lay-
up 2 autour de |a rampe de culbuteurs.
Monter le bouchon de remplissage ou
remonter le couvre-culasse.

15 Fermer hermétiquement le tuyau de
mise a l'air libre du réservoir & carburant
ou le bouchon de remplissage de
carburant avec de la bande imparméable.

16 Ceposer les courroies d'entrainement
et les mettre en stockage.

17 Afin d'empécher la corrgsion.
pulveriser le moteur avec du
POWERPART Lay-up 3. Ne pas pulvériser
l'intérieur de ta surface du ventilateur de
l'alternateur.

9 Das Motorentliftungsrohr reinigen
(wenn eins vorhanden ist) und die
Offnung iuftdicht verschlie3en.

10 Sie pauen die Diisen und sprihen 1
his 2 Sekunden POWERPART Lay-up 2
in jeden zylinder bei unterer
Totpunktstellung der Kolben.

11 Die Kurbelweile langsam eine
Umdrehung drehen und Bisen mit neuen
Dichtscheiben wieder einbauen.

12 Luftfiter abbauen. Wenn erforderlich,
auch die Verbindungsrohre zwischen
Luftfiiter und Ansaugkrimmer oder
Turbolader ausbauen. POWERPART Lay-
up 2 in der Ansaugkrimmer oder den
Turbolader spriihen. Es wird empfohien,
die Spruhzeit fir den Turbolader
gegeniber der Sprihzeit, die auf der
Spriihdose fur Ansaugkrimmer
angegeben ist, zut verdoppeln. Die
Offnung des Ansaugkrimmers cder
Turboladers luftdicht mit wasserdichtem
Papier oder Klebstreifen verschlieBen.

13 Das Auspuffrohr abbauen.
POWERPART Lay-Up 2 in den
Auspuftkrimmer oder in den Turbolader
sprithen. Es wird empfahlen, die
Spriihzeit fir den Turbolader gegeniiber
der Sprilhzeit, die auf der Spriidose fir
Ansaugkrimmer angegeben ist, zu
verdoppeln. Die Offnung des
Auspuffkrimmers oder des Turbofaders
luftdicht mit wasserdichtern Papier oder
Klebstreifen verschliefien.

14 Wenn der Oleinfiillstuizen oben am
Ventildeckel angebracht ist. den
VerschluBdeckel abnehmen. Wenn der
Oleinflllstutzen an anderer Stelle montient
ist, den Ventildeckel abbauen,
POWERPART Lay-Up 2 (ber die
Kipphebelmontage sprihen und
VerschiuBldeckel oder Ventildeckel wieder
mentieren.

15 Den Dieseltankeinfitllstutzen oder
Entliiftungsrohr mit wasserdichiem Papier
oder Kiebstreiten luftdicht verschliefen.

16 Keilriemen abbauen und
aufbewahren.

17 Um Korrosion zu vermeiden, den
Motor auBen mit POWERPART Lay-Up 3
besprithen. Vorsicht, nicht in den Bereich
des Lichtmaschinenlifters sprithen.

Achtung: Nach einer gewissen
Stiltegungsirist, aber vor der
Wiederinbetriecbnahme. den Anlasser bei
gezogenem Stoppzug betatigen, bis
Oldruck angezeigt wird. entweder durch
Eriéschen der Kontrofleuchte oder durch
Manometer. Wenn gine elektrische
Abstellvorrichtung an der Einspritzpumpea
installiert ist, die Kabel am Abstellmagnet
abziehen und verhindern, dal der Mator
beim Durchdrehien zindet.
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Attention: Aprés une période de
stockage. mais avant que le moteur ait
démarré, faire fonctionner le démarreur
avec fa commande d'arrét du moteur dans
la position “arrét” jusqu's ce que la
pression d'huile seit indiquée. La pression
d'huile peut étre indiguée sait par un
ingicateur ou quand la lumiare
d'avertissement de basse pressicn est
éteinte. Si une commande d'arrét de
solénide est utifisée sur la pompe
d'injection, elle doit &tre débranchée paur
cetle opération.

Si la protection du moteur est faite
correctement selon les recommandations
ci-dessus menticnnées, aucun dommage
de corrosian ne se produira. Perkins n'est
pas respansabie du dommage qui peut se
produire quand un moteur est en stockage
aprés une période de service.

Wenn die Motorkonservierung richtig nach
vorganannten Empfehlungen durchgef(ihr
wird, wird es normalerweise keine
Korrosionsschaden gebean. Perking ist
nicht fir Schaden verantwortlich, die
wihrend einer Stillegung auftreten
kénnen.
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Introduction

If problems occur with your eéngine or with
the components titted onto it, your Perkins
distributor can make the necessary
repairs and will ensure that only the
correct parts are fitted and that the work is
dene correctly.

Gertain components can be supplied by
your Perkins distributor thraugh the
Perkins POWER EXCHANGE system.
These will enable you to reduce the cost
of certain repairs.

Service jiterature

Workshop manuals and other service
publications are available from your
Perkins distributor at a nominal cost.

Training

Local training for the correct operation,
service and overhaul of engines is
available at certain Perkins distributors. If
special training is necessary, your Perkins
distributor can advise you how to obtain it
at the Perkins Product Education
Department, Peterbarough, or other main
centres.

POWERPART consumable
products

Perkins have made available the products
indicated below in order to assist in the
correct operation, service and
maintenance of your engine and your
machine. The instructions for the use of
each product are given on the outside of
each container. These products are
available from your Perkins distributor.

POWERPART Antifreeze

Protects the cooling system against frost
and corrosion. Part number 1 litre
21825166 or 5 litres 21825167,

see page 5.04.

POWERFPART Easy Flush

Cieans the cooling system. Part number
21852501,

POWERPART Jointing compound

Universal jointing campound which seals
joints, Currently Hylomar, Part number
1861155 or 1861117.

introduction

Si des problémes surviennent avec votre
moteur ou avec les compesants montés
dessus, votre concessionnaire Perking
peut faire les réparations nécessaires et
s'assurer que les pieces seu les correcies
sont montées et que le travail est
carrectement fait.

Certains composants peuvent étre fournis
par votre concessionnaire Perkins grace
au le systéme de POWER EXCHANGE
Perking. Ceux-ci vous permettront de
réduire ie collt de certaines réparations,

Documentation service

Les manuels de réparation et autres
publications de service sont disponibles
chez votre concessionnaire Perking, au
tarif en vigueur.

Formation

Une formation locale pour l'opération
correcie, le service et la révision des
moteurs est possible chez certains
concessionnaires Perking. Siune
farmation spécizle est nécessaire, votre
concessionnaire Perkins peut vous
indigquer comment 'ebtenir au Perkins
Product Education Department,
Peterborough, ou autres principaux
centres.

Produits consommables
POWERPART

Ferkins a mis 4 disposition les produits
indiqués ci-dessous afin d'aider dans
i'opératian correcle, ie service et
I'entretien de votre moteur et de votre
machine. Les instructions pour l'utilisation
de chaque produit sont données sur
I'extérieur de chague recipient. Ces
produits sent disponibles chez votre
concessionnaire Perking.

POWERPART Antifreeze (antigel)
Protége le circuit de refroidissement contre
le gel et la corrosion. Référence: 1 litre
21825166 ou 5 litres 21825167,

voir page 5.04.

POWERPART Easy Fiush

{produit de ringage)

Nettoie le circuit de refroidissement.
Reéférence 2182503.

POWERPART Jointing compound
(Pate a joint)

Péte 4 joints universelle qui assure
I'étanchéité des joints. Actuellement
Hylomar. Référence 1861155 ou 1881117.

Einleitung

Wenn Probleme an fhrem Motor oder an
den angebauten Komponenten auftreten,
kann Ihr Perkins-Vertreter die
arforderlichen Reparaturen varnehmen.
Er wird sichersiellen, daf die richtigen
Teile verwendet und daf die Arbeiten
richtig durchgefuhrt werden.

Bestimmte POWER EXCHANGE
Komponenten kdnnen vom Perkins-
Vertreter geliefert werden. Diese
Austauschieile werden die Kosten van
einigen Reparaturen reduzieren.

Kundendienst Schrifttum

Werkstattanleitungen und andere Service
Unterlagen kann |hr Perkins-Vertreter
gegen Gebihr liefern,

Schulung

Lehrgénge iber richtige Wartung und
Uberholung von Moteren werden van
ginigen Perkins-Vertretern geboten. Wenn
Speziallehrgange gewlinscht werden,
kann |hr Perkins-Vertreter Sie beraten,
wige Sie solche Lehrgange bei Perking
Product Edugation Degartment,
Peterporough, oder andere
Niederlassungen besuchen kdnnen.

POWERPART Verbrauchs-
gegenstande

Perkins hat nachstehende Produkte, die
fur gine richtige Wartung, Betriek und
Instandsetzung bendtigt werden. Die
Gebrauchsanweisung ist auf jedem Artikel
enthalten. Diese Produkte lietert Thnen Lhr
Perkins Vertreter,

POWERPART Anlifreeze
{Frostschutzmittel)

Schilzt das Kiihlsysiem vor Frost- und
Korrosicnsschaden. Teilenummer
21825166 (1 Liter) oder 21825167 {5
Liter). siehe Seite 5.04.

POWERPART Easy Flush
{Klhlsystemreiniger)

Reinigt das Kizhisystem. Teilenummer
2182501.

POWERPART Jointing compaund
(Dichtmittel)

Universal-Dichtmittel, Z.2t. Hylomar.
Teilenrummer 18611535 ader 1861117.
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POWERPART Silicone rubber sealant

Slicone rubber sealant which prevents
leakage through gaps. Currently Hylosil,
Part number 1851108,

POWERPART Lay-Up 1

A diesel fuel additive for protection
against corrosion. Part number 1772204,
see page 7.02.

POWERPART Lay-Up 2

Protects the inside of the engine and of
other closed systems. Part number
1762811, see page 7.02.

POWERPART Lay-Up 3

Protects outside metal parts. Part number
1734115. see page 7.03.

POWERPART Chisel

Allows easy removal of old gaskets and
joints. Currently Loctite chisel. Part
number 21825163.

POWERFPART Repel

Dries damp equipment and giveg
protection against corrosion. Passes
through dirt and corrosion ta lubricate and
to assist removal of components.
Currently Loctite repel. Part number
21825164.

POWERPART Threadlock

To retain small fasteners where sasy
removal is necessary. Currently Loctite
222e, Part number 21820222,

POWERPART Nutlock

To retain and seal threaded fasteners and
cup plugs where easy removal ig
necessary. Currently Loctite 242e, Part
number 21820242,

POWERPART Studlock
To permanently retain large fasteners and

studs. Currently Loctite 270. Part number
21820270.

POWERPART Liguid Gasket

To seal flat faces of components where
ne joint is used. Especially suitable for
aluminium components. Currently Loctite
518. Part number 21820518.

POWERPART Silicone rubber sealant
{produit d'étanchéité en caoutchouc de
silicone)

Produit d'élanchéité en caouichouc de
silicone qui empéche les fuites par les
espaces. Actuellement Hylosil. Rétérence
1861108,

POWERPART Lay-Up 1 (protecteur}

Additif pour carburant diesel assurant la
pratection contre la corrasion. Référence
1772204, voir page 7.02.

POWERPART Lay-Up 2 (protecteur}

Protége lintérieur du moteur et des autres
systémes fermés. Référence 1762811,
voir page 7.02.

POWERPART Lay-Up 3 (protecteur)

Protége les parties métailiques
extérieures. Reférence 1734115,
voir page 7.02.

POWERPART Chisel (burin}

Permet d'enlever facilement les vieux
joints et produits d'étanchéite.
Actuellernent Loctite chisel.
Réference 21825163,

POWERPART Repel (Produit anti-corrosion)
Séche les équipements humides et
assure la protection contre la corrosion.
Traverse la saleté et la corrosion pour
lubrifier, dégripper et faciliter la dépose
des piéces. Actuellement Loctite repel.
Référence 21825164.

POWERPART Threadlock (produit anti-
desserrage pour filelages)

Freine les petites fixations qui doivent
cependant étre faciles a dévisser.
Actuellement Loctite 222e. Référence
21820222.

POWERPART Nutlock (produit anti-
desserrage pour écrous)

Assure le freinage et I'étanchéité des
fixations vissées et des bouchons qui
doivent cependant étre faciles a déposer.
Actuellement Loctite 242e. Référence
21820242.

POWERPART Studlock (praduit anti-
desserrage pour goujons}

Assure le freinage permanent des
grosses fixations vissées et des goujons.
Actuellement Lactite 270. Référence
21820270.

POWERPART Liquid Gasket {joint
liquide)

Assure I'étanchéite des faces planes des
pidces en l'absence de joint. Convient
particuliérement aux piéces en aluminium.
Actuellement Loctite 518. Référence
21820518,

POWERPART Silicone rubber sealant
{Silikon-Kautschuk-Dichimittel)
Fitissigdichiung auf Silikon-Kautschuk-
Basis. Z.Zt. Hylosil. Teilenummer
1861108.

POWERPART Lay-Up 1
{Konservierungsmittel 1)
Diesel-Kraftstoifadditiv mit
Korrosionsschutz. Teifenummer 1772204,
siehe Seite 7.02.

POWERPART Lay-Up 2
(Kanservierungsmittel 2)

Schitzt den Motor und andere
geschlossene Systeme von innen.
Teilenummer 1762811, siehe Seite 7.02.

POWERPART Lay-Up 3
(Konservierungsmittel 3)

Schitzt offenliegende Metatiteile.
Teilenummer 1734115, siehe Seite 7.02.

POWERPART Chisel (MeiBel)

Zur Entfernung alter Dichtungen und
Dichtmittel. Z.Zt Loctite-MeiBel.
Teilenummer 21825163.

POWERPART Repel {Rastlbser)
Schmiermitiel, auch zur Tracknung von
feuchten Teilen, mit Korrosionsschutz.
Unterwandert Schmutz und Korrosion und
erleichtert so den Ausbau von Teilen. Z.Zt.
Loctite repel. Teilenummer 21825164

POWERPART Threadlock
{Schraubensicherungsmittel)

Zum Sichern kleiner Schrauben, die liecht
ldsbar sein missen. Z.Zt. Loctite 222e.
Teilenummer 21820222,

POWERPART Nutlock
{Mutternsicherungsmittel)

Zum Sichern von Muttern und Hutmuttern,
die leicht l6sbar sein sallen. Z.Zt. Loctite
242¢. Tellenummer 21820242,

POWERPART Studlock
{Schraubgnsicherungsmittel, extrastark)
Zur dauerhaften Sicherung von graBen
Gewinden und Stehbolzen. Z.71. Loctite
270. Teilenummer 21820270.

POWERPART Liquid gasket
(Flussigdichtmittel)

Zum Dichten von Flachen, besonders flir
Aluminium geeignet. Z.Zt. Loctite 518.
Teilenummer 21820518,
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POWERPART Threadlock
(hydraulic/pnuematic)

To retain and seal pipe connections with
fing threads. Especially suitable for
hydraulic and pneumatic systems.
Currently Loctite 542. Part number
21820542,

POWERPART Threadlock (pipe)

To retain and seal pipe connections with
coarse threads. Pressure systems can be
used immediately. Currently Loctite 575.
Part number 21820575,

POWERPART Retainer (oil tolerant)
To retain components which have a

transition fit. Currently Loctite 603. Part
number 21820603.

POWERPART Retainer (high strength)
To retain components which have an
interference fit. Currently Logctite 638. Par
number 21820638.

POWERPART Threadlock {produit anti-
desserrage) (hydrauligue/pneumatique)
Assure le freinage et 'étanchéite des
raccerds 4 filetage fin. Convient
particuliérement aux systémes
nydrauliques et pneumatiques.
Actuellement Loctite 542. Référence
21820542

POWERPART Threadlock {produit anti-
desserrage) {tuyauteries)

Assure le freirage et i'étancheité des
raccords de tuyauteries 4 filetage
grossier. Les systémes sous pression
peuvent &tre utilisés immédiatement.
Actuellement Loctite 575. Référence
21820575.

POWERPART Retainer (produit de
retenue résisant a I'huile)

Assure |a retenue des piéces a
assemblage incertain. Actuellement
Loctite 603. Référence 21820603.

POWERPART Retainer {produit de
retenue haute résistance)

Assure la reteanue des pidces &
ajustement serré, Actuellement Loctite
638. Reférence 21820638.

POWERPART Threadlock
(Flanschsicherungsmittel)
(Hydraulik/Pneumatik}

Zum Sichern und Abdichten von
Rahrflanschen mit Feingewinde,
besonders geeignet fir Hydraulik- und
Druckluftsysteme. Z.Zt. Loctite 542.
Teilenummer 21820542,

POWERPART Threadlock
(Ftanschsicherungsmittel) (Rehre)

Zum Sichern van Rohrflanschen mit
Grobgewinde. Verbindungen sind sofort
druckfest. Z.Zt. Loctite 575. Teilenummer
21820575,

POWERPART (Sicherungsmittel}
(6lbestandig)

Zum Sichern von Ubergangspassungen.
Z.Zt Loctite 603.Teilenummer 21820603,

POWERPART (Sicherungsmittel)
(extrastark}

Zum Sichern von PreBpassungen. Z.Zt.
Loctite 638.
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Parts illustrations

The illustrations which follow are a guide
for your assistance in the purchase of
Perkins service parts. A list of the
reference numbers and parts descriptions
is given on pages 8.9 to B.11,

There can be differences in the shape of
similar comgonants in different engine
applications.

Many years of experience and
development has ensured that Perkins
parts are of the highest quality and
standard. Use genuine Perkins parts
which are available from all Perkins
distributors in the warld.

To gnsure yau get the correct parts when
you order. give the complete engine
number, the machine or vehicle
description, name and serial number.

Attention: Perkins cannot supply directly
1o an operator. To purchase the correct
Perkins parts, give an order 1o your
Parking distributor.

lustrations de piéces

Les illustrations qui suivert sont un guide
pour vous aider dans l'achat des pieces
Perkins. Une liste des de numéros de
rétérence et des descriptions des piéces
sont données aux pages 8.9 4 B.11.

Il peut y avoir des diflérences dans la
farme des composants apparaissant dans
les différentes applications de meteur.

Beaucoup d'annsées d'expérience et de
développement garantissent que les
piéces Perking sont de qualité et de
standard supérieurs. N'utiliser que des
pieces Perkins d'origine qui sont
disgonibles chez tous les
concessionnaires Perking dans le monde.

Pour abtenir les piéces correctes lorsque
vous passez commande, donnez le
numéro complet du moteur, la description
de la machine ou du véhicule, le nom et le
numéra de série.

AHlention: Perkins ne peut pas fournir
directement a un ¢lient. Passer une
cammande a votre concessiennaire
Perkins.

Teileabbildungen

Die Abbildungen. die foigen, sind eine
Hilfsmiitel fiir den Bezug von Perkins
Erzaizteilen. Eine Liste mit den
Referenznummern und
Tetlebeschreibungen talgen auf den
Seiten 8.9 bis 8.11 gegeben.

Es kann Unterschiede in der Form
ahnlicher Komponenten abhéngig vom
Einbau geben.

Langjahridge Erfahrung und Entwickling
stellen sicher, daB Perkins Ersatzteile von
hachster Qualitdt sind. Verwenden Sie
daher nur Originalersaizteile von Perkins,
die Perkins Handler weltweit zur

" Verfligung stellen.

Um sicherzustellen, daB Sie auch das
richtige Ersatzteile erhalten, geben Sie die
Motornummer, den Maschinentyp sowie
Harsteller und Seriennummer an,

Achtung: Perkins kann den Betreiber
nicht direkt beliefern. Um die richtigen
Perkins Ersatzliele zu kaufen, geben Sie
thren Auftrag an den Perkins Handler.
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Part descriptions

To be used with the itlustrations on pages

8.06 to 8.08

~N OO W=

w

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
‘23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33

35
36
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59

81
62
63
64
65
66
67
&8

Elbow

Joint

Connection
Bracket

Pipe

Joint
Turbocharger

Clip

Hose

Jaint

Connection

Pipe

Joint

Exhaust manifold
Induction manifold
Joint

Gasket

Joint

Racket Cover
Joint

Lubricating oil filler cap
Seal ring

Engine lift bracket
Clip

Hose

Breather Pipe

Ball

Leak-off pipe
Banjo connection bolt
Washer .
Olive

MNut

Atomiser body
Dust seal

Nozzle assembly
Pipe

Mozzle cap nut
Washer

Joint

Fuel Injection pump
Fuei filter head
Saal ring

Fuel filter element
Seal ring

Cover

Dipstick

Tube

Nut

Joint

Pipe and strainer
Joint

Sump

Jaint

Lubricating il filter head
Adaptor

Lubricating oit filter canister

Pulley

Piate

Joint

Plate

Joint

Bracket

Pulley
Alternator
Adjustiment link
Fan

Description des piéces

A utiliser avec les iliustrations figurant
aux pages 8.06 a 8.08

1 Coude

Joint

Connexicn

Suppart

Tuyau

Joint
Turbocompresseur

9 Clip

10 Durite

11 Joint

i2 Connexion

13 Tuyau

14 Joint

15 Collecteur d échappement
16 Collecteur d'admission
17 Joint

18 Jeint

19 Joint

20 Cache-culbuteurs

21 Joint

N WM

22 Bouchon de remplissage d'huile de

graissage

23 Bague d'étanchéite

24 Support de levée du moteur

25 Ciip

26 Durile

27 Tuyau de reniflard

28 Bille

29 Tuyau de rotour

30 Vis creuse de raccord

31 Rondelle

32 Olive

33 Ecrou

34 Porte-injecteur

35 Jaint anti-poussiére

36 Ensemble de nez dinjecteur

38 Tuyau

39 Ecrou borgne de nez dinjecteur

40 Rondelle

41 Joint

42 Pompe dinjection

43 Téte de filtre & carburant

44 Bague d'étanchéité

45 Elément du filtre & carburant

48 Bague d'étanchéité

47 Couvercle

48 Jauge d'huile

49 Tube

50 Ecrou

51 Joint

52 Tuyau et crépine

53 Joint

54 Carter d'huile

55 Joint

b& Téte de filtre a huile de graissage

57 Adapteur

58 Cartouche du filtre A huile de
graissage

59 Poulie

60 Plague

61 Joint

62 Plague

63 Joint

64 Suppornt

65 Poulie

66 Alternateur

Teilebeschreibungen

Mit den Abbildungen auf den Seiten B.06
bis 8.08 benutzt zu verwenden
Winkelstiick
Dichtung
Verbindung

Halter

Rohr

Dichtung
Turbolader
Klemme

10 Schlauch

11 Dichtung

12 Verhindung

13 Rohr

14 Dichtung

15 Auspuffkrimmer
16 EinlaBkrimmer

17 Dichtung

18 Dichtung

19 Dichtung

20 Ventilhaube

21 Dichtung

22 VerschluBkappe for Sleinflllstutzen
23 Dichtring

24 Motorauthdugungsdse
25 Klemme

26 Schlauch

27 Enfluftungsrohr

28 Kugel

25 Leckdlleitung

30 Hohlsghraube

31 Scheibe

32 Schneidring

33 Mutter

34 Disenhalter

35 Staubdichtung

36 Komplette Dise

38 Rehr

39 Disenhutmutter
40 Scheibe

41 Dichtung

42 Einsprizpumpe

43 Kraftstoffitterkopt
44 Versiegein Sie O-Ring
45 Kraftstoffiltereinsatz
46 Dichtung

47 Deckel

48 Peilstab

49 Rahr

50 Mutter

51 Dichtung

52 Rohr und Sieb

53 Dichtung

54 Olwanne

55 Dichtung

56 Offilterkopt

57 Zwischenstiick

58 Olfiterpatrone

5% Rismenscheibe

60 Platte

61 Dichtung

62 Platte

63 Dichtung

64 Halter

65 Riemenscheibe

66 Orehstromiichtmaschine
67 Einsteliverbindung
68 Lufter
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69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
ac
81
82
83

85
86

88
a9
20
a1
92
23
54
a5
96

98

99
100
101
102
103
104
105
166
107
to8
109
110
112
13
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139

Pulley

Water pump

Joint

Key

Thermastat housing
Joint

Thermostat

Joint

Outlet connection
Lubricating ol filter head
Lubricating oil cooler

Lubricating oil filier canister

Joint

Joint

Adaptor

Clip

Pipe

Hose

Pipe

Washer

Rocker lever
Spring

Banjo connegtion
Spring

Plug

Rocker shait
Circlip

Plug

Plate

Jaint

Circlip

Bush

Bracket
Deflector

Inner valve spring
Outer valve spring
Spring seat

Inlet valve
Collets

Valve spring cap
"Q" ring

Valve seat insert
Exhaust valve
Push rod
Tappet

Cylinder head
Gasket

Piston rings
Piston

Gudgeon pin
Circlip

Bush
Connecting rod
Bearing

Cap

Liner

Housing

Seal

Joint

Cylinder block
Bridge piece
Camshaft gear
Thrust washer
Key

Timing case
Joint

Camshaft

Hub

Bush

Fuel injection pump gear

57
58
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80

81
8z
B3
B4
85
88
g7
88
89
90
91
92
93
94
)
96

48

99
100
i
162
103
104
105
106
107
108
109
10
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136

Triant de réglage
Ventilateur

Poulie

Pompe 4 eau

Joint

Clavette

Logement de thermostat
Jaint

Thermostat

Joint

Connexion de sartie

Téte de filtre a huile de graissage
Retroidisseur de I'huile de graissage
Cartouche du filtre & huile de
graissage

Joint

Joint

Adapteur

Clip

Tuyau

Durite

Tuyau

Rendelle

Cufbuteur

Ressort

Raccord a vis creuse
Ressort

Bouchon

Axe de culbuteurs

Circlip

Beouchon

Plaque

Joint

Circlip

Bague

Suppont

Déflecteur

Ressort de soupape intérieur
Ressert de soupape extérieur
Siége de ressort

Soupape d'admission
Clavettes d'amrét

Chapeau de ressort de soupape
Joint tarique

Siege de soupape rapparté
Soupape d'échappement
Tige de culbuteur

Poussoir

Cutasse

Joint

Segments

Piston

Axe de piston

Circlip

Bague

Bielle

Palier

Chapeau

Chemise

Carter

Joint étanche

Joint

Bloc cylindres

Entretoise de jonction
Pignon d'arbre a cames
Rondelle de butée
Clavette

Carter de distribution

Joint

Arbre 4 cames

69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
8Q

82
a3

85
86
87
88
89
80
91
92
93
94
95

97

98

99
100
101
102
103
104
105
106
107
148
109
110
112
113
114
115
116
17
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
13
132
133
134
135
136
137
138

Riemenscheibe
Wasserpumpe
Dichtung

Keil
Thermostatgehiuse
Dichtung
Thermostat
Dichtung
AuslaBverbindung
Olfilterkapf
SchmierdlkUhier
Offiiterpatrone
Dichtung
Dichtung
Zwischenstick
Klemme

Rohr

Schlauch

RAchr

Scheibe
Kipphebel

Feder
Hohlschraubenverbindung
Feder

Stopfen
Kipphebetwelle
Seegerring
Stopfen

Platte

Dichtung
Seegerring
Buchse

Halter

Prallbleck

innere Yentilfeder
AuBere Ventilfeder
Federsitz
EinlaBventil
Vantilkegelhilften
Ventilfederschuizkappe
"~ Ring
Ventilsitzeinsatz
AuslaBventil
StoRelstange
StiBel
Zylinderkopt
Dichtung
Kolbenringe
Kolben
Keolbenbolzen
Seegerring
Buchse
Pleuelstange
L.ager
Schutzkappe
Ladfbuchse
Gehause
Dichtung
Dichtung
Zylinderblock
Verbindungsstick
Nockenwellenrad
Anlaufscheibe
Keil
Sleuergehiuse
Dichtung
Nockenwelle
Nabe

Buchse
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140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
156
157
158
159
160
181
162
163
164
166
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182
183
184
185
186
187
188
189
190
191
192
193
194
195
196
197
198

\dler gear

Plate

Joint

Cover

Seal

Upper bearing
Ugper thrust washer
Lower bearing
Lower thrust bearing
Key

Crankshaft
Crankshaft gear
Thrower
Distance piece
Relief valve
Plug

Joint

Pipe

Union

Clive

Plurger

Spring

Plug

Lubricating oil pump
idier gear shaft
Idler gear

Bush

Circlip

Engine lift bracket
Fuel lift pump
Jaint

idler gear hub
Bearing

idler gear
Thrust plate
Drive shait
Bearing
t.ubricating oil pump
Bearing

Gear .

Joint

Qil suction pipe
Cover

Pin

Cap

Spring

Plunger

Frame

Thimble

Bush

Balance Weight
Bush

Cover

Dowel

Joint

Transfer plate
Balance weight

137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
178
17¢
180
181
182
183
184
185
186
187
188
189
190
191
192
193
194
195
196
197
198

Moyeu

Bague

Engrenage de pompe d'injection
Pignon intermadiaire
Plague

Joing

Couvercle

Joint

Palier supérieur

Rondelle de butée supérieure
Palier inférieur

Rendelle de butée intérieure
Clavetie

Vilebrequin

Pignon de vilebrequin
Dispasitif de projection
Entretoise

Clapet de décharge
Bouchon

Joint

Tuyau

Raccord

Qlive

Plongeur

Hessort

Bouchon

Poempe & huile de graissage
Arbre de pignan intermédiaire
Pignon intermédiaire

Bague

Circtip

Suppart ¢e levée du moteur
Pompe d'alimentation

Joint

Maoyeu de pignon intermediaire
Palier

Fignon intermédiaire
Plague de butée

Abre d'entrainement

Falier

Pompe a huile de graissage
Palier

Engrenage

Joint

Tuyau d'aspiration d'huile
Couvercle

Goupille

Chapeau

Ressort

Plongeur

Bati

Pian de cenirage

Bague

Masse d'equilibrage

Bague

Couvercle

Pion de centrage

Joint

Plaque de centrage

Masse d'équilibrage

139
140
141

142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
156
157
158
159
160
161

162
163
164
165
166
167
168
169
170
171

172
173
174
175
176
177
178
179
18¢
181

182
183
184
185
184
187
188
189
120
191
192
193
194
195
196
197
188

Einspritzpurmpenzahnrad
Zwischenrad

Plaite

Dichtung

Deckel

Dichtung

Oberes Lager

Obere Anlaufscheibe
Unteres Lager
Untere Anlaufscheibe
Keil

Kurbelwelle
Kurbelwellenzahnrad
Schleuderblech
Abstandsstick
Druckbegrenzungsventil
Stoplan

Dichtung

Rehr

Verbindung
Schneidring

Kolben

Feder

Stopfen

Olpumpe
Zwischenradwelle
Zwischenrad

Buchse

Seegerring
Matorauth&ngungsose
Kraftstafférderpumpe
Dichtung
Zwischenradnabe
Lager

Zwischenrad
Druckplatte
Antriebswelle

Lager

Olpumpe

Lager

Zahnrad

Dichtung
Olansaugrohr
Deckel

Stift

Schutzkappe

Feder

Kaolben

Rahmen

Muffe

Buchse
Ausgleichsgewicht
Buchse

Deckel

PaBstift

Dichtung
Transferplatte
Ausgleichsgewicht
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215
216
217
218
218
220
221

222
223
224
225
226
227
228
229
230
231
232
233
234
235
236
237
238
239
240
241
242
243
244
245
248
247
248
249
250

Joint

Q" ring
Camshaft gear
Fuel injection pump gear
Camshaft
Timing case
Jaint

Dowel

Thrust washer
Bush

Pin

Cap

Spring

Plunger
Thimble

Bush

Balance weight
Balance weight
Bush

Dawel

Joint

Transfer plate
Caver

Frame

Gear

Bearing

Cover

Qil pump

Oil suction pipe and strainer
Joint

Bearing

Drive shaft
Thrust plate
\dler gear

Hub

Bearing

215
216
217
218
219
220
221
222
223
224
225
226
227
228
229
230
231
232
233
234
235
236
237
238
239
240
241
242
243
244
245
248
247
248
249
250

Joint

Joint torique

Pignon d'arbre & cames
Pignon de pompe d'injection
Arbre & cames
Carter de distribution
Joint

Pion de centrage
Rendelle de poussée
Bague

Goupille

Capuchon

Ressort

Plongeur

Dauille

Bague

Masse d'équilibrage
Masse d'équilibrage
Coussinet

Pion De Centrage
Joint

Plaque de transfen
Couvercle

Bati

Pignon

Palier

Couvercle

Pompe a huile

Tuyau d'aspiration d’huile et crépine
Joint

Palier

Arbre d'entrainement
Plaque de poussée
Pignan intermediaire
Moyeu

Palier

215
216
217
218
219
220
221
222
223
224
225
226
227
228
229
230
23
232
233
234
235
236
237
238
239
240
241
242
243
244
245
246
247
248
249
250

Dichtung

'O’ ring
Nockenwellenrad
Einspritzpumpenzahnrad
Nockenwelle
Steuergehause
Dichtung

PaBstift
Anlaufscheibe
Buchse

Stift

Schutzkappe
Feder

Kolben

Ring

Buchse
Ausgleichsgewicht
Ausgleichsgewicht
Buchse

PaBstift

Dichtung
Transferplatte
Deckel

Rahmen

Zahnrad

Lager

Decket

Olpumpe
Glsaugwirkungrohr und Sieb
Dichtung

Lager
Antriebswelle
Druckplatte
Zwischenrad
Nabe

Lager
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Perkins 4.236 Series

Engine data / Données du moteur / Motoren Daten

Engine data / Données du moteur / Motoren Daten ...
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Engine data / Donnés du moteur / Motoren Daten

Number of cylinders / Numbre de cylindres / Anzahl der Zylinder:
4,236, T4.236
4.248, 4.2482

Cylinder arrangement / Dispositan des cylindres /
Zylinderanordnung ...

Cycle / Cycle / Wirkungsweise

Induction system / Systéme d'agmission / Ansaugsystem:
4,236, 4.248, 42482 ..

T4.236

Combustion system / Systéme de combustion /
Verbrennungssystem ...

Nominal bore / Alésage nominal / Bahrung, nominal

4.236, T4.236
4.248, 4.2482

Stroke / Course / Hub

Compression ratio / Taux de compression /
Verdichtungsverhaknis:
4.236
T4.236
4.248
4.2482

Cubic capagity / Cylindrée 7 Zylinderinhalt;
4236, T4.236 RN
4.24B, 42482

Firing order / Ordre d'allumage / Ziindfolge

Vabve tip clearances (hat or cold) / Jeux des bouts de poussoirs
{chaud ou froid) / Ventilspiel (HeiB oder kalt)
Espacios libres de la punta de valvula {caliente o frig):
inlet / Admission / EinlaBventil ..
Exhaust / Echappement / AuslaBventil

Lubricating oil pressure {minimum at maximum engine speed and
narmal engirte temperature) / Pression d'huile de graissage
(minimum, a vitesse du moteur maximum et & température
normale du moteur) / Mindestéidruck bei Nenndrehzahl und
narmaler Betriebstemperatur
Engines without pistan cooling jets / Moteurs sans les jets de
refroidissement de pistan / Moteren ohne Kolbenkithldiisen
Engines with piston cooling jets / Moteurs avec les jets de
refroidissement de piston / Motoren mit Kolbenkiihidisen ...

Direction of rotation / Sens de rotation / Orehtichtung

in line / En ligne / In Rethe

Four stroke / Quatre temps / Viertakt

Naturally aspirated / A aspiration naturelle / Natirliche
Ansaugung
Turbacharged / Suralimenté / Turboaufgeladen

Direct injection / Injection directe / Direkteinspritzung

98,43 mm (3.875 in}
100,96 mm (3.975 in)

127 mm (5.00 in)

16:1
15.5:1
16:1
18:1

3,86 litres (236 in’)
4,06 litres (248 in’)

1,3, 4,2

0,25 mm (0.010 in)
0,25 mm (0.010 in)

207xN/m” {30blinY) 2,1 kglem’

255 kN/m’ (37 Ibfin’) 2.6 kgi/em

Clackwise from the front / Dans le sens horaire vu de favant /

Rechts, von vorna gesehen
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