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Detroit Diesel 1000 Series..
Engines

¥

Detroit Diesel 1000 Series engines are

. manufaciured for Detroit Diesel
Corporation by Perking Engines Limited of
Peterporough, England. The engines are
sold and supported throughout the United
States and Canada hy Detroit Diesel
Corporation (DDC) and the Detroit Diesel
Distributor and Dealer organization. For
this reason, all references in this manual to
Perkins Engines Limited shall be read to
mean Detroit Diesel Corporation.

Detroit Diesel 1000 Series engines are
supported outside of the U.S. and Canada
by Perkins Power Sales and Service
Limited of Peterbarough, England.

Additional copies of this manual may be
purchased from DDC or any of its
authorized Distributors or Dealers
throughout North America.

For further information about all Detroit
Diesel products please contact:

Detroit Diesel Corporation
13400 Quter Drive, West
Detroit, Michigan 48239-4001

Telsphone: 313-592-5000
Fax: 313-592-7288
Telex: 43200891
TWX: 810-221-1649

Keep this Operators Guide with the
engine installation at all times. It

contains important operating,
maintenance, and safety instructions.

v

Moteurs Detroit Diesel de
la Série 1000

Les mateurs Detroit Diesel de la Série

1000 sont tabriqués pour Detroit Diesel
Corporation par Perking Engines Limited
‘de Peterborough, England. Ces moteurs
sont vendus et soutenus dans tous les
Etats-Unis et au Canada par Detroit Diesei
Corporation (DDC) ainsi que par
lorganisation des distributeurs et
concessionnaires Detroit Diesel.
Conséquemmant, toute référence &
Pearking Engines Limited dans ce manuel
signifie Detroit Diesel Corporation.

En dehors des Etats-Unis et du Canada,
les moteurs Detroit Diesel de la Série
1000 sont soutenus par Perkins Power
Sales and-Service Limited de
Peterporough, Engiland.

On peut acheter des exemplaires
additionnels de ce manuel chez DDC ou
bien n'importe lequel de ses distributeurs
ou concessionnaires partout en Amérique
du Nord.

Pour tout renseignement supplémentaire
sur tout produit de Detroit Diesel informez-
vous auprés de;
Detroit Diesel Corporation
13400 Cuter Drive West
Detroit, Michigan 48238-4001

Télephane: 313-592-5000
Fax: 313-592-7288
Telex: 4320091
TWX: 810-221-1649

Ce guide doit toujours étre rangé &
proximié de I'installation ou se
trouve le moteur. Il contient des

instructions essentielles concernant
le fonctionnement et 'entretien du
moteur et la sécurité de I'opérateur.

Numéro d'immatriculation (ou de demande

Vehicle registration: or application:
Engine serial number:

d’immatriculation) du véhicuie ;
Numéra de série du mateur ;

Name and address of owner or operator:

Nom et adresse du propriétaire ou de |"cpérateur

Motores Detroit Diesel de
la Serie 1000

Los motores Detroit Diesel de la Serie
1000 son manufacturados por Perkins
Engines Limited de Peterberough, England
para Detroit Diesel Corporation. Los
motores son vendidos y respaldados a
traveés de los Estados Unidos y Canada
por Detroit Diesel Corporation (ODC) v la
organizacion de distribuidores y
concesionarios Detroit Diesel. Por esta
razén, todas las referencias a Perkins
Engines Limited en este manual significan
Detroit Diesel Gorporation,

Fuera de los Estados Unidos y Canada,
los motores Detrott Diesel de la Serie 1000
son respaldados por Perkins Power Sales
and Service Limited de Peterborough,
England.

Se pueden obtener copias adicionales de
estg manual de DDC o de cualquiera de
sus distribuidores o concesionarios
autorizados a través de Norte América.

Para mayor informacién sobre todos los
productos de Detroit Diesel por favor
pdngase en contacto con:

Detroit Diesel Corporation
13400 Quter Drive West
Detroit, Michigan 48239-4001

Teléfono: 313-592-5000
Fax: 313-582-7288
Telex: 4320091
TWX: 810-221-1649

Siempre mantenga esta Guia del
perador con la instalacion del motor,
Contiene instrucciones importantes
sobre funcionamiento, mantenimiento
y seguridad.

Registro o aplicacion del vehiculo:

Namero de serie del motor:
Nombre y direccién del propietario u operader:

Date of purchase: ___

Date of installation:

Name and address of Detroit Diese! distributor:

Date d"achat :

Date d’installation :

Nom et adresse du distributeur Detroit Diese! :

Fecha de compra:

Fecha de instalacion:

Nombre y direccién del distribuidar de Detroit Diesel:
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To the Operator

Power-driven equipment is only as safe as the
person operating the contrats, You are urged, as
the operator of this diesel engine, to keep fingers
and clothing away from the revolving belts, drive
shafts, ete. on the engine installation.

This guide contains instructions on the safe
operation and preventive maintenance of your
Detroit Diesel 1000 Series engine. Maintenance
instructions cover routine services such as lube oil
and filter changes in enough detail to permit self-
servicing, if desired.

The operator should become familiar with the
conients of this manual before operating the
engine or carrying out maintenance procedures.

Throughout this guide, cautions
regarding personat safety witl be marked
by the symbal ta the left. Notices
regarding engine performance or service
life will also appear marked by “Attention.” To
avoid personal injury ang ensure long engine
service life, always read these instructions.

Whenever possibla, it will benefit you.to rely on an
autheorized Detroit Digsel service outlet for all your
service needs from maintenance to major parts
replacement. Authorized service outiets worldwide
stock factory original parts and have the
speciaiized equipment and experienced, trained
personnel to provide prompt praventive
maintenance and skilled engine repairs.

The information and specifications in this
publication are based on the information in effect
at the time of approval for printing. Gontact an
authorized Detralt Diesel service outlet for
information an the latest revision, The right is
reserved 1o make changes at any time without
obligation.

Rémarques a l'intention de
I'opérateur

Le matériel & entrainement mécanigue n’est sans
danger que dans la mesure ol |'opérateur prend
les précautions qui s'impasent. Il est instamment
recommandé & I"opérateur de ce mateur Diesel
de se tenir (mains et vétements) a |'écart des
courrpies, arbres d'entrainement et autres pieces
tournantes de l'instaltation ol se trouve le moteur.

Ce guide contient fes instructions & suivre pour un
fonetionnement sans danger du moteur Detroit
Diesel, Série 1000, et pour san entretien préventif,
Les instructions concernant I'entretien traitent de
I"entretien courant (vidange d huile et
changement de filtre par exemple) de maniére
assez détaillée pour permetire a [‘opérateur
d’effectuer ces opérations lui-méme s7il le désire.

L opérateur doit se familiariser avec le contenu de
ce guide avant toute utilisation ou fout entretien
du moteur.

Dans I'ensemble de ce guide, les mises

en garde concernant la sécurité des

personnes sont précédées du symbole

reproduit ci-contre a gauche. Les
remarques concernant le rendement et la durée
de vie du moteur sont précedees du mot
"Attention.” Ne manquez pas d cbserver ces
instructions afin d’éviter les accidents de
persannes el d'assurer une longue durée de vie
du moteur.

Pour tout ¢e qui cancerne le moteur, depuis
I'entretien jusgqu’au remplacement d'organes
essantiels, le mieux est de faire confiance & ure
station-service Diasel agréée. Dans le monde
entier, les stations-service agréées ont an stock
les pigces d origine et possédent le matériel
spécialisé ainsi que le perspnnel qualitie et
expérimenté qui leur permettent d’effectuer
rapidement les opérations d'entretien préventif
aussi bien gue les réparations les plus complexes
du moteur.

Les caractéristiqgues technigques et les
renseignements contenus dans ce guide sont
ceux gqui étaient en vigueur 4 la date du bon &
tirer. Pour tous renseignements concernant les
révisions Jes plus récentes, adressez-vous 4 une
station-service Diesel agréée. Nous nous
réservons le droit de réviser ce guide a tout
moment, sans encourir aucune abligation.

Al operador

Los equipos impulsados a potencia s6lo son
seguros como lo es la persona que cpera
controles. Se le urge, en su cardcter de operaddy
de este motor diesel, que mantenga los dedos
la rapa alejados de las correas giratorias y de lo
ejes de impulsidn, etc. en la instalacién del motor

Esta guia contiene instrucciones referentes a |
operacion segura y al mantenimiento preventivg
de su maotor Detroit Diese! Serie 1000. La
instrucciones de mantenimiente cubren servicio)
de rutina tales como lubricacién, y cambios d
aceite y de filtros en suficiente delalle como par;
permitir el servicio propio, si asi se desea.

El operador debera familiarizarse con el contenid
de este manual antes de operar el motor o realizs
procedimientos de mantenimiento.

A través de esta guia, advertencia
relativas a la seguridad personal serd
marcadas por el simbolo que s
representa a la izguierda. Aviso
relativos al funcionamiento del motor o acerca d
la vida de servicio también apareceran marcada
par “Atencion.” Para evilar dafios personales
asegurar una vida prelangada de servicio dg
maotor, siempre obedezca estas instrucciones.

Siempre que sea posible, se beneficiara si conf
en un taller de servicio autorizade por Detrd
Diesel para todas sus necesidades de servicio
desde el mantenimiento hasta el recambio d{
piezas mayores. Los talleres de servicig
autorizados en todo el mundo mantienen pieza
originales de fabrica en sus inventarics adema
de contar con equipos especializados y
personal de experiencia capacitado g
proporcionar pronto mantenimiento preventivo
reparaciones de calidad al motor.

La informaciéen y las especificaciones en est
publicacién se proporcionan en base a |
informacion en vigencia a la fecha de s¢
aprobada la impresién. Comuniquese con el taifg
de servicio autorizado por Detroit Diesel par.
informacién sobre la Ultima revisidn. Se reserva g
deracho de hacer cambios en cualguier moment
sin abligacien.
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Introduction

The 1000 Series family of industrial and
agricultural engines is the latest
development from Perkins a world leader
in the design and manufactura of high
performance diesel engings.

More than fifty years of diesel production
experience, together with the latest
technology, have been applied to the
manufacture of your engine to give you
reliable and economic power.

To ensure that you use the relevant
information far your specific engine type,
refer to *‘Engine identification”” on page
1.06.

How to care for your engine

This handbook has been written to assist
you to maintain and operate your engine
correctly,

To obtain the best parformance and the
longest life from your engine, you must
ensure that the maintenance operations
are dong at the intervals indicated in
"“Preventive maintenance’. If the engine
works in a very dusty environment or other
adverse conditions, certain maintenance
intervals will have to be reduced. Renew
the filter slements and lubricating oil
regularly in order to ensure that the inside
of your angine remains clean.

Ensure that all adjustments and repairs
are done by personnel who have had the
correct training. Perxins distributors have
this type of personnel avaitable. You can
also obtain parts and service from your
Perkins distributor.

Introduction

La famille de moteurs industriels et
agricoles de Série 1000 est le dernier
développement de Perkins leader mondial
dans la conception et la fabrication de
moteurs diesel de haute performance.

Plus de cinquante ans d’expérience de
production diesel ainsi que la derniére
technologie, ont été appliques a la
fabrication de votre moteur pour vous
donner une puissance fiable et
économigue.

Pour vous assurer que vous utilisez les
informations appropriées pour votre type
de moteur spécifique; referez-vous a
“|dentification du moteur” page 1.06.

Comment prendre soin de
votre moteur

Ce livret a été écrit pour vous aider 3
entretenir et a faire fonctionner
correcternent votre moteur.

Pour cbtenir la meilleure performance et la
durée de vie la plus longue de votre
moteur, il faut vous assurer que les
opérations d’entretien sont faites aux
intervalles indigués dans “Entretien
préventif”. Si le moteur travaille dans un
environnement trés poussiéreux ou autres
conditions défavorables, certains
intervalles d'entretien devront &tre réduits.
Remplacer les éléments filtrants et I'huile
de graissage regulierement afin de vous
assurer que |'intérieur de votre moteur
reste propre.

S'assurer que tous les réglages et
reparations sont faits par un personnel
ayant regu une formation correcte. Les
concessionnaires Perkins possédent ce
type de personnel

Introduccion

La familia de motores industriales y
agricolas en la Serig 1000 es el ditimo
desarrollo de Perkins, un lider mundial en
el disefio y la fabricacion de motores
diesel de alto rendimiento.

Mas de cincuenta afos de experiencia en
la produccién de motores diesel,
conjuntamente con la ultima tecnologia,
han sido apiicados a la fabricacion de su
maotor para darle & usted la patencia
econdmica y fiable.

Para asegurar que usted usa la
informacidn pertinente para su especifico
tipo de motor, consulte la Seccion
“Identificacion del Motor' en la pagina
1.06.

Para cuidar de su motor

Esta guia se ha escrito para ayudar a
usted mantener y operar su motor
correctamente.

Para obtener el mejor rendimiento y {a vida
mas larga de su motor, usted tiene que
asegurar que las operaciones de
mantanimiento se hacen a los intervalos
indicadas en *'Mantenimiento
Preventivo™. Si el motor trabaja enun
ambiente muy polvoriento u otras
condiciones adversas, ciertos intervalos
de mantenimiento se tandran que reducir.
Cambie los elementos de filtro y el aceite
lubricante regularmente parg asegurar
gue el interior de su motor permanece
limpio.

Asegure que todos los ajustes y
reparaciones son hechos por el personal
que ha recibido &l entrenamiento comrecto.
Los Distribuidores Perkins tienen este tipo
de personal disponible. Usted puede

AQ37
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The left and right sides of the engine are
as seen from the rear,

Read the “Safety precautions” and
remember them._ They are given for
your protection and must be applied at
all times.

disponible. Vous pouvez obtenir aussi
piéces et service de votre concessionnaire
Perkins.,

Les cOtés gauche et droit du moteur sont
vus de |'arriére.

Lire les “Précautions de sécurité” et se
les rappeler. Elles sont données pour
votre protection et doivent étre
appliquées constamment.

obtener también piezas y servicio de su
Distribuidor Perkins.

Los lados izquierdo vy derecho de! motor
$0N como s ven de ia parte trasera.

Lea las “Precauciones de Seguridad” y
no las olvide. Se dan para su proteccion
y tienen que aplicarse siempre.
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Safety precautions

These safety precautions are
important. You must refer also to the local
regulations in the country of use. Some
items only apply to specific applications.

e Only use these engines in the type of
application for which they have been
designed.

& Do not change the specification of the
engine.

® Do not smoke when you put fuel in the
tank.

@ Clean away fuel which has been spit.
Material which has been contaminated
by fuel must be moaved to a safe place.

® Do not put fuel in the tank while the
engine runs (unless it is absolutely
necessary).

& Do not clean, add lubricating oil, or
adjust the engine while it runs (unless
you have had the correct training; even
then extreme caution must be used to
prevent injury).

@ Da not make adjustments that you do
nat understand.

® Ensure that the engine does notrunina
loeation where it cancause a
concentration of toxic emissions.

® Other persons must be kept at a safe
distance while the engine or equipment
is in operation.

¢ Do not permit loose clothing or long
hair near maving parts.

e Keep away from moving parts during
engine operation. Attention: The fan
cannot be seen clearly while the engine
runs.

# Daq not operate the engine if a safety
guard has been removed.

& Do not remove the filler cap of the
cooling system while the engine is hot
and while the coolant is under pressure,
becausa dangerous hot coalant can be
discharged.

GO0t |

Précautions de sécurité

Ces précautions de sécurité sont
importantes. Vous devez vous référer
aussi aux réglementations locales dans le
pays d' utilisation. Certaines précautions
s'appliquent seulement & des applications
spécifiques.

e Utiliger ces moteurs seulsment pour le
type d'application pour lequel ils ont été
CONCUS.

# Ne pas changer la spécification du
moteur.

® Ne pas fumer quand vous mettez du
carpurant dans le réservoir.

& Essuyer le carburant qui a été répandu.
La matiére qui a été contaminée par le
carburant doit étre déplacée dans un
endroit sor.

# Ne pas mettre de carburant dans le
réservoir pendant que le moteur
fonctionne {2 mains que ce soit
absolument nécessaire).

# Ne pas nettoyer, ajouter de I'huile de
graissage, ou régler le moteur pendant
gu'il fonctionne (& moins d’avoir regu la
formation correcte; quai qu’il en soit
une prudence extréme doit étre
observée pour éviter des blessures).

@ Ne pas faire de réglages que vous ne
COmprenez pas.

& S'assurer que le moteur ne fonctionne
pas dans un empiacement ol il peut
provoquer une concentration
d’amissions toxiques.

® Les autres personnes doivent étre
tenues a une distance sire pendant que
la moteur, ou I'équipement ou le
véhicule est en fonctionnement.

# Ne pas autoriser de vétements fiottants
ou de chaveux longs pres des piéces en
mouvement.

® Seteniral'écart des piéces an
mouvemnent pendant I'utilisation du
moteur. Attention: le ventilateur ne
peut pas étre vu nettement pendant que
le moteur fonctionne.

@ Ne pas faira fonctionner le moteur si un
capotage de sécurité a été déposé.

® Ne pas déposer le bouchon de
remplissage du circuit de
refroidissement pendant que le mateur
est chaud et pendant que le liquide de
refroidissement est sous pression,
parce qu'il peut y avoir des projections
de liquide de refoidissement chaud et
dangereux.

@ Ne pas utiliser d’eau salée ou tout autre
liquide de refroidissernent qui paut
causer de la comosion dans le circuit de
refroidissement fermé.

Precauciones de seguridad

Estas precauciones de seguridad son
importantes. Usted tiene que consultar
también los reglamentos locales en el pais
donde se usa el motar. Algunos puntos
solamente se refieren a aplicaciones
especificas.
# Use estos motores solamente en la
aplicacion para la cual se han disenado.
@« No cambie la especificacion def motor.

# Nofume cuando usted anade
combustible al depdsito.

e Quite sl combustible gue se ha
derramado. La materia que ha sido
contaminada por combustible tiene que
ser movida a un sitio seguro.

@ No afiada combustible al depdsito
rmientras el motor gira {a menos gue sea
absolutamente necesano).

& Nolimpie, afada aceite lubricante, ni
ajuste el motor mientras gira (a menos
que usted haya tenido el entrenamiento
correcto; aun entonces se tiene que
tener sume cuidado para prevenir la
herida). )

e No haga los gjustes que usted no
entiende.

& Asegure que el mator no gira en un sitio
donde puede causar una concentracién -
de emisiones toxicas.

® Otras personas tienen que ser
mantenidas a una distancia segura
mientras el motor o el equipo auxiliar
esta en operacion.

& Nodeje la ropa suelta o pelo largo
acercarse a piezas moviles.

@ Aléjese de piezas moviles durante la
operacion del motor. Atencidn: Ciertas
piezas mdviles no se pusaden ver
claramente mientras el motor gira.

® No opere el motor si una defensa de
saguridad se ha desmontado.

® No desmonte la tapa de lienado del
sistemna de refrigeracion mientras el
motor esta caliente y mientras el
refrigerante esta bajo presién, porque el
refrigerante caliente peligroso puede
descargarse.

& Nouse agua salada ni ningun otro
refrigerante que pueda causar la
corrosién en el circuito cerrado de
refrigeracicn.

@ No deje las chispas ni el fuego
acercarse a las baterias {especialmente
cuando las baterias estan en carga)
porque los gases dal electrdlito son
altamente inflamables. El liquido de
bateria es peligroso a la piel y
especialmente a os 0jos.

® Desconecte los terminales de bateria
antes que una reparacidn sea hecha al
sistema eléctrico.

® Unasola persona tiene que controlar el
motor.




@ Do not use salt water or any other

coolant which can cause corrosion in
the closed cooling circuit.

Do not allow sparks or fire near the
batterigs (especially when the batteries
are on charge) because the gases from
the elsctralyte are highly flammable.
The battery fluid is dangerous to the
skin and especially to the eyes.
Disconnect the battery terminals before
a repair is made to the electrical
system.

Only one person must control the
angine.

Ensure that the engine is operated only
from the control panel or from the
operator's position.

If your skin comes into contact with
high-pressure fuel, obtain medical
assistance immediately.

Diesel fuel and lubricating oil {especially
used lubricating cil) can damage the
skin of certain persons. Protect your
hands with gloves or a special solution
to protect the skin.

Do not wear clothing which is

contaminated by lubricating oil. Do not -

pLit material which is contaminated with
oil into the pockets.

Discard used lubricating oil in a safe
place to prevent contamination.

Do not move mobile equipment if the
brakes are not in good condition.
Ensure that the control lever of the
transmission drive is in the
“out-of-drive” position before the
engine is started.

The combustible material of some
compoenents of the engine {for example
certain seals) can become extremely
dangerous if it is bumed. Never allow
this bumt material to corme into contact
with the skin or with the eyes.

@ Fit only genuine Perking parts.

» Ne pas permettre d'étincelles ou de feu

prés des batteries (particulidremeant
quand les batteries sont sous charge)
parce que les gaz de V'électrolyte sont
hauternent inflammables. Le fluide de
batterie est dangereux pour la peau et
particutidrement pour les yeux.
Débrancher les bornes de batterie
avant qu’une réparation soit faite sur le
circuit électrique.

Une seule personne doit contrdler le
moteur,

§'assurer que le fonctionnement
moteur est contrdlé du tableau de
comrnande ou de la position de
I'opérateur.

Sila peau entre en contact avec du
carburant haute pression, obtenir
immédiatement une assistance
madicale.

Le carburant digsel et I'huile de
graissage (surtout I'huile de graissage
ayant servi) peuvent abimer {a peau de
certaines personnes. Protéger vas
mains avec des gants ou une solution
spéciale pour protéger la peau.

Ne pas porter de vétements qui sont
contaminés par I'huile de graissage.Ne
pas mettre d’articles qui sont
contaminés par I'huile dans les poches.
Rebuter I'huile de graissage ayant servi
dans un endroit sr pour empécher
toute contamination.

Ne pas deplacer les équipements
mobiles si les freins ne sont pas en bon
état.

S'assurer que ie levier de commande
de 'entrainement de la transmission est
dans la position neutre avant que le
moteur soit démarré.

La matiére combustible de certains
composants du moteur (par exemple
certains joints d'étanchéité} peut
devenir extrémement dangereuse si alle
est brillée. Ne jamais laisser cette
matiére brllée entrer en contact avec la
peau ou les yeux.

Ne monter que des piéces Perkins
d’origine.

® Asegure que el motor se opera

solamente del panel de control o de la
poéicién de operador.

3i su piel entra en contacto con el
combustible de atta presién, busque la
ayuda médica inmediatamente.

El combustible diesel y el aceite
lubricants (especialmente el aceite
lubricante usado) pueden dafiar la piel
de ciertas personas. Proteja sus manos
con guantes o una solucién especial
para proteger la piel.

No lleve ropa que esté contaminada
por el aceite lubricante. No ponga la
materia contaminada con aceite en los
bolsillgs.

Tire aceite lubricante usado en un sitio
seguro para prevenir la contaminacion.
No desplazar el equipo movil si los
frenos no estan en buen estado.
Asegure que |a palanca de control del
mando de transmision esta en la
posicion desengranada antes que el
motor se arranque.

Tenga sume cuidado si las
reparaciones de emergencia se tienen
que hacer en el mar o en condiciones
adversas.

La materia combustible de algunos
cormponentes del mator (ciertos sellos
por gjemplo) puede resultar sumamente
peligroso si se quema. Nunca permita
esta materia quemada hacer contacto
con la piel ni con los ojos.

¢ Monte solamente piszas genuinas

Perkins.
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Engine identification

The 1000 Series consists of arange of
both four and six cylinder engines. Each
range will have four basic engine types,
naturally aspirated, compensated,
turbocharged and
turbocharged/intercoated.

There are different model variations within
each range. |dentification of the various
models is by a system of numbers and
letters, for example:

1008-6TW
1006 6 cylinder enging
-6 6 litre engine
T Turbocharged
T™W  Turbocharged, but with an
air to water intercooler to
cool the induction air
between the turbocharger
and the cylinders

A letter "C” indicates that the engine has
a special turbocharger fitted for altitude .
compensation only,

Engines used for generator sets have a
similar system of model identification, for
example:

1006TWGH

1006 6 cylinder engine
T Turbocharged
™ Turbocharged, but with an
air to water intercooler
G Generator set

1 Rating code number

In this handbook, the different enging
types are indicated by their code lettars,
which are the first two letters of the engine
number as indicated below:

Code
letters Engine type
AL Faur cylinder, naturally
aspirated

AB Four cylinder, turbocharged

AC Four cylinder, compensated

AD Four cylinder, turbocharged/
intercooled.

YA Six cylinder, naturally
agpirated

¥B Six cylinder, turbocharged

¥YC Six cylinder, compensated

YD Six cylinder, turbocharged/
intercooled.

Identification du moteur

La Seérie 1000 consiste en une gamme de
moteurs & quatre et six cylindres. Chaque
gamme aura quatre types de moteur
fondamentaux, a aspiration naturelle,
compensés, suralimentés et
suralimentés/refroidis.

Iy a différentes variations de modéles
pour chaque gamme. L'identification des
différents modeéles se fait par un systéme
de numéros et de lettres, par exemple :

1006-6TW
1006 Moteur 4 6 cylindres
-6 Moteur de 6 litres
T Suralimenté
TW  Suralimenté, mais avec un
échangeur air/eau
pour refroidir I'air
d’admission entre le turbo-
compresseur et les cylindres.

La lettre “C"" indique gque le moteur
possede un turbocompresseur special,
maonte pour la compensation d’altitude
seulement.

Les moteurs utilisés pour les ensembles
générateur ont un systéme similaire
d’identification de modéle, par exemple :

1006TWGH
1006 Moteur de B cylindres
T Suralimenté
™ Suralimenté, mais avec un

échangeur air/eau.
G Ensemble générateur.
1 Numéro de code de
puissance nominale.

Dans ce livret, les differents types de
moteur sont indiqués par leurs lettres de
code, qui sont les deux premiéres lettres
du numero du moteur comme indigué
ci-dessous :

Lettres
de code Type de moteur
Al quatrs cylindres, & aspiration
naturelle
AB quatre cylindres,
suralimenté
AC quatre cylindres, compensé

AD quatre cylindres,
suralimente/refroidi,
YA six cylindres, & aspiration

naturelle
Y8 six cylindres, suralimenté
YC six cylindres, compensé
YD six cylindres, suralimenté/
refroidi.

Identificacidn del motor

La familia Serie 1000 se compone de una
gama de motores de cuatro y seis
cilindros. Cada gama tendra cuatro tipos
basicos de motor, aspirado naturalmente,
compensado, turboalimentado y
turboalimentado/interentriado.

Hay diferentes variaciones de modelo
dentro de cada gama. Los varios modelos
se identifican por un sisterna de nimeros
y letras, por ejemplo:

1006-6TW
1006 Motor de 6 cilindros
-6 Motor de 6 litros
T Turboalimentado
TW  Turboalimentadd, pero con

un interenfriador para
refrigerar &l aire de
induccion entre el
turboalimentadory los
cilindros

Una letra “C"" indica que el motor tiene un
turboalimentador especial montado
solamente para compensar de la altitud.,

Los motores usados para juegos de
generador tienen un sistema semejante de
identificacion de madelg, por ejemplo:

1008TWGT

1006 Motor de € cilindros
T Turboalimentado
™ Turboalimentado, pero con
un interenfriador
G Juego de generador
1 Ndmero de codigo de

clasificacion

£n esta guia, los diferentes tipos de motor
son indicados por sus letras de codigo,
gue son las dos primeras letras del
numero de motor tal coma se indica
abajo:

Letras
de codigo Tipo de motor
AA De cuatrg cilindros, aspirado
naturalmente
AB De cuatro cilindros,

turboalimentado

AC De cuatro cilindros,
compensado

AD De cuatro cilindros,
turboalimentado/interenfriado.

YA De seis cilindros, aspirado

naturaimente

YB De seis cilindros,
turboalimentado

YC De seis cilindros,
compensado

YO De seis cilindros,

turboalimertadointerenfriado.
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The engine number is stamped on a label
which is fastened to the left side {A1), or
rear (A2), of the cylinder block. An
exarmple of an engine number is
AB30126U510256N.

If you need parts, service or information
far your éngine, you must give the
complete engine number to your Perkins
distributor.

L.e numero du moteur est estampé sur une
étiquette qui est fixée au cote gauche (A1)
ou & l'arriére {A2) du bloc cylindras. Un
exemple d'un numéro de moteur est
AB30126U510256N.

Si vous avez besoin de piéces, sarvice ou
infarmations pour votre moteur, vous
devez donnear le numéro du moteur
complet & votre concessionnaire Perkins.

ADES5.1

El nimera del motor se estampa en una
etiqueta que es sujetada at lado izquierdo
(A1) o trasero (A2) det bloque de cilindros.
Un gjemplo de un nimero de motor es
AB30126U510256N.

Si usted necesita piezas, servicio 0
informacién para su motor, tiena que dar
el numero de motor completo a su
distribuidor Perkins.

1.07
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Introduction Introduction Introduccion
Perkins engines are built for specific Les moteurs Perkins sont construits pour Los motores Perkins se construyen para
applications and the views which foliow des applications spécifiques et les vues las aplicaciones especificas y 1as vistas
do not necessarily match your engine . necorrespondent pas nécessairemant & que siguen ng son necesariamentg iguates
specification. votre specification de moteur. " ala especificacién de su motor.
Location of engine parts Emplacement des piéces du  Ubicacién de piezas de
moteur motor
Front and left side view of AB engine Vue cdté avant gauche du moteur AB Lado delantero e izquierdo del motor
(2.03/4) (2.03/A) -~ : AB [2.03/A}
1 Filler cap for lubricating cil 1 Bouchan da remplissage pour I'huile 1 Tapa de llenado para aceite lubricante
2 Fuel filter de graissage 2 Filtro de combustible
3 Lubricating oil cooler 2 Filtre a carburant 3 Enfriador de aceite lubricante
4 Fuelinjection pump 3 Refroidisseur d’huile de graissage 4 Bomba de inyeccién de combustible
5 Lubricating oil dipstick 4 Pompe d'injection 5 Varilla medidora de aceite lubricante
6 Lubricating oil filter 5 Jauge d'huile de graissage 6 Filtrc de aceite lubricante
7 Drain plug for lubricating il 6 Fittre d’huile de graissage 7 Tapén de drenaje para aceite tubricante
8 Crankshaft pulley 7 Bouchan de vidange pour 'huile de 8 Polea de ciguefial
9 Drive belt graissage 9 Correa de mando
10 Fan 8 Poulie de vilebrequin 10 Ventilador
11 Water pump 9 Courroie d'entrainement 11 Bombade agua
12 Atomiser 10 Ventilateur 12 Atomizador
13 Water outlet 11 Pompe aeau 13 Salida de agua
12 Injecteur

13 Sortie d'eau

Rear and right side view of AB engine Vue c6té arriére droit du moteur AB Lado derecho y trasero del motor AB
(2.03/B} (2.03/B) (2.03/B}

14 Induction manifold 14 Collecteur d*admission 14 Maltiple de induccion

15 Exhaust manifold 15 Collecteur d'échappement 15 Multiple de escape

16 Alternator 16 Alternateur 16 Alternador

17 Turbocharger " 17 Turbocompresseur 17 Turboalimentadar

18 Starter motor 18 Démarreur 18 Arrancador

19 Lubricating oil sump 19 Carter d’huile de graissage 19 Colector del aceite lubricante

20 Drain plug for lubricating oil 20 Bouchon de vidange du carter d'huile 20 Tapon de drenaje para aceite

21 Flywheel housing de graissage tubricante

22 Flywhesl 21 Carter de volant 21 Caja de volante

23 Fuel lift pump 22 Volant 22 Volante

24 Rear lift bracket 23 Pompe d’alimentation 23 Bomba alimentadora de combustible

24 Anneau de levage arrigre 24 Soporte alzador trasero
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Front and left side view of YA engine
{2.05/A)

Filler cap for lubricating oil
Fuel filter

Lubricating oil cooler

Fuel injection pump
Lubricating oil dipstick
Drain plug for lubricating oil
Crankshaft pulley

Fan

Water pump

Front fifting bracket
Water putlet

Atomiser
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Rear and right side view of YA engine
(2.05/8)

13 Alternator

14 Lubricating oil filter
15 Drive belts

16 Startar motor

17 Lubricating oil sump
18 Drain plug for lubricating oil
19 Flywheel housing
20 Flywheel

21 Fuel lift pump

22 Exhaust manifold
23 Induction manifold

Vue cbté avant gauche du moteur YA
{2.05/A)

Bouchon de remplissage pour I'huile
de graissage
Filtre a carburant
Refroidisseur de I'huile de graissags
Pompe d’injection
Jauge de I'huile de graissage
Bouchon de vidange pour I'huile de
graissage
Poulie de vilebreguin
Ventilateur

9 Pompe a eau
10 Anneau de levage avant
11 Sortied'eau
12 Injecteur

sy
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8

Vue coté arriére droit du moteur YA
{2.05/B)

13 Alternateur

14 Filtre d’huile de graissage

15 Courroies d'entrainement

16 Demarreur

17 Carter d'huile de graissage

18 Bouchaon de vidange de carter d'huile
de graissage

19 Carter de volant

20 Volant

21 Pompe d'alimentation -

22 Collectaur d'échappement

23 Collecteur d’admission

Lado delantero e izquierdo del motor
YA (2.05/A)

Tapa de llenade para aceite lubricante
Filtro de combustible

Enfriador de aceite lybricante

Bomba de inyeccidn de combustible
Varilla medidora de aceite lubricante
Tapén de drenaje para aceite lubricante
Polea de cigiefial

Ventilador

Bomba de agua

10 Soporte alzador delantero

11 Salida de agua

12" Atomizador

O W@~ W

Lado trasero y derecho del motor YA
(2.05/B)

13 Alternador

14 Filtro de aceite lubricante

15 Correas de mando

16 Arrancador

17 Colector de aceite lubricante

t8 Tapdn de drengje para aceite
lubricante

19 Cajadevolante

20 Volante

21 Bomba alimentadora de combustible

22 Multiple de escape

23 Miltiple de induccion
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How to start the engine

Several factors affect engine start, for
example:

The power of the batterigs.

The performance of the starter motor.
The viscosity of the lubricating oil.
The installation of a cold start system.

Diesal engines need a cold starting aid if
they are to startin very cold conditions.
Normally, your vehicle or your machine will
be fitted with tha correct equipment for
your region of operation.

Perkins engines can be equipped with
various cold starting systems. For the
1000 Series engines these systems are:

Fuelted starting aid: An electrically
operated device which ignites a specific
amount of diesel fuelin the induction
manifold in order to heat the induction air.

Port heaters: These electrical devices are
fitted in the induction manifold and heat
the induction air. They are operated
automatically when the starter motor is
engaged. When these devices are fitted,
the start procedure for a cold engine is the
same as that given for a cold engine start
without starting aids.

Start Pilot: A hand pump is used fo inject
acold start fluid into the induction
manifold through an atomiser. The cold
start fluid ignites at a lower temperature
than diesel fuel. The cold start fluid is
contained in a separate reservoir. Certain
models use a push button to actuate a
solenoid which releases the cold start fluid
from an aerasol container.

KBi: Thig system uses an aerosal
container filled with a cold start fluid. The
fluid is released by a solenoid, which is
operated by a push button. The cold start
fluid is sprayed into the induction manifold
through a nozzle. The cold start fluid
ignites at a lower temperature than diesel
fuel.

Attention: If the engine has not run for
several weeks, see “Aftention’” on page
7.03.

Comment démarrer le
moteur

Plusieurs facteurs affectent le démarrage
du moteur, par exemple:

La puissance des batteries.

La performance du démarreur.

La viscosité de I'huile de graissage.
Linstallation d'un dispositif de
démarrage a froid.

Les moteurs diesel ont besoin d'une aide
au demarrage 2 froid s’ils doivent
démarrer dans des conditions tras froides.
Normalement, votre véhicule ou votre
machine seront montés avec F'équipement
correct pour votre secteur d'opération,

Les moteurs Perkins peuvent étre équipés
de différents dispositifs de démarrage a
froid, Pour les moteurs Séries 1000 ces
systémes sont:

Aide au démarrage carbuthermigue: Un
dispositif commandé électriquement qui
allume une quantité specifiqgue de
carburant diesel dans le collecteur
d’admission afin de chauffer air
d’admission.

Réchauffeurs de conduit d'admission:
Ces dispositifs électriques sont montes
dans le collecteur d’admission et
chauffent I'air d’admission. lls sont
automatiquement en fonctionnement
quand e démarreur est angage. Quand
ces dispositifs sont montés, la procédure
de demarrage pour un moteur froid estia
méme gue celle donnée pour un
démarrage de moteur froid sans les aides
au démarrage.

Start Pilot: Une pompe a main est utilisée
pour injecter un fluide de démarrage a
froid dans le collecteur d'admission &
travers un injecteur. Le fluide de
démarrage 4 froid s'allume a une
température inférieure a celle d’un
carburant diesel. Le fluide de démarrage &
froid est contenu dans un réservoir
séparé, Certains modéles utilisent un
bouton-poussoir pour actionner un
solénoide qui libére le fluide de démarrage
a froid d'une bombe aérosal.

KBi: Ce systéme utilise une bombe
aérosol remplie d'un fluide de démarrage
afroid. Le fluide est libéré par un
soléncide, qui est acticnné par un
bouton-poussoir. Le fluide de démarrage
a froid ast pulvérisé dans le collecteur
d'admission & travers un nez d’injecteur.
Le fluide de démarrage a froid s'allume a
une température inferieure a cellg d’un
carburant diesel.

Attention: Si le moteur n'a pas fonctionne
pendant plusieurs semaines, voir
“Attention” page 7.04.

Para arrancar el motor

Varios factores afectan el arranque de
maotar, por gjemplo:

La potencia de las baterias.

El rendimiento del arancador.

La viscosidad del aceite lubricante.
La instalacion de un sistema de
arranque en frio.

Los motores diesel necesitan una ayuda
de arrangue en frio si tienen que
amrancarse en condiciones muy frias.
Normalmente, su vehiculo o su maquina
se dotaran del equipo correcto para su
territoria.

Los motores Perkins se puaden equipar
de varios sistemas de arrangue en frio.
Para los motores de la Serie 1000 estos
sistemas son:

Precalentador: Un dispositivo operado
por electricidad que enciende unza
cantidad especifica de combustible diesel
en ¢l multiple de induccidn para calentar el
aire de induccidn.

Calentadores de lumbrera: Estos
dispositivos eléctricos se montan en el
muitiple de induccidn y calientan el aire de
induccion. Se operan automaticamente
cuando al arrancador se engrana. Cuando
estos dispasitivas se montan, el
procedimiento del arranque para un motor
frio s idéntico al dado para el arranque en
frio sin ayudas de arranque.

Start Pilot: Una bomba de mano se usa
para inyectar un fluido de arranque en frio
en gl multiple de induccion por un
atomizador. E! fluido de arranque en frio
se enciende a una temperatura inferior a la
del combustible diesel. El fluido de
arranque en frio se contiene en un
deposito separado. Ciertos modelos usan
un pulsador para accionar un solenoide
que suelta el fiuido de arranque en frio de
un aarosol.

KBi: Este sistema usa un aergsol llenado
de un fluido de arranque en fric. El liquido
se despide por un solenvids, que es
operado por un pulsador. El fluido de
arrangue en frio se rocia en el multiple de
induccion por una boquitla. Ei fluido de
arranque en frio se enciende a una
temperatura inferior a la del combustible
digsel.

Atencitn: Si el motor no ha girado
durante varias semanas, vea '‘Atencidn’’
en la pagina 7.03.
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How to start a warm engine

1 Ifthe engine is equipped with a manual

stop control, ensure that it is in the "'run"’
position.

2 Adjustthe sngine speed contral to the
quarter open position.

3 Turnthe start keyto the “HS" or “S"
position () to engage the starter motor.
4 Allow the start key to return to the “R"
position, as s0on as the engine starts.

Always ensure that the engine and starter
motor are stationary before the starter
motor is engaged again.

How to start a cold engine without
starting aids

1 Ifthe engine is equipped with a manual
stop control, ensure that itisin the “‘run”
pasition,

2 Adjust the engine speed control to the
maximum speed position.

3 Turmn the start key to the 3" position
(A} to engage the starter motor. Aliow the |
key to return to the "R’ position, when the
engine starts. Then adjust the engine
speed control to get an even idle speed.

4 [fthe engine does not start in 3¢
seconds, allow the start key to return to
the "R" position for another 30 seconds.
Then engage the starter motor again for a
maximum period of 30 seconds.

How to start a cold engine with the
fuelled starting aid

1 Ifthe engine is equipped with a manual
stop control, ensure that it is in the “run"'
position,

2 Turn the start key to the “H” position
(A) and keep it there for 15 seconds.

Comment démarrer un moteur chaud

1 Sile moteur est équipe d'une
commande d'arrét manuelle, s'assurer
gu'elle est dans la position “marche”,

2 Régler ia commande de régime du
moteur en position quart de course.

3 Tourner la clé de contacteur ala
position *HS™ ou "8 {A) pour engager le
démarreur,

4 Laisser ala clé de contact retourner &
la position “R", dés que le moteur
démarre.

S'assurer toujours que le moteur et le
démarreur sont immobiles avant que e
démarreur soit engage de nouveau.

GComment démarrer un moteur froid
sans les aides au démarrage

1 Sile moteur est équipé d’une
commande d'arrét manuelle, s'assurer
qu'elle est dans la position "marche™.

2 Régler la commande de régime moteur
a la position de vitesse maximum.

3 Tournerla cké de contacteur ala
position 3" (A) pour engager fe
démarreur. Permetire 4 ia clavette de
retourner 4 ta position "R”, quand le
moteur démarre, Puis régler la commande
de régime moteur pour obtenir une vitesse
de ralenti uniforme.

4 Site moteur ne démarre pas dans un
délai de 3¢ secondes ramener la clef de
contact en position “R" pendant 30
secondes. Puis engager le démarreur de
nouveau pendant une période maximum
de 30 secondes.

Comment démarrer un maoteur froid
avec I'aide au démarrage
carbuthermigue

1 Sile moteur est équipé d’une
commande d’arrét manuelle, s'assurer
gu’elle est dans la position **marche™.

G003t

Para arrancar un motor caliente

1 Sief motor se equipa de un control de
parada manual, asegure que esta enla
posicidn “marcha'’.

2 Ajuste el control de velocidad del
motor a la poasicion cuarto abierto.

3 Girela lave de arranque a la posicién
“HS" o "5" {A) para engranar el
arrancador.

4 Dejelallave de arranque volver ala
posicion "R, tan prontc como se
arrangue el motor.

Asegure siempre que el motory
arrancador estan estacionarios antes que
el arrancador se engrane otra vez.

Para arrancar un motor frio sin ayudas
de arranque

1 Siel motor se equipa de un control de
parada manual, asegure gque estaen la
posicidn marcha’.

2 Ajuste el control de velocidad det
motor a la posicién de maxima velocidad.
3 Gire lallave de aranque a la posicion
“S" (A) para engranar el arrancador. Deje
1z llave volver a la posicion "'R”, cuando
se arranca el motor. Ajuste entonces el
control de velocidad del mator para
obtener un ralenti uniforme.

4 Siel motor no se arranca dentro de 30
segundos, deje que la llave retome ala
posicion "R’ durante 30 segundos mas.
Engrane entonces el arrancador otra vez
durante un periodo maximo de 30
sequndos.

Para arrancar un motor frio con el
precalentador,

1 Sielmotor se equipa de un control de
parada manual, asegure que esta enla
posicién “marcha".

2 Gire lailave de arranque a la posicion
“H (A) y manténgala alli durante 15
segundos.

3.03
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3 Adjust the engine speed control to the
maximum speed position.

4 Turn the start key to the *'HS"' position
in order to engage the starter motor. Allow
the start key ta return to the “R" position,
when the engine starts. Then adjust the
engine speed contral to give an even idle
speed.

5 Ifthe engine does not start in 15
seconds, turn the start key to the “H”
position and hold it there for 10 seconds.
Then engage the starter motor again.

Ether type fuels must not be
used at the same time as a
fuelled starting aid.

How to start a cold engine with
manually operated Start Pilot

Do not use the hand pump until the starter
motor is engaged.

The amount of fluid which is necessary for
an engine start will be found by
experience.

1 If necessary, fill the reservoir with fluid.
Lift the cover of the reservoir and press
the can, head down, onto the filler plug.
Held it squarety until the fiuid fills the bowl
to the maximum mark.

2 Ifthe engine is equipped with a manual
stop control, ensure that itis in the *run”
position.

3 Adjust the engine speed contral to the
maximum speed position.

4 Turn the start key to the "'S" position
{3.03/A} in arder to engage the starter
motor. Hold the start key in this position
for a maximum of 30 seconds and operate
the hand pump during this period. When
the engine starts, release the start key to
the “R" position and adjust the engine
speed control to get an even idle speed.
5§ If the engine does not start in 30
seconds, allow the start key to return to
the 'R position for another 30 seconds.
Then engage the starter motor and
operate the hand pump again.

In certain conditions, it is necessary to
inject a little more fluid after the engine has
started in order to ensure that the engine
continues to run.

The air filter at the outer end of the pump
must be inspected from time to time. If
necessary, it must be washed in kerosene.

The inside surface of the cylinder can be
lightly lubricated with a thin lubricating oil.

2 Tourner la clé de contacteur 4 la
position “H”’ (A) et I'y maintenir pendant
15 secondes.

3 Reégler la commande de régime moteur
4 la position de vitesse maximum.,

4 Tourner la clé de contacteur & la
position "HS" afin d’engager le
démarreur. Laisser 2 la clé de contactaur
retourner & [a position "R”, quand le
moteur démarre. Puis régler la commande
de régime du moteur pour donner une
vitesse de ralenti uniforme.

5 Sile moteur ne démarre pas en 15
secondes, tourner la clé de contact a la
paosition “'H'"' et I'y maintenir pendant 10
secondes. Puis engager de nouveau le

démarreur.
A ne doivent pas &tre utilisés
an méme temps qu’une aide

au démarrage carbuthermigue.

Les carburants de type éther

Comment démarrer un moteur froid
avec le Start Pilot commandé
manuellement

Ne pas utiiisér la pompe & main avant que
le démarreur soit engagé.

La quantité de fluide qui est nécessaire
pour un démarrage de moteur sera
trouvée par experience.

1 Sinécessaire, remplir le réservoir de
fluide. Lever le couvercle du réservoir et
presser le bidon, la téte vers e bas, surle
bouchon de remplissage. Le tenir
perpendiculairement jusqu’a ce que Je
fluide remplisse la cuve & la marque
maximum.

2 Sile moteur est équipé d'une
commande d'arrét manuelle, $'assurer
gu'elie est dans la position "'marche™.

3 Régler la commande de régime moteur
a la position de vitesse maximum,

4 Toummer la clé de contacteur 4 la
position “S8" (3.03/A) afin d'engager le
démarreur. Tenir la ¢lé de contacteur dans
cette position pour un maximum de 30
secondes at faire fonctionner la pompe &
main pendant cette période. Quand le
mateur démarre, libérer la clé de
contagteur a la position "'R™ et régler la
commande de régime moteur pour cbtenir
une vitesse de ralenti uniforme.

5 Sile motaur ne démarre pas dans un
délai de 30 secondes ramener la clef de
contact en position “R'' pendant 30. Puis
engager le démarreur et faire fonctionner
[a pompe & main de nouveau.

Dans certaines conditions, il est
nécessaire o'injecter un peu pius de fluide
aprés que le moteur ait damarré afin de
s'assurer que le moteur continue a
fonctionner.

3 Ajuste el control de velocidad del
metor a la posicion de maxima velocidad.
4 Girelallave de arrangue ala posicion
“HS" para engranar el arrancador. Deje la
llave de arranque volver a la posicién “R™,
cuando se arranca &l motor. Ajuste
entonces el control de velocidad del
metor para dar un ralenti uniforme.

5 Siel motor no se arranca dentro da 15
segundos, gire la llave de arranque a la
posicion “H” y manténgala alli durante 10
segundos. Engrane entonces el

arrancador otra vez,
A éter no se tienen que usar al
mismao tiempo que un

precalentador.

Los combustibles del tipo

Para arrancar un motor frio con el Start
Pilot operado manualmente

No use la bomba de mano hasta que el
arrancador se engrane.

La cantidad de liquido que se necesita
para arrancar el motor se encontrara por
la experiencia. :

1 Sinecasario, llene el depasito con
liguido. Lavante |a tapa del depdsito y
aprista la lata, con la cabeza hacia abajo,
en el tapdn de llenador. Téngalo en
cuadro hasta que i liquide llene lataza a
la marca maxima.

2 Siel motor se equipa de un control de
parada manual, asegure que estaen la
posicién “marcha’,

3 Ajuste el control de velocidad del
motor a la posicion de maxima velocidad.
4 Gire la lave de arranque a la posicidn
"$ (3.03/A) para engranar el arrancador.
Tenga la llave de arranque en esta
posicion durante un maximo de 30
segundos y opers ia bomba de mano
durante este pariodo. Cuando el motor se
arranca, suelte la llave de arranque ala
posicion "R" y ajuste el control de
velocidad del motor para obtener un
ralenti uniforme.

5 Siel motor no se arranca dentro de 30
segundos, deje que |a llave retorne a la
posicion “R'" durante 30 segundos mas.
Engrane entonces el arrancador y opere la
bomba de mano oOtra vez.

En ciertas condiciones, es necesario
inyectar un poco més liquido después de
que e motor se haya arrancado para
asegurar que el motor sigue girando,

Elfiltro de aire en 8l extremo axterior de la
bomba tiene que ser inspeccionada de
yez en cuando. Si necesario, se tiene que
lavar en queroseny.
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The nozzle can be removed from the
induction manifold and washed in
kerosene, if necessary. Use the direction
mark on the nozzle body to ensure that the

nozzle is fitted in its original position.
A net be used with heater type
starting aids such as the

fuelled starting aid.

Start Pilot equipment must

How to start a cold engine with KBi or
electrically operated Start Pitot

1 [fnecessary, renew the scraw type
canister. Ensure that the sealing washer
rernains in position when the new canister
is fitted. Each container has a safety valve.
2 Ifthe engine is equipped with a manual
stop control, engure that it isinthe "'run”
position.

3 Adjust the engine speed control to the
maximum speed position,

4 Turn the start key to the “S” position
(3.03/A) in order to engage the starter
motor.

& When the engine turns, press the
starting aid button for a maximum period
of 2 seconds. If the engine does not start
after the first 2 second application, keep
the starter motor engaged. After 5
saconds, press the button again for 2
secands.

6 Aliow the start switch to retumn to the
"R position, when the engine starts.
Then adjust the engine speed control to
get an even idle speed. In certain
conditions It is necessary to inject a little
more fluid after the engine has started, in
order to ensure that the engine continues

to run.
A used with heater type cold
starting aids such as the

fuelled starting aid.

KBi equipment must natbe

Le filtre & air {type sec) a Fextrémité
exténaure de la pompe doit étre examiné
de temps en temps. Si nécessaire, il doit
étre lave dans du kéroséne.

La surface intérisure du cylindre peut étre
graissée légérement avec une huile de

" graissage fluide.

Le nez d'injecteur peut étre dépose du
collecteur o'admission et lavé dans du
kéroséne, si nécessaire. Respecterla
marque d'grientation sur le corps du nez
d'injecteur pour s’assurer que le nez
d'injecteur est monté dans sa position

originale,
ne doit pas étre utilisé avec

A les aides au démarrage de

type réchauffeur tel que Paide au
démarrage carbuthermique.

L'équipement de Start Pilot

Comment démarrer un moteur froid
avec la Start Pilct commandé
électriquement ou avec KBi

1 Sinécessaire, remplacer la cartouche
vissable. 3'assurer gue la rondelie-joint
reste en place quand la cartouche neuve
est montée. Chaque récipient a une
soupape de sécurité.

2 Sile moteur est équipe d’une
commande d'arrét manuelle, s’assurar
gu’elle est dans la position “marche’'.

3 Regler la commande de régime moteur
i la position de vitesse maximurm.

4 Tourner la ¢ié de contacteur a la
position 5" (3.03/A) afin d’engager le
démarreur.

5 Quand le moteur tourne, presser le
bouton d'aide au démarrage pendant une
période maximum de 2 secondes. Sile
moteur ne démarre pas aprés la premiére
application de 2 secondes, maintenir le
démarreur engagé. Aprés 5 secondes,
pressar de nouveau le bouton pendant 2
secondes.

6 Permettre & I'interrupteur de
démarrage de retourner a fa position "R"",
quand le moteur démarre. Puis régler la
commande de régime du moteur pour
obtenir une vitesse de ralenti uniforme.
Dans certaines conditions il est nécessaire
d'injetter un peu plus de fluide aprés que
le moteur ait démaré, afin de s'assurer
que le mateur continue a fonctionner,

L'équipement KBI ne doit

pas &tre utilisé avec les

aides au démarrage & froid
de type réchauffeur tel que 'aide au
démarrage carbuthermique.

t.a superficie del interior del citindro se
puede lubricar ligeramente con un aceite
lubricante poco denso,

La boquilla se puede desmontar del
multiple de induccion y lavar en
gueroseno, si necesario. Use la marca de
sentida en el cuerpo de boquilla para
asegurar que la boguilla se monta en su

posicion original.
A tiene que usar con ayudas
de arranque del tipo

calentador tal como el precalentador.

£l equipo Start Pilot no se

Para arrancar un motor frio con KBi o
Start Pilot operado por electnicidad.

1 Sinecesario, cambie el bote del tipo
desechable. Asegure que la arandela
selladora permanece en su posicion
cuando el bote nueve se monta. Cada
contenedor tiene una valvula de
sequridad.

2 Siel motor se equipa de un control de
parada manual, asegure que esta enla
posicion 'marcha’’.

3 Ajuste el control de velocidad del
motor a la posicion de maxima velocidad.

4 Gire lallave de arranque ala posicién
'S (3.03/A) para engranar el arrancador.

5 Cuando el motor gira, apriete el botan
de la ayuda de arranque durante un
periodo maxirme de 2 segundos. Si el
motor no se arranca después de la
primera aplicacion de 2 segundos,
mantenga el arrancador engranado.
Despues de 5 segundos, apriete el boton
otra vez durante 2 segundos.

6 Deje elimterruptor del arranque volver
a la posicion “R", cuando se arranca el
motor. Ajuste entonces el controt de
velocidad del motor para obtener un
ralenti uniforme. En ciertas condiciones es
necesarig inyectar un poco mas liquido
despuss de que el motor se haya
arrancado, para asegurar que s} motor

sigue girando.

A gue usar con el tipo
calentador de ayuda de

arrangue en frig tal como el

precalentador.

El equipo KBi no se tiene
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How to stop the engine

According to the equipment fitted, either
turn the engine start key to the "O”
position (3.03/A) or operate the manual
stop control, if a manual stop controf is
used, ensure that the control returns to the
“run” position after the engine has
stopped. Alse ensure that the engine start
key is turned to the 'O position.

Adjustment of engine speed
range

The idle or maximum speed settings must
not be changed by the engine operator
because this can damage the engine or
trangmission. The warranty of the engine
can be affected if the seals an the fuel
injection pump are broken during the
warranty period by a person wha is not
approved by Perkins,

Running-in

A gradual running-in of a new engine or
POWER EXCHANGE engine is not
necessary. Prolongad operation at light
loads during the early life of the engine is
not recommended. Maximurm load can be
applied to a new engine as soon as the
engine is put into service and the coclant
temparature has reached a minimum of
60°C (140°F).

Da not operate the engine at high speeds
without a load.

Do not overload the engine.

Comment arréter le moteur

Selon I'équiperent monté, soit tourner la
clé de contacteur du moteur & la position
“0" (3.03/4), soit faire fonctionner la
commande d’arrét manuelie. Si une
commande d'arrét manuelle est utilisée,
s'assurer que la commande rétourne a la
position “marche’ aprés que le moteur se
s0it arrété. 5'assurer aussi que laclé de
contacteur de moteur est a la position
"Qn.

Réglage des régimes de
vitesses

Les réglages des vitasses maximum ou &
vide ne daivent pas étre changés par
I'opérateur du moteur parce qQue ceci peut
endommager le moteur ou la
transmission. La garantie du moteur peut
étre affectée siles joints sur la pompe
d’'injgction sont cassés pendant |a période
de garantie par une personne gui n'est
pas approuvée par Perkins.

Rodage

Un rodage progressif d'un moteur neuf ou
d'un moteur POWER EXCHANGE n'est
pas nécessaire, Une opération prolongée
a charges légéres pendant la premiére vie
du moteur n'est pas recommandee. La
charge maximum peut étre appliquee dun
moteur neuf dés que le moteur est mis en
service et que la termpérature du liquide de
refroidissement a atteint au moins 60°C
(140°F).

Ne pas faire fonctionner le moteur &
vitesses élevées sans charge.

Ne pas surcharger le maoteur.

Para parar el motor

Segiin €l equipc montado, sea gire la lave
de arranque de motor a la posicidn “Q"
(3.03/A) u opere el control de parada
manual. Si se usa un contro! de parada
manual, asegure que el control vuelve a la
posicion “‘marcha’ después de que el
mator se haya parado. Asegure también
que la llave de arranque de motor se gira a
la posicion "'0”,

Ajuste del alcance de
velocidad del motor

Los ajustes del ralenti o de ta velocidad
maxima no tienen que ser cambiados por
¢l operador de! motor porque esto puede
dafar el motor o la transmision. La
garantia del motar se puede afectar silos
sellos en la bomba de inyeccién de
combustible se quiebran durante el
periodo de la garantia por una persana
que no es aprobada por Perkins.

Rodaje

Un rodaje gradual de un motor nugvo ¢ un
motor POWER EXCHANGE no es
necesario. La operacion prolongada bajo
cargas ligeras durante la vida temprana
del motar no se recomienda.

La carga maxima puede ser aplicada a un
mator nuevo tan pronto como el motor se
ponga en servicio y la temperatura gel
refrigerante haya alcanzado un minimo de
60°C (140°F).

No opere el motor a una velocidad alta sin
carga.

No sobrecargue el motor.
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Turbocharged engines

Because of the power characteristics of
the turbocharged engine it is necessary to
maintain a high engine speed when you
climb a gradient. To ensure that the engine
is not overloaded at low engine speeds
engage a lower gear.

Altitude

If the naturally aspirated engine is to run at
an altitude above 600 m (2,000 1), the fuel
delivery can be changed to reduce fuel
consumption and smoke, Perking can give
the percentage of fue! reduction
necessary if details of engine application
and ambient conditicns are given.
Information for turbocharged engines can
be obtainad from Perkins. Changes to the
settings of the fuel injection purnp must be
made by a Perkins distributor or by an
approved distributor for the fuel injection
pump.

Moteurs suralimentés

A cause des caractéristiques de
puissance du moteur suralimenté il est
nécessaire d'entretenir un régime du
moteur éleva quand vous montaz une
pente. Pour s'assurer que la moteur n'est
pas surchargé & bas régime engager urie
vitesse inférieura.

Altitude

Si le moteur 3 aspiration naturelle doit
fonctionner § une alttitude supérieure &
600 m (2,000 ft) le débit de carburant peut
étre changé pour réduire la consommation
de carburant &t a fumee. Perkins peut
donner le pourcentage de réduction de
carburant nécessaire si les déetails de
{'application du moteur et des conditions
ambiantes sont donnés. Les informations
pour les moteurs suralimentés peuvent
Btre obtenues amprés Perkins, Les
modifications aux réglages de [a pompe
d’injection daivent étre faites par un
concessionnaire Perking ou par un
concessionnaire approuvé de pompe
d'injection.

Motores turboalimentados

A causa de las caracteristicas de potencia
del motor turboalimentade es necesario
mantener una alta velocidad de motor
cuando usted sube una pendiente. Para
asegurar que el motor no se sobrecarga a
bajas velocidades de motor escoja una
marcha inferior,

Altitud

Si el motor aspirado naturalmente tiene
que girar a una altitud supenor a 600 m ia
alimentacion de combustible se puede
cambiar para reducir el consumo de
combustible y &l hume. Perkins puede dar
el porcentaje de la reduccion de
combustible necesaria si se dan los
detalles de la aplicacion de motor y
condiciones ambientes, La informacion
para motores turboalimentados se puede
obtener de Perkins. Los cambios de los
ajustes de la bomba de inyeccion de
combustible tienen que ser hechos por un
distribuidor Perkins 0 por un distribuidor
aprobado de bombas de inyeccién de
combustible.
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Preventive maintenance
periods

These preventive maintenance periods
apply 1o average congditions of pperation.
Check the periods given by the
manufacturer of the equipment in which
the engine is installed. If necessary, use
the shorter periods. When the operation
of the engine must conform to the local
regulations these periods and
procedures may need to be adapted to
ensure correct aperation of the engine.

Itis good preventive maintenance to
check for (eakage and loose fasteners at
each service.

These maintenance periods apply onty to
engines that are operated with fuel and
lubricating oil which conform to the
specifications given in this handbook.

Périodes d’entretien
préventif

Ces périodes d'entretien préventit
s'appliquent A des conditions géneérales
d'opération. Contrdler les péricdes
données par le fabricant de I'équipement
dans lequel le moteur est installé. Si
nécessaire, utiliser les périodes les plus
courtes. Quand 1'opération du moteur doit
étre contorme aux réglementations
locales, ces périodes et les procedures
peuvent avoir besoin d'étre adaptées
pour assurer une utilisation correcte du
mateur.

I est bon entretien préventif que de
contraler qu'il n'y a pas de fuite et
d'attaches non serrées a chaque service.

Ces périodes d'entretien s'appliquent
seulement aux moteurs qui sont utilisés
avec du carburant et de I'huile de
graissage conformes aux spécifications
données dans ce livret.

Periodos de mantenimiento
preventivo

Estos periodos del mantenimiento
nrevantivo se aplican a las condiciones
promedias de operacion. Compruebe los
periodos dados por el fabricante del
equipa en el que el motor se instala. Si
necesario, use los periodos mas cortos.
Cuandop la operacién del maotor tiene gue
cenformarse a los reglamentos locales
estos periodas vy los procedimientos
pueden necesitar ser adaptados para
asegurar la operacion correcta del motar.

Es el mantenimiento preventivo bueno
comprobar a cada servicio que na hay
pérdida ni sujetadores flojos.

Estos periodos de mantenimiento se
aplican solamente a motores que se
operan con combustible y aceite
tubricarnte que se conforman a las
especiticaciones dadas en este manual.




Schedules

The schedules which follow must be applied at the interval (hours or months) which occurs first.

SFirstsarvice at 20/40 hoUrS e

i
i |

7| Every day or every 8 hours
H [SEvery 200 hours'or.8 months ™ %
&l Every 400 hours or 12 months
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*| Ensure that the altemator, starter motor ete. are checked (2)

Check the amount of coolant
Check the drive belt(s)

Clean the sediment chamber and the strainer of the fuel lift pump
Check for water in the fuel pre-fiiter {1)

Renew the fuel filter element(s)

Ensure that the atomisers are checked (2}

“w" Ensure that the idle speed is checked and adjusted, if it is necessary (2)

7 .| Gheck the amount of lubricating oil in the sump
& Check the lubricating oil pressure at the gauge {1)
'| Renew the Iubricating oil (3)

:| Renew the canister(s) of the lubricating oil filter (3)

Clean the closed breather system {1}

Clean the air cleaner or empty the dust bowl of the air filter

- extremely dusty conditions

-~ ngrmal conditions

Clean or renew the air filter element, if this has not been indicated eariier

:{ Ensure that the turbocharger impeller and turbacharger compressor casing are cleaned

: Clean the compressor air fitter (1)
;| Ensure that the exhauster or compressor (1) is checked (2)
®:| Ensure that the valve tip clearances are checked and adjusted, if it is necessary (2)

(1) lithereis one fitted.
(2) By a personwho has

(3) Generating set applications, every 250 hours or 12 months.

had the correct training.
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Programmes

Les programmes qui suivent cloivent étre appliqués a I'intervalle (heures ou mois) qui arrive en premier,

Premier service a ou 20/40 heures

Tous les jours ou toutes les B heures

Toutes les 200 heures ou tous les 6 mois

Toutes les 400 heuras ou tous les 12 mois

Toutes les 800 heures

Toutes les 1,200 heures

L N

LI I

[ B 2

[N LR N J

L N N L ] L N J

Toutas les 2,000 heures

Opération

Controler la quantité de liquide de refroidissement
Contréler la (les) courroie(s) d’entrainement

Nettoyer la cuve a sédiments et la créping de la pompe d’alimentation
Contrler qu’il n'y a pas d’eau dans lg pré-filtre & carburant (1}
Rempiacer "élément du (des) filtre(s} 4 carburant

S’assurer que les injecteurs sont controles (2)

S’assurer que la vitesse de ralenti est contrdlée ot réglée, si nécessaire (2)

Controler la guantité d’huile de graissage dans le carter d'huile
Controler la pression d’huile de graissage a I'indicateur (1)
Remplacer I'huile de graissage (3)

Remplacer la {les} cartouche(s} du filtre de I'huile de graissage (3}

Nettoyer le systéme de reniflard ferme (1)

Nettoyer le filtre & air (bain d'huile) ou vider la cuve a poussiére du filtre a air (type sec})

- conditions extrémement poussiéreuses

- conditions normales ‘
Nettoyer ou remplacer I'élément de filtre & air (type sec), si ceci n'a pas éte indiqué plus tot
S'assurer que le rotor du turbocornpressewr et Je carter du turbocompresseur sont netioyes

Nettoyer le filtre & air (type sec) de compresseur (1)
S'assurer que la pompe & vide ou le compresseur (1) sont contrdlés (2)
S'assurer gue les jeux des soupape sont controlés et réglés, si nécessaire (2)

S'agsurer gue |'alternateur, démarreur etc. sont contrélés (2}

{1) &'l yenaunde monte.
{2) Par une personne qui a eu la formation correcte.
(3} Groupe élactrogéne, toutes les 250 heures ou tous les 12 mais.




Programas

Los programas que siguen se tienen que aplicar al intervalo (horas o meses) gue ocurra primero,

PriMer sefvicio déspués de 20/40 horas R
" | Todoslos dias o cada 8 horas

#Cada200 horas 66 mases - T RN
a Cada 400 noras 6 12 meses

GéddaB00tioras” =~ - T e
| cada 1200 horas

S B .| | Cada2000horas o o
- : ‘ Operacion

JE s

' - . » |'@ | @ | @[ Compruebe ia cantidad de refrigerante
¥ ‘e:] Compruebe la{s) correa(s) de mando

. | Limpie la camara de sedimento y el colador de la bomba alimentadora de combustible
o e |e |e]e | e Comprusbe que nohaya agua en &l prefiltro de combustible (1)
e | @ | @ | @ | Cambie el{los) elemento(s) del filtro de combustible
oy ) » | Asegure que los atomizadores se comprueban (2)
o I | Asegure que la velocidad de ralenti es comprobada y ajustada, si es necesario (2)
on o] |7 - | Compruebe la cantidad de aceite lubricante en el colector
: oo |e!ele!Compruebe lapresion de aceite lubricants an el indicadar (1)
‘s | “|e|®]|®]|e] Cambieel acsite lubricante (3)
o| 3 |e|w|e e[ Cambieel(os) bote(s) del filtro de aceits lubricante {3)
; “ = Limpie el sistema de-respiradero cerrado (1)
- re , ;] Umpie el purificador del aire o vacie la taza guardapoivo det filtro de! aire
f olele M‘QL —condiciones sumamente polvorientas
= elnle 'l — condiciones normales
~lele | Limpie o cambie el elemento de filtro del aire, si esto no ha sido indicado mas temprano

: Asegure que se fimpian el impulsor de turbealimentador v caja de compresor de turboalimentador

-1 Limpie el fittro de aire del compresor (1)
Asegure que el expulsor o compresor (1) se comprueban (2}
Asegure que los espacios libres de punta de valvula se comprueban v ajustan, si es necesario {2)

..

| Asegure que el alternador, 8l arrancador stc se comprueban {2)

(1) siesta montado.
{2) poruna persona que ha recibido el entrenamiento correcto.
(3) Aplicaciones de juegos generadores, cada 250 horas 6 12 meses.
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How to drain the cooling
system

Attention: Do not drain the coolant while
the engine is still hot and the system is
under pressure because dangerous
cootant can be discharged.

1 Ensure that the machine is on level
ground.

2 Remove the filler cap of the cooling
sSystem.

3 Remove the drain plug from the side of
the cylinder block (A or B) in order to drain
the engine. Ensure that the drain hole is
not restricted.

4 Qpen the tap or remove the drain plug
at the bottom of the radiator in order 1o
drain the radiator. If the radiator does not
have a tap or drain plug, disconnect the
hose at the bottom of the radiator.

5 If necessary, flush the system with
clean water.

6 Fit the drain plugs and the filler cap.
Close the radiator tap or connect the
radiator hose.

Comment vidanger le circuit
de refroidissement

Attention : Ne pas vidanger le liquide de
refroidissement pendant que le moteur est
encore chaud et que lg systéme est sous
pression parce que du liquide de
refroidissement dangereux peut &tre
projete.

1 S'assurer que le véhicule ou la machine
est sur terrain plat.

2 Deposer te bouchon de remplissage du
circuit de refroidissement.

3 Déposerle bouchon de vidange du
cité du bloc cylindres (A ou B} afin de
vidanger le moteur. S'assurer que le trou
de vidange n'est pas restraint.

4 Quvrir le robinet ou déposer le
bouchon de vidange au bas du radiateur
afin de vidanger le radiateur. Si le radiateur
n'a pas de robinet ou de bouchon de
vidange, débrancher la durite au bas du
radiateur.

5 S5inécessaire, rincer le circuit avec de
I'eau propre.

6 Remonter les bouchons de vidange et
\e bouchon de radiateur. Fermer le robinet
de radiateur ou rebrancher la durite de

radiateur.

Para drenar el sistema de
refrigeracion

Atencion: No drene el refrigerante
mientras gue ¢l motor esta todavia
caliente y ef sistema esta bajo presion
porque el refrigerante peligroso se puede
descargar.

1 Asegure que la maguina esta en suelo
plano.,

2 Desmonte la tapa de llenado del
sistema de refrigeracién.

3 Desmonte el tapon de drenaje del lado
del bloque de cilindros (A o B) para drenar
el motor. Asegure que el agujero de
drenaje no esta restringido.

4 Abra el grifo ¢ desmonte el tapdn de
drenaje en el fondo del radiador para
drenar el radiador. Si el radiador no tiene
grifa ni tapon de drenaje, desconecte la
manguera en €l fondo del radiador.

5 3inecesario, enjuague el sistema con
agua limpia.

6 Mante el tapon de drenaje v la tapa de
llenado. Cierre el grifo de radiadoro
conecte la manguera de radiador.




How to check the drive
belt{s)

Renew a belt if it is worn or damaged. If
twin hekts are fitted, they must be renewed
together.

To ensure maximum belt lifg, it is
recommanded that a belt tensioner gauge
is used to check the belt tension. Fit the
gauge (A) at the centre of the longest free
length and check the tension. If a
“Burroughs” gauge is used, the correct
tension is 355 N (80 Ibf) 36 kaf. if the
tension is 220 N (50 Ibf) 22 kgf or below,
adjust it to 355 N (80 |bf) 36 kgf as
indicated below:

If a gauge is not available, press down the
belt with the thumb at the centre ot the
longest free length and check the
deflection (B). With moderate thumb
pressure - 45N (10 Ibf) 4,5 kgf - the correct
deflection of the belt is 10 mm (3/8 in).

It twin belts are fitted, check/adjust the
tension on the tighter beit.

How to adjust the belt tension

1 Loosen the pivot fasteners (B1) of the
alternator and the adjustment fink
fasteners (B2).

2 Change the position of the alternator to
give the correct tension. Tighten the pivot
fasteners of the alternator and the
adjustment link fasteners.

3 Check the belt tension again to ensure
that it is still correct. i a new bekt is fitted,
the balt tension must be checked again
after the first 20 hours of operation.

Comment controler |a (les)
courroie{s) d’entrainement

Remplacer une courraie si elle est usée au
endommagée. 3i des courroies doubles
sont montées, elles doivent étre
remplacees ensemble.

Pour assurer une duree de vie de courraie
maximum, il est recommandé d'utiliser un
indicateur de tension de la courroie paur
contréler la tension de courrcie. Monter
I'indicateur (A} au centre de la plus grande
longueur libre et contréler 1a tension. Siun
indicateur "Burroughs™ est utilisé, la
tension correcte est de 355 N (36 kgf). Si
la tension est de 220 N (22 kgf) ou
en-dessous, la regier 4 355 N (36 kgf)
comme suit:

S5i unindicateur n'est pas disponible,
appuyer sur la courroie avec le pouce au
centre de la plus grande longueur libre et
contréler ia fleche (B). Avec une pression
du pouce modérée - 45N {4,5 kgf) - la
fleche carracte de la courroie est de 10
mm.

Si courroies doubles sont montées,
contrdler/régler Ja tension sur la courroie
la plus serrée.

Comment régler la tension de courroie

1 Desserrer les attaches du pivot {B1) de
I'alternateur et les attaches de biellette de
réglage (B2).

2 Changer a position de 'alternateur
pour donner la tension correcte. Serrer les
attaches de pivot de l'alternateur et les
attaches de biellatte de régiage.

3 Contrdler la tension de courroie de
nouveau pour s'assurer qu'elle est encore
correcte. 5i une courroie neuve est
montée, la tension de la courrie doit étre
controlée de nouveau aprés les 20
premieres heures d’opération.

Para comprobar la(s)
correa(s) de mando

Cambie una correa si ésta desgastada o
dapada. Si se monian comreas gemelas, se
tienen que cambiar conjuntamente.

Para asegurar la vida maxima de correa,
se recomienda que se use un calibrador
de tension de correa para comprobar la
tension de correa. Monte el indicador {(A)
en al centro de la fongitud libre mas larga y
compruebe la tension. Si se usa un
indicador Burroughs, ia tension correcta
esde 355 N (80 Ibf} 36 kgf. Sila tensidn es
de 220 N (50ibf} 22 kgf o inferior, ajistela
a 355 N (80 Ibf) 36 kgf tal como indicado
ahajo.

Siunindicador no esta disponible,
presioneg la correa con el pulgar en el
centro de lalongitud fibre mas larga y
compruebe la deflaccion {8). Con la
preaidn de pulgar moderada - 45N (10 1bf)
4 5 kgf - la defleccicn correcta de ia
carred ag de 10 mum (348 in).

Si se montan correas gemelas,
compruebe/ajuste la tensidn en la carrea
mas apretada.

Para ajustar la tensiéon de correa

1 Afloje los sujetadores de pivote (B1) del
alternador y los sujetadores del eslabon
de ajuste (B2). i

2 Cambie la posicion del alternador para
dar la tension correcta. Apriete los
sujetadores de pivote del alternador v los
sujetadores def eslabon de ajuste.

3 Compruebe la tension de correa para
asegurar otra vez que es todavia correcta.
Sise monta una correa nueva, la tension
de correa se tiene que comprobar otra vez
después de las 20 primeras horas de
operacion.
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How to clean the gauze
strainer of the fuel lift pump

1 Remave the cover and joint (A1) from
the top of the fuel lift pump (A2) and
remove the gauze strainer (A3). On YB, YC
and YD engines, it will be necessary to
remove the small heat shield (A4} which is
fitted above the pump.

2 Carefully wash all the sediment from
the lift pump body.

3 Clean the gauze strainer, joint and
cover.

4 Agsemble the fift pump. Use a good
joint and ensure that the lift pump body
and the cover are fitted together correctly
because leakage at this point will let air
into the fuel system. On YB, YC and YD
‘engines, fit the heat shield.

5 Eliminate the air from the fuel system
through the filter vent paint (see page
4.11).

Fuel pre-filter

This will normally be fitted between the
fuel tank and the engine. Check the filter
bowl for water at regular intervals and
drain as necessary.

Comment nettoyer la
crépine de la pompe
d’alimentation

1 Deposer le couvercle et le joint (A1) du
dessus de la pompe d'alimentation (A2) et
déposer la crépine (A3). Sur les moteurs
YB, YC et YD, il sera nécessaire de
déposer le petit écran thermique (A4) qui
est monté au-dessus de la pompe.

2 Laver soigneusement tout le sédiment
du corps de pompe d’alimentation.

3 Nettoyer la créping, le joint etle
couvercle.

4 Assembler la pompe d’alimentation,
Utiliser un bon joint et s’assurer que le
corps de pompe d’alimentation et le
couvercle sont montés ensemble
correctement parce qu’une fuite & ce point
laissera entrer de 'air dans le circuit de
carburant. Sur les motewrs YB, YC &t YD,
maonter I'écran thermique.

5 Eliminer }'air du circuit de carburant 2
travers orifice de purge {voir page 4.11).

Pré-filtre de carburant

Il sera normalement monté entre le
réservoir 4 carburant et ie moteur. Vérifier
la cuve de filtre pour voir s’il y a de I'eau, a
intervalles réguliers, et vidanger si
nécessaire.

Para limpiar el colador de la
bomba alimentadora de
combustible

1 Desmonte latapaylajunta (A1) deta
parte superior de la bomba alimentadora
de combustible (A2) y desmonte el
colador {A3). Enlgs motores YB, YO y YD,
sera ngcesario desmontar 1a pequefia
pantalla protectora {Ad) que se monta por
encima de la bomba.

2 lLave cuidadosamente todo el
sedimento del cuerpo de bomba de
alimentacidn.

3 umpie el colador, lajuntay la tapa.

4 Arme la bomba de alimentacion. Use
una junta buena y asegure que el cuerpo
de bomba de alimentacién y la tapa se
montan conjuntamente correctamente
porgue la perdida en este punto dejara e!
aire entrar en el sistema de combustible.
En los motores YB, YC y YD monte la
pantalla protectora.

5 Elimine el aire del sistema de
combustible por el punto de abertura de
filtro (Vea la pagina 4.11).

Prefiltro de combustible

Esto se monta normalmente entre el
depdsite de combustible y el motor.
Compruebe a intervalos regulares que no
haya agua en la taza del filtro y drene
segln necesario.




How to renew the filter
element(s) of the fuel filter

There are two types of fusl filter element in
use:

The separate element type where the filter
element is held between the filter head
and the bottom cover (4).

The canister type where the filter element
has an internal thread at the top and is
fastened to a thrgaded adaptor in the filter
head (B).

Attention: It is important that only the
genuine Perkins fuel filter efement is used.
The use of a wrong element can damage
the juel imection pump.

How to renew the filter element of the
separate element type

The filter can have one or two elements.
When twin elements are fitted, both of the
elements must be renewed at the same
time.

1 Clean the outsitle surfaces of the fuel
filter assembiy. If a drain tap is fitted to the
filter bowl, drain the fuel from the filter (C).
2 Hold the bottom cover of the filter
element and release the setscrew which is
fitted through the filter head above the
centre of each element.

3 Lower the bottom cover of the filter (A).
4 Remove the element and discard it.

5 Clean the inside surfaces of the filter
head and of the cover.

6 Renew the seals and lightly lubricate
them with clean fuel.

Comment remplacer I'/les
élément(s) filtrant(s) du filtre
a carburant

Il existe deux types d'élément de filtre &
carburant utilisés:

Le type & élément séparé ou I'élément
filtrant est maintenu entre Ia téte de filtre et
le couvercle inférieur (A).

Le type a cartouche ou I'élément fittrant a

un filetage interne  |a partie supérieure et
est fixé 4 un adapteur fileté dans la téte de
filtre (B).

Attention : || est important gue seul
I'élément du filtre & carburant Perkins
d'origine soit utilisé. L'utilisation d’un
mauvais élément peut endommager la
pompe d'injection.

Comment remplacer ’élément filtrant
du type a élément séparé

Le filtre peut avoir un ou deux éléments.
Quand les élements doubles sont montés,
les deux éléments doivent &tre remplacés
en méme temps.

1 Nettoyer les surfaces extérieurss de
I'ensembtle de filtre & carburant. Siun
robinet de vidange est monté 4 la cuve du
filtre, vidanger le carburant du filtre (C),

2 Tenir le couvercle inférieur de |'élément
filtrant et libérer la vis de blocage qui est
maontée dans la téte de filtre au-dessus du
centre de chague élément.

3 Abaisser le couvercie inférieur du filtre
(A).

4 Déposer I'élement et |s jeter.

5 Nettoyer les surfaces intérieures de la
téte de filtre et du couvercle.

6 Hemplacer les joints et les enduire
legérement de carburant propre.

Para cambiar ei{los)
elemento(s) del filtro de
combustible

Se usan dos tipos de elemento de filtro de
combustible: El tipo de elemento
separado donde el elemento de filtro se
tiene entre la cabeza de filtro y la tapa
inferior {A). El tipo de bote donde el
elemento de filtro tiene una rosca interna
por encima y e sujeta a un adaptador
roscado en la cabeza de filtro (B).

Atencion: Es impoitante usar solamente
el genuino bote de filtro de combustible
Perkins. E! uso de un bote erréneo puede
danar la bomba de inyeccién de
combustible.

Para cambiar el elemento de filtro del
tipo elemento separado

Elfiltro puede tener uno o dos elementos.
Cuando se maontan elementos gemelos,
ambos elementos tienen que cambiarse al
mismo tiempa.

1 Limpie las superficies exteriores del
conjunta de filtro de combustible. Si se
maonta un grifo de drenaje a la taza del
filtro, drene el combustible del filtro (C).

2 Tenga la tapa inferior del elemento de
filtro y suelte el tornillo de sujecion que se
monta por la cabeza de filtro por encima
del centro de cada elemento.

3 Baje |a tapa inferior del filtro (A).

4 Desmonte el elemento y tirelo.

5 Limpie as superficies interiores da la
cabeza de filtro y de la tapa.

6 Cambielos sellos y lubriquelos
ligeramente con combustible limpio.
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T Putthe bottomn cover under the new
element and hold the element squarely to
the filter head. Ensure that the element is
fitted in the centre against the joint in the
filter head. With the assembly in this
position, engage and tighten the setscrew.
8 Eliminate the air from the fuel filter (see
page 4.12).

How to renew the filter element of the
canister type

1 Thoroughly clean the outside surfaces
of the fuel fifter assembly.

2 Loosen the drain device at the bottom
of the filter (A1) and allow the water/fuel to
drain into a suitable container.

3 Use a strap wrench or similar tool to
loosen the filter canister and remove the
canister.

4 Ensure that the threaded adaptor
(4.09/B1) is secure in the filter head and
that the inside of the head is clean.

5 Lubricate lightly the top seals of the
new canister with clean fuel. Fit the new
canister to the filter head and tighten, by
hand only.

6 Eliminate the air from the fuel filter (see
page 4.12).

Atomiser fauit

An atomniser fault can cause an engine
misfire. In arder to find which atomiser is
defective, operate the engine at a fast idle
speed. Loosen and tighten the union nut
of the high-pressure fuel pipe at each
atoriser, When the union nut of the
defective atomiser is loosened, it has little
or no effect on the engine speed.

Ensure that the fuel does not
spray onto your skin.

7 Mettre le couvercle inférieur sous
I'élément neuf et tenir I'élément
perpendiculairement a a téte da filtre.
S’assurer que I'élément est monté au
centre contre lg joint dans la téte de filtre.
Avec I'ensemble dans cette position,
engager et sarrer la vis de blocage.

8 FEliminer |'air du filtre a carburant (voir
page 4.12).

Comment rernplacer I'élément filtrant
du type a cartouche

1 Nettoyer minutieusemnent les surfaces
extériedras de 'ensemble de fiitre 4
carburant.

2 Desserrer le dispositif de vidange dans
ta partie inférieura du fittre (A1} et laisser
I'eaufie carburant se vidanger dans un
récipient approprié.

3 Utiliser une clé & sangle ou un outil
similaire pour desserrer la cartouche de
filtre et déposer la cartouche.

4 S'assurer que I'adapteur filete (4.09/B1)
est bien fixé dans la téte de filtre et que
I'intérieur de |a téte est propre.

5 Enduire légérement les joints supérieurs
de la cartouche neuve de carburant
propre. Monter la cartouche neuve a la
téte de filtre et serrer, a la main seulement.
6 Eliminer I'air du filtre & carburant (voir
page 4.12).

Défaut d’injecteur

Un défaut d'injecteur peut causer des
ratés de moteur. Afin de trouver quel
injecteur est défectueux, faire fonctionner
le moteur & une vitesse de ralenti rapide.
Desserrer et serrer 'écrou de jonction du
tuyau de carburant haute pression a
chaque injecteur. Quand Vécrou de
jonction de I'injecteur défectueux est
desserré, il a peu ou pas d'effet surla
régime du moteur.

S'assurer gqu’il n’y a pas de

A projection de carburant sur
la peau.

7 Pongala tapa inferior debajo dal
slemento nuevo v tenga el elemento a
ascuadra a la cabeza de filtro. Asegure
que & elemento se monte en el cantro
contra la junta en |a cabeza de filtro. Con
¢l conjunto en esta posicién, engrane y
apriete el tornilio de sujecion.

8 Eliming el aire del filtro de combustible
(vea la pagina 4.12),

Para cambiar el elemento de filtro dal
tipo bote.

1 Limpie completamente las superficies
exteriores del conjunto de filtro de
cambustible.

2 Afloje el dispositivo de drenaje en el
fondo del filtro (A1) y drene el
agua’/combustible en un contenador
adecuado.

3 Use una llave de correa o herramienta
semejante para aflojar el bote del filtro y
desmaonte el bote.

4 Asegure que el adaptador roscado
(4.09/B1) esté seguro en ia cabeza de filtro
y que el interior de la cabeza esté limpio.

5 Lubrigue ligeramenta los sellos
superioras del bote nuevo con
combustible limpio. Monte el bote nuevo a
la cabeza de filtro y apriétela, a mane
solamente.

6 Elimine gl aire del filtro de combustible
(vea la pagina 4.12),

Defecto del atomizador

Un detecto del atomizador puede causar
una falla del encendido de motor.

Para encontrar cual de los atomizadores
es defectuoso, opere el motor a un ralenti
rapido. Afloje y apriete la tuerca de la
union del tubo de combustible de presion
alta en cada atomizador. Cuando [a fuerca
de union del atomizador defectuoso se
afloja, surte poco o ningun efecto en la
velacidad del motor.
A Asegure que el combustible
no se rocia en su piel.
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How to renew an atomiser

1 Rermove the fuel leak-off pipe.

2 Remove the union nuts of the
high-pressura pipe fram the atomiser and
from the fuel injection pump. Do not bend
the pipe. If necessary, remove the pipe
clamps.

3 Remove the atomiser flange setscrews
and remmave the flange (A1), the atomiser
(A2) and its seat washer (A3). Remove the
dust seal (Ad} and the spacer (A5) and fit
the spacer and a new dust seal onto the
new atomiser.

4 Put the new atomiser in position with
its spacer, new dust seal and a new seat
washer. Ensure that the fuet leak-off
connection is not toward he engine. Fit
the flange and engage the flange
setscrews. Ensure that the atomiser is not
tited and tightan the flange setscrews
evenly and gradually to 12 Nm (9 thf )
1,2 kgf m.

5 Fitthe high-pressure fuel pipe and
tighten the union nuts to 18 Nm (14 ibf ft)
1.9 kgf m. i necessary, fit the pipe
clamps.

6 Renew the aluminium washers and fit
the leak-off pipe.

7 Operate the engine and check for
leakage uof fuef and air.

Comment remplacer un
injecteur

1 Déposer le tuyau de retour de
carburant.

2 Deéposer les écrous de jonction du
tuyau haute pression de I'injecteur et de la
pompe d’injection. Tenir la sortie de
pompe avec une ¢lé pour empécher tout
mouvement pendant que le raccord est
libéré a la pompe. Ne pas courber |2
tuyau. Si nécessaire, déposer les étriers
de serrage du tuyau.

3 Deposer les vis de blocage de la bride
d'injecteur et déposer la bride (A1),
Pinjecteur (A2} et sa rondeile-joint (A3).
Déposer le joint d'étanchéité ala
poussiere (Ad) et Ventretoise {AS) et
monter I'entretoise et un joint neuf
d'étanchéite a fa poussiére sur llinjecteur
newf.

4  Maetire l'infecteur neuf en place avec
son entretaise, son joint d'étanchéité a la
poussiére neuf et une rondelle-joint neuve.
S'assurer que la connexion de retour de
carburant n'est pas vers le moteur. Monter
la bride et engager les vis de blocage de la
bride. §'assurer que {'injecteur n'est pas
incliné et serrer les vis de blocage de bride
uniformément et progressivement a

12 Nm (1,2 kgt m).

5 Monter le tuyau de carburant haute
pression et serrer les écrous de jonction a
18 Nm (1,9 kgf m}. Si nécessaire, monter
les étriers de serrage du tuyau.

& Remplacer les rondelles d'aluminium et
monter e tuyau de retour,

7 Faire fonctionner le moteur et contréler
qu'il n'y a pas de fuite de carburant et
d'air.

Para cambiar un atomizador

1 Desmonte el tubo de derrame de
combustibie.

2 Desmante ias tuercas de unién del
tubo de alta presidn del atomizador y de la
bomba de inyeccidon de combustible. No
doble el tubo. Sinecesario, desmonte los
sujetadores de tubo.

3 Desmonte los tornillos de sujecién de
brida de atomizador y desmaonte la brida
(A1), el atomizador (AZ) y su arandela de
asiento {A3). Desmonte la junta
guardapoivo (Ad) y el espaciador {AS) y
monte el espaciador y una junta
guardapolvo nueva en el atomizador
nuevo.

4 Ponga el atomizador nuevo en
posicion con su espaciador, junta
guardapolvo nueva y una arandela de
asiento nuava. Asegure que la conexion
de darrame de combustible no hace cara
at motor. Monte la brida y engrane los
tornillos de supecian. Asegure que ef
atomizador no se inclina y apriete los
tornillos de sufecion de brida
uniformemente y gradualmente a 12 Nm
@ 1bfft} 1,2 kgf m.

5 Monte el tubo de combustible de alta
presion y apriete las tuercas de unién a
18 Nm {14 I1bf f1) 1,9 kgf m. Si necesario,
moate los sujetadores de tubo.

6 Cambie las arandelas de aluminic y
mante el tubo de derrame,

7 Opere el motor y compruebe que no
hay pérdida de combustible y aire.

4.11
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How to eliminate air from the
fuel system

There are twe methods to eliminate air
from the fuel system according to the type
of pump fitted:

The standard method is used where the
fuel injection pump has vent screws (A
and Bj.

The seif-vent method is used where the
fuel injection pump has a self-vent feature.
These pumps have a vent pipe {C1) fitted
between a connection in the top of the
pump and the atomiser leak-off pipe. Vent
screws are not fitted to these pumps. No
connections or plugs need be released to
eliminate air from the fuel system.

tf air enters the fuel system, it must be
eliminated before the engine can be
started.

Air can enter the system if:

@ The fuel tank is drained during normal
operation.

#® Thelow-pressure fuel pipes are
disconnected.

® A part of the low-pressure fuel system
leaks during engine operation.

In order to eliminate air from the fuel
system, proceed as follows:

Standard method

1 Loosen the vent plug on the top of the

“twin element fuel filter (4.13/A1). If a single
element filter is used, loosen the banjo
connaction bolt which is fitted on the top
of the filter (4.13/81).

Comment éliminer Pair du
circuit de carburant

Iy a daux meéthodes pour éliminer I'air du
circuit de carburant selon le type de
pompe montée:

La méthode standard est utilisée lorsque .
la pompe d'injection est éguipée de vis de
purge (A et 8).

La méthode auto-purge ast utilisée
lorsque 1a pormpe d'injection est équipée
d'un systéme auto-purge. Ces pompés
sont équipdes d’'un tuyau de purge (C1}
monté entre une connexion dans la partie
supérieure de la pompe et le tuyau de
ratour d'injecteur. Ces pompes ne
possédent pas de vis de purge._ |l n'y a pas
besoin de libérer des connexions ou des
bouchons pour éliminer I'air du circuit de
carburant.

Sil'air entre dans le circuit de carburant, il
doit étre aliming avant que le mataur
puisse étre démarré.

L"air peut entrer dans le systéme si:

® Le réservoir a carburant est vidangé
pendant I'opération normale.

#® Les tuyaux de carburant basse
pression sont débranchés.

#» Ung pigce du circuit de carburant basse
pression fuit pendant la marche du
moteur.

Afin d’éliminer I"air du circuit de carburant,
procéder comme suit:

Méthode standard

1 Desserrer ie bouchon de purge surle
dessus du filtre a carburant a &léments
doubles {4.13/A1). Si un filtre & élément
simple est utilisé, desserrer fa vis creuse
de raccord qui est montée sur la partie
superieure du filtre (4. 13/B1).

Para eliminar el aire del
sistema de combustible

Hay dos metodos de eliminar el aire del
sisterma de combustible segin el tipo de
bomba montado:

Se usa el métade estandar donde la
bomba de inyeccion de combustible tiene
tornillos de purga (A y B.

Se usa el métoda de purga automatica
donde la homba de inyeccion de
combustible tieme una caracteristica de
purga automatica. Estas bombas tienen
un tubo de purga (C1) montado entre una
conexion en la parte superior de la bomba
y el fubo de derrame del atomizador. Los
tornillos de purga no se montan a estas
bombas. No es necesario soltar ningunas
conexiones ni tapones para eliminar el aire
del sistema de combustible.

Si el aire se introduce en el sistema de
combustible, se tiene que eliminar antes
que el motor se pueda arrancar.

£l aire puede introducirse en el sistama si:

& Eldepdsito del combustible se drena
durante la operacion normal.

® Se desconectan los tubos del
combustible de baja presion.

# Una parte del sistema de combustible
de baja presion tiene fuga durante la
operacion del motor.

Para eliminar el aire del sistema de
combustible, proceda como sigue:

Método estdndar

1 Afloje el tapén de purga enla parte
supertar del filtro de combustible del tipo
elemento doble (4.13/A1). Sise usaun
filtro de elemento unico, afloje el perno de
conexion tipo banjo que se montaen la
parte superior del fittro (4.13/81).
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2 Operate the priming lever on the fug! lift
pump {C) until fuel, free from air, comes
from the filter vent point. Tighten the vent
plug or the banjo connection bokt, If the
drive cam of the fuel lift pump is at the
point of maximum cam lift, it will notbe
possible to operate the priming lever. In
this situation, the crankshaft must be
turned one revolution.

3 Ensure that the manual stop control is in
the “'run" position. If an alectrical stop
caontrol is used, turn the start key to the
"R position,

4 For engine codes AA, AC, YA and YC:
Loosen the vent screw in the lock screw of
the hydraulic head (4.12/A1) and the vent
screw on the governor cover of the fuel
injection pump (4.12/A2).

For engine codes AB, AD, ¥YB and ¥D:
Loosen the vent screw on the governor
cover of the fuel injection pump {4.12/B1).
5 Operate the priming fever of the fuel lift
pump until fuel, free from air, comes from
the vent screw(s). Tighten the vent
screw(s). .

6 Loosen the union nut (4.14/A1) at the
fuelled starting aid (if one is fitted) and
aoperate the lift pump until fuel, free from
air, comes from the connection. Tighten
the union nut at the starting aid.

7 Loasen the union nuts of the
high-pressure pipes (4.14/B1) at two of
the atomisers. Operate the starter motor
until fuel, free from air, comes from the
pipe connactions. Tighten the
high-pressure pipe connections.

8 The engine is now ready 1o start.

2 Faire fonctionner le levier d'amorgage
sur la pompe dialimentation (C) jusqurace
que le carburant, exempt d'air, vienne de
Forifice de purge. Serrer le bouchon de
purge ou la vis creuse de raccord. Sila
came d'entrainement de fa pompe
d'alimentation est auv point de levée
maximum, il ne sera pas possible de faire
fonctionner le levier d’amorgage. Dans ce
cas, le vilebrequin doit atre tourné d'un
tour.

3 S'assurer que la commande d'arrét
manuelle est dans la position “marche™.
Si une commande d’arrét dlectrique est
utilisée, tourner {a clé de contact a la
position *R".

4 Pour les moteurs de code AA, AC, YA et
YC : Desserrer la vis de purge dans la vis
de blocage de la téte hydraulique
(4.12/A1} et la vis de purge sur le
couvercle du régulateur de la pompe
d'injection (4.12/A2).

Pour les moteurs de code AB, AD, YB et
YD: Desserrer la vis de purge sur le
couvercle du régulateur de la pompe
d'injection (4.12/81).

5 Faire fonctionner le levier d’'amorcage
de la pompe d'alimentation jusqu’a ce que
le carburant, exempt d’air, vienne de
la/des vis de purge. Serrer laftes vis de
purge,

6 Desserrer I'écrou de jonction {4.14/41)
sur V'aide au démarrage a froid (s°il est
maonié) et taire fonctionner la pompe
d’alimentation jusqu'a ce que le
carburant, exempt d'air, vienne de la
connexion. Serrer 'écrou de jonction sur
I'aide au démarrage.

7 Desserrer les écrous de jonction des
tuyaux haute pression (4.14/81) sur deux
des injecteurs. Faire fonctionner le
demarreur jusqu'a ce que le carburant,
exempt d'air, vienne des connexions de
tuyau. Sermer les connexions des tuyaux
haute pression.

8 Le moteur est maintenant préta
démarrer.

2 Opere la palanca cebadora enla
bomba alimentadora de combustible (C}
hasta que el combustible, libre de aire,
salga del punto de purga del filtro. Apriete
el tapan de purga o el perno de conexion
de banjo. 5i 1a leva de mando de ta bomba
alimentadora de combustible estaen el
maximg punto de leva, no sera posible
operar la palanca cebadora. En esta
situacion, el ciglienal se tiene que girar
una revolucidn.

3 Asegure que el control de parada
manual esté en ia posicion "marcha’. Si
se usa un cantrol de parada eléctrico, gire
la llave de arranque a la posicion "R’

4 Para los cédigos de rmotor AA, AC, YA
y YC: Afloje el tornillo de purga en el
tomilio de fijacion de la cabeza hidréulica
{4.12/A1} y el tornillo de purga enla tapa
de regulador de la bormba de inyeccion de
combustible (4.12/A2).

Para los cddigos de motor AB, AD, YBy
YD: Afloje el tornillo de purga en la tapa de
regulador de ta bomba de inyeccion de
combustible (4.12/B1).

5 Operela palanca cebadoradela
bomba alimentadora de combustible
hasta que el combustible, libre de aire,
salga del (de los) tornillo(s) de purga.
Apriete el{los) tornillo(s) de purga.

6 Afloje la tuerca de union (4.14/A1}enel
precalentador (si se monta) y apere la
bomba de alimentacion hasta que el
combustible, libre de aire, salga de la
conexion. Apriete la tuerca de unidn enla
ayuda de arranque.

7 Afloje las tuercas de unidn de los tubos
de presion alta (4.14/B1) en dos de los
atemizadores. Opere el arrancador hasta
que € combustible, libre de aire, salga de
{as conexignes de tubo. Apriete las
conexiongs del tubo de presion alta.

8 Elmotor puede ahora arrancarse.
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If the engine runs correc ly for a short time
and then stops or runs £ Jughly, check for
air in the fuel system. If, here is air in the

fuel system, there is pr¢ bably a leakage in
the low pressure syster 1.

Self-vent method

If the engine has been stopped by air in
the fuel system: ’

Ensure that fuel has been added t¢ the
tank or that the leakage has been
corrected,

1 If a manual stop control is fitted, ensure
that it is in the "'run™ position.

2 Operate the starter motor until the
engine starts.

If the system or a component in the
system has been drained:

1 Turn the start key to the 'R’ position. if a
manual stop control is fitted, ensure that it
is in the ‘run" position.

2 QOperate the lever of the fuel lift pump
{4.13/C) slowly for approximately twao
minutes. If the drive cam of the fuel lift
pump is at the point of maximum cam lift,
it will not be possible to operate the
priming lever. In this situation, the
crankshaft must be tirned ane revolution.
3 Operate the starter motor uritil the
engine starts.

If the engine runs correctly for a short time
and then stops or runs roughly, check for
air in the fuel system. If there is air in the
fuel system, there is probably a leakage in
the low prassure system.

Si le moteur fonctionne correcternent
pendant un court moment et s'arréte
ensuite ou fonctionne irréguliérement,
vérifier qu'il 0’y a pas d’air dans le circuit
de carburant. 8'il y a de I'air dans lg circuit
de carburant, il y a probablement une fuite
dans le systdme basse pression.

Méthode auto-purge

Si le moteur a été arrété par la présence
d'air dans le circuit de carburant:

S'assurer que le carburant a été ajouts au
réservoir ou que la fuite a été rectifiee.

1 Siune commande d'arrét manuel est
montée, s'assurer qu'elle est dans la
position “marche’.

2 Faire fonctionner le démarreur jusqu'a
ce gue le moteur démarre.

Si e systéme ou un composant dans fe
systerng ont &té vidangés:

1 Tourner la clé de contact 3 la position
"R’ Si une commande d'arrét manuel est
montée, s'assurer qu'elle est dans la
position ““‘marche™’.

2 Faire fonctionner ¢ levier de la pompe
d'alimentation (4.13/C) lentement pendant
approximativement deux minutes. Sila
came d’entrainement de la pormpe
d’alimentation est au point de levée
maximurn, il ne sera pas possible de faire
fonctionner le levier d’amorgage. Dans ce
cas, le vilebrequin doit &tre tourné d’un
tour.

3 Faire fonctionnar le démarreur jusqu’a
ce que ke moteur demarre.,

Sile moteur fonctionne correctement
pendant un court moment et s'arréte
ansuite ou fonctionne irégulierement,
verifier qu'il n’y a pas d’air dans le circuit
de carburant. 5'il y a de I'air dans le circuit
de carburant, il y a probablement une fuite
dans le systéme basse pression.

Si el motor gira corractamente durante un, .
perioda breve y entances se para o sigira
irregularmente, compruebe para ver si hay
aire en el sistema de combustible. Si hay
aire en el sistema de combustible, hay
probablemente una pérdida en el sistema
de presion baja.

Método de purga automética

Si el motar se ha parado porgue hay aire
en el sistema de combustible:

Asegure que hay combustible en &l
deposito o que la pérdida se ha corregido.

1 Sise monta un control de parada
manual, asegure que esta en la posicion
“marcha’.

2 Qpere el arrancador hasta que se
arranque el motor.

Si el sistama ¢ un componente del
sisterna se ha drenado:

1 Gire lallave de arrangue a la posicion
“'R". 8i se monta un control de parada
manual, asegure gue esta en la posicion
“marcha’’.

2 Qperefa palanca de la bomba
alimentadora de combustible (4.13/C)
despacio durante aproximadamente dos
minuios. Sila leva de mando de la bomba
alimentadora de combustible estd en el
maximeo punto del levantamiento de leva,
no serd posible operar la palanca
cebadora. En esta situacion, el cigienal se
tiene que girar una revolucién.

3 Opere el arrancador hasta que se
arrapgue €l motor.

Si el motor gira correctamente durante un
periodo breve y entonces se para o si gira
irregularmente, compruebe que no haya
aire en el sistema de combustible. Si hay
aire en el sistema de combustible, haya
probablemente una pérdida en el sistema
de presion baja.




How to renew the iubricating
oil

1 Operate the engine until it is warm.

2 Stop the engine, remove the sump
drain plug (A1) and its “Q'' ring and drain
the lubricating oil from the sump. Ensure
that the “O" ring is not damaged. Fit the
drain plug and its "'O" ring and tighten the
plug to 34 Nm (25 Ibf ft) 3,5 kgf m.

3 Fill the sump to the ““MAX"” mark on the
dipstick {A2) with new and clean
lubricating oil of an approved grade, see
page 5.03.

How to renew the canister of
the lubricating oil filter

The fitter can have one or two canisters.
When two canisters are fitted, both must
be renewed at the same time.

1 Put atray under the filter to retain spitt
lubricating oil.

2 Remqove the filter canister with a strap
wrench or similar tool. Ensure that the
adaptor (B1) is secure in the filter head.
Then discard the canister.

3 Clean the filter head.

4 Add clean engine lubricating oil to the
new canister, Allow the oil enough time to
pass through the filter element.

5 Lubricate the top of the canister seal
with clean engine lubricating oil.

6 Fit the new canister and tighten it by
hand only. Do not use a strap wrench.

Comment remplacer huile
de graissage

1 Faire fonctionner le moteur jusqu'a ce
qu'il soit chaud.

2 Arréter te moteur, déposer le bouchon
de vidange du carter d'huile (A1) et son
joint torigue et vidanger 'huile de
graissage du carter d'huile. S'assurer que
le joint torique n'est pas endommagé.
Monter le bouchon de vidange et son joint
torique et serrar la bouchon 4 34 Nm (25
Ibf ft} 3,5 kgf m.

3 Rempilir le carter d'huile 4 la marque
MAX" sur la jauge d'huile {A2) avec de
I'huile de graissage neuve propre d'un
grade approuvé, voir page 5.03.

Comment remplacer la
cartouche du filtre 4 huile de
graissage

Le filire peut avoir une ou deux
cartouches. Quand deux cartouches sant
maontées, toutes les deux doivent atre
remplacées en méme temps.

1 Mettre une cuvette sous le fittre pour
recueillir I'huile de graissage répandue.

2 Déposer la cartouche de filtre avec une
¢lé & sangle ou un outil simiiaire. S'assurer
que Fadapteur (B1) est bien fixé dans la
téte de filtre. Puis rebuter la cartouche.

3 Nettoyer |a téte de filtre,

4 Ajouter de I'huile de graissage de
moteur propre 3 la cartouche neuve,
Laisser a I'hutile suffisamment de temps
pour traverser |'élément filtrant.

5 Graisser lo dessus dujoint de
cartouche avec de Phuile de graissage de
moteur propre.

& Monter la cartouche neuve st la serrer
a la main seulement. Ne pas utiliser de cié
& sangie.

Para cambiar el aceite
lubricante

1 Opere el motor hasta que este caliente.
2 Pare el motor, desmonte el tapdn de
drenaje de colector (A1} y sujuntatéricay
drene el aceite lubricante del colector.
Asegure que |a junta térica no esta
dafado. Monte el tapén de drenaje y su
junta torica y apriete el tapon a 34 Nm

{25 |bf ft) 3,5 kgf m.

3 Llene el colector hastala marca
“MAX" en la varilla medidora {A2) con
aceite lubricante limpio y nuevo de un
grado aprobado, Vea la pagina 5.03.

Para cambiar el bote del
filtro del aceite lubricante

El filtro puede tener uno o dos botes.
Cuando se montan dos botes, ambos se
tienen gque cambiar al mismo tiempo.

1 Ponga una bandeja debajo del filtro
para retener el aceite lubricante
derramado.

2 Desmaonte el bote del filtro con una
liave de correa o herramienta semejante.
Asegure que ol adaptador (B1) esta
seguro en la cabeza de filtro. Tire
entonces el bote.

3 Limpiela cabeza defiltro.

4 Apnada aceite lubricante de motor
limpio al bote nuevo. Deje pasar suficiente
tiempo para que el aceite pueda pasar por
el elemento de filtro.

5 Lubrique la pane superior del sellode
bote con aceite lubricante de motor
limpio.

& Wonte el bole nuevo y apriéieio a mano
solamente. No use una llave de correa.




7 Ensure that there is lubricating oil in the
sump. On turbocharged engines, ensure
that the angine will not start and operate
the starter motor untit oil pressure is
obtained. To ensure that the engine will
not start, either put the manual stop
control in the *stop™ position or
disconnect the electrical stop control of
the fuel injection pump. Qil pressure is
indicated when tha waming light is
extinguished or by a reading on the gauge.
8 Operate the engine and check for
leakage from the filter. When the engine
has cooled, check the oil level on the
dipstick and put more oil into the sump, if
necessary.

Attantion: The canister contains a valve
and special tube o ensure that lubricating
oil does not drain from the filter. Therefore,
ensursg that the correct Perkins
POWERPART canister is used.

How to clean the closed
breather system

1 Release the hose clips and remove the
breather valve (A1),

2 Release the short setscrew (A3} and the
long setscrew (A4) and ramove the oil
separator (A2).

3 Wash the oil separator with kerosens
and dry it with low pressure air.

4 The breather valve does not narmally
need to be cleaned. If the inside of tha
breather valve is to be cleaned, insert
clean kerosene into the larger pipe of the
breather vaive. 0o not put the breather
valve completely into kerosene. Dry the
breather valve with low pressure air.

7 S’assurer qu'ily a de I'huile de
graissage dans le carter d'huile. Surfes
moteurs suralimentés, s'assurar quele
moteur ne démarrera pas et faire
fonctionner le demarreur jusqu'a ce quela
pression d'huile soit obtenue. Pour
s'assurer que le moteur ne démarrera pas,
mettre soit la commande d’arrét manueile
dans la position “arrét”, soit débrancher
la commande d'arrét électrique de la
pompe d’infection. La pression d'huife est
indiguée quand la lumigre d’avertissement
ost éteinte ouw par une lecture sur
Vindicateur.

8 Faire fonctionner s maoteur et controler
qu’il n'y a pas de fuite du filtre. Quand le
moteur a refroidi, contrdler le niveau
d’huile sur |a jauge d’huile et rajouter de
|'huile dans e carter d’huile, si nécessaire.

Attention: La cartouche contient une
soupape et un tube special pour assurer
que 'huile de graissage ne se vidange pas
du fitre. Donc, s’assurer que ia cartcuche
correcte POWERPART Perkins est
utilisée.

Comment nettoyer le
systéme de reniflard fermeé

1 Ubérer las colliers et deposer ta
soupape de reniflard {A1).

2 Libérer les vis de blocage courtes (A3j
et la vis de blocage longue (Ad) et déposer
le séparateur d huile (A2},

3 Laver le séparateur d'huile avec du
keroséne et le seécher avec de 'air 4 basse
pression.

4 Mormalement, la soupape de reniflard
n’a pas besoin d'étre nettoyée. Si
I'intérieur de la soupape de reniflard doit
tre nettoyé, verser du kéroséne propre
dans le plus grand tuyau de la scupape de
renifiard. Ne pas metire (a soupape de
reniflard complétement dans le kéroséne.
Sécher la soupape de reniflard avec de
I'air a basse pression.

7 Asegure que hay aceite lubricante en el
colector. En los motares turba-
alimentados, asegure que el motor no se
arrancara y opere el arrancador hasta que
se obtenga la presion de aceite. Para
asegurar que el motor no se aranca, sea
ponga el control de parada manual en la
posicién de “parada’ o desconecte el
control de parada eléctrico de la bomba
de inyeccion de combustible. La presion
de aceite se indica cuando la luz de aviso
se extingue © por una lectura en el
indigador.

8 Qpere el motor y compruébe que no
haya pérdida del filtro. Cuando el motor se
ha refrigerado, compruebe el nivel de
acaite en la varilla medidora y ponga mas
aceite en el colector, si necesario.

Atencion: Ef bote contiene una valvuiay
iubo especial para asegurar que el aceite
lubricante nc $¢ drena del filtro. Por lo
tanto, asegure que se usa el correcto bote
Perkins POWERPART.

Para limpiar el sistema de
respiradero cerrado

1 Sugite las abrazaderas de manguera y
desmonte la valvula de respiradera (A1).

2 Suelte ef torniifo de sujecion corto (A3)
y el tornillo de sujecion largo (Ad) y
desmonte el separador de aceite (A2).

3 Lave el separador de aceite con
queroseno y seéquelo con aire de bajo
presion.

4 Normalmente, la valvula de respiradero
no necesita limpiarse. Si el interior de la
valvula de respiradero debe limpiarss,
inserte queroseno limpio en gl tubo mas
grande de la valvula de respiradero. No
sumerja ia valvula de respiradero
completamente en queroseno. Seque la
vilvula de respiradero con el sire de bajo
presion.
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5§ Check that the inside of the upper pipe
{AB} is clean. ¥ the pipe is not clean,
release the flange setscrews (AS) and
remove the pipe. Wash the pipe with
kerosene and dry it with low prassure air.

8 Ensure that the contact faces of the
upper pipe flange and the induction
martifold are clean.

7 Fitthe upper pipe compiste with & new
joint and tighten the flange setscrews.

8 Renew the “O” ring (4.16/B1) at the
bottom of the ¢il separator. Clean the bore
in the cylinder block far the “Q" ring of the
oil separator. Lightly lubricate the "0 ring
and fit the oil separator to the cylinder
block. Fit the setscrews for the ol
separator in their correct positions and
tighten them.,

9 Fit the breather valve and tighten the
hose clips.

Air cleaner

A typicat wet type air cleaner is shown at A.

The wet type air cleaner must be drained
at a suitable interval. The container and
element (A1} must be cleaned with
kerosene or with another suitable fluid. Do
not use gasolene. Check that the seal (A2)
is not damaged and renew it, if necessary.
Fill to the indicated level {(A3) with clean
angine lubricating oil.

& Vérifier gue I'intérieur du tuyau
supérieur (4.16/A6) est propre. Si le tuyau
n'est pas propre, libérer les vis de blocage
a collerette (4.16/A5) et déposer le tuyau.
Laver le tuyau avec du kéroséne &t le
sécher avec de t'air 4 bassa pregsian.

6 S'assurer que les faces de contact de la
colleretie du tuyau supérieur et le
collecteur d'admission sont propres.

7 Monter le tuyau superieur dquipé d'un
joint neuf et serrer les vis de blocage de la
collerette,

8 Remplacer le jgint tarique (4.16/B1) ala
partie inférieure du séparateur d'huile.
Mettoyer I'alésage dans le bloc Gylindres
pour le joint torique du séparateur d'huile.
Graisser iegerement |e joint torique et
monter le séparateur d’huile au bloc
cylindres. Monter les vis de blocage du
séparateur d'huile dans leurs positions
correctes et les serrer.

9 Monter [a soupape de reniflard et semrer
les colliers.

Filtre & air (bain d’huile)

Un filtre & air typique {bain d'huile) de type
humide est illustré en A.

Le filtre & air (bain d’huile) de type humide
doit étre vidangé & un intervalle approprié.
Le récipient et I'élément (A1) doivent étre
nettoyes avec du kéroséne ou avec un
autre fluide approprié. Ne pas utiliser
d'essence. Contrdler que le joint (A2) n'est
pas endommagé et le remplacer, si
nécessaire. Remplir au niveau indiqué (A3}
avec de i"huile de graissage de moteur
propre.

5 Compruebe que el interior del tubo
superior (A6) estd limpio. Si el tubo no esta
limpio, suelte los tornillos de sujecion de
brida (A5) y desmonte el tubo. L ave el
tubo con querosent y séquelo con aire de
bajo presian.

6 Asegure gue |as caras de contacto de
la brida superior de tubo y del miltiple de
induccién estan limpias.

7 Monte el tubo superior completo con
una junta nueva y apriete los tomillos de
sujecidn de brida.

8 Cambie el anilio “Q" (4.16/B1) en el
fondo del separador de aceite. Limpie el
hueco en el bloque de cilindros para el
anillo 'O del separador de aceite.
Lubrigue ligeramente el anilio 0" y
monte el separador de aceite al bloque de
citindros. Monte los tornillos de sujecion
para el separador de aceite en sus
posiciones comectas y apriételos.

2 Monte la vaivula de respiradero y
aprigte las abrazacderas de manguera.

Purificador del aire

LUn tipico purificador del aire tipo bafic de
aceite se muestraen A.

El purificador del aire tipo bafio de aceite
se tiene que drenar a un intervalo
adecuado. El contenedor y el elemento
(A1) se tienen que limpiar con querosena o
can otro liquido adecuado. No use
gasolina. Compruebe que el selio (A2} no
asta dafiado y renuévelo, si necesario.
Liénelo al nivel indicado (A3) con aceite
lubricante de motor limpio.
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Air filter

Environmental conditions have an
important effect on the frequency at which
the air filter needs service.

Certain air filters have a separate dust -~
bowl (4.17/B1) which must be cieaned at
intervals. The amount of dustin ihe bowl
shows if it has been remaoved at the
correct time for the conditions of
operation. Do not let dust cormpletely fill
the bowl, because this will reduce the life
of the filter slement (4.17/82).

Certain air filters have automatic dust
valves (A1) through which dust is expelled
from the filter. The rubber dust valve must
be kept clean. Ensure that the sides of the
valves close completely tagether and that
they can separate freely.

If a restriction indicator (B) is fitted, it will
indicate precisely when the air filter
element needs sarvice. This prevents the
premature removal of the filter element
which causes extira cost or late removal of
the element which can cause ioss of
engine power,

The filter element must be cleaned or
renewed according to the manufacturer’s
recommendations.

Filtre & air (type sec)

Les conditions de I'environnement ont un
effetimpartant sur la fréquence a laguelle

le filtre a air {type sec) a besoin de service.

Certains filtres & air (type sec) ont une
cuve & poussiére séparée (4.17/81) qui
dait étre nettoyée a intervalles réguliers.
La quantité de poussiére dans la cuve
indique si elle a été déposée en temps
vouly pour les conditions d'opération. Ne
pas laisser la poussiére remplir
complétemnent ia cuve, parce que ceci
réduira la duree de vie de I'élément filtrant
(4.17/82),

Certains filtres a air (type sec) ont des
soupapes a poussiére automatiques (A1)
par ol la poussiére est expulsde du filtre.
La soupape 4 poussiére en caoutchoug
doit &tre tenue propre. S’assurer que les
lévres se ferment complétement et
qu’elles peuvent se séparer librement.

Si un indicateur de colmatage (B) est
monté, il indiquera précisément quand
I'élément de filtre 4 air (type sec) a besoin
de service. Ceci empéche la dépose
prématurée de I'élément filtrant qui cause
des codts supplémentaires ou la dépose
tardive de I'élément qui peut causer ung
perte de puissance du moteur.

Filtro del aire

Las condiciones ambientales tienen un
efecto importante en 1a frecuencia con
que el filtro del aire necesita el servicio.

Ciertos filiros del aire tienen una taza
guardapolvo separada {4.17/B1) que se
tiene gue limpiar a intervalos. La cantidad
de polvo en la taza muestra st se ha
desmontado al intervalo comrecto para las
condiciones de operacion. No permita la
taza llenarse completamente con polvo,
porgue esto reducira la vida del elemanto
de filtro (4.17/B2).

Cigrtos filtros el aire tienen valvulas
guardapolvo automaticas (4.17/C1) por
las cuales el polvo es expuisado del fittro.
La valvula guardapolvo de caucho se tiene
que mantensr limpia. Asegure que ios
lados de las valvulas se cierran
completamente conjuntamente y que se
pueden separar libremente.,

3i se monta un indicador de atascamiento
{A), indicara precisamente cuando el
elemento del filtro del aire necesita el
servicio. Esto previane el desmontaje
prematurc del elemento de filtro que
causa el costo adicional o el desmontaje
tarde del elsmento que puede causar la
pérdida de potencia de motor.

Ef efernento de filtro se tiene que limpiar ¢
renovar segun las recomandaciones del
fabricante.

G014
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Restriction indicator

The restriction indicator for these engines
must work at a pressure difference of
508/558 mm (20/22 in} of water gauge. It is
fitted on the air filter cutlet or between the
air fitter and the induction manifold.

When the red warning indicator (4.18/B1)
is seen through the ciear panel {4.18/B2)
after the engine has stoppsd, the air filter
element must be removed for service.

After a clean element has been fitted,
press the rubber bottom {4.18/B3) or the
button (4.18/B4) of the restriction indicator
o reset the red warning indicator.

How to check the valve tip
clearances

These are checked between the top of the
valve stem and the rocker lever (A}, with
the engine hot or cold. The corract
clearances are 0,20 mm {0.008 in) for inlet
valves and 0,45 mm (0.018 in) for exhaust
valves. The valve positions are shown at
(B).

Attention: Nurnber 1 cylinder is at the
front of the engine.

Indicateur de colmatage

L'indicateur de colmatage pour ces
moteurs doit travailler & une différence de
pression de 508/558 mm de hauteur
d’eau. |l est monte sur la sortie du filtre &
air {type sec) ou entre le filtre a air (type
sec) et le collecteur d’admission.

Quand lindicateur d'alerte rouge (4.18/B1)
est vu a travers la paroi transparente
{4.18/B2) aprés que le moteur se seit amrété,
I'élément de filtre a air {type sec) doit &tre
déposé pour service.

Aprés qu'un élément propre ait été monté,

presser le fond en caoutchouc (4.18/83)
ou le bouton (4.18/B4) de l'indicateur de
colmatage pour remettre en position
inttiale indicateur d’alerte rouge.

Comment contréler les jeux
de poussoirs

Ceux-ci sont contrdlés entre le dessus de
{a queue de soupape et le culbuteur (A},
avec le moteur chaud ou froid. Les
écartements corrects sort 0,20 mm pour
les soupapes d’admission et 0,45 mm
pour les soupapes d’eéchappement. Les

positions de soupape sont indiquées a (B).

Attention: le cylindre numéro 1 est a
I’avant du moteur.

Indicador de atascamiento

Elindicador de atascamiento para estos
motores tiene que funcionar a una
diferencia de presitn de 508/558 mm de
indicador de agua. Se monta en la salida
del fittro del aire y ef miltiple de induccién.

Cuando elindicador de advertencia rojo
{4.18/A1) se ve por el panel claro (4.18/A2)
despusés de parado el motor, el elemento
de filtro del aire se tiene que desmontar
para el servicio.

Después de que se haya montado un
elamento limpio, apriete el fondo de
caucho (4.18/A3) o el botan (4.18/A4) del
indicador de atascamiento para reajustar
el indicador de advertencia rojo.

Para comprobar los
espacios libres de punta de
valvula

Estos se comprueban entre la parte
superior del vastago de valvulayla
palanca de balancin (A), estando el mator
caliente o frio. Los espacios libres
correctos son 0,20 mm {0.008 in) para las
valvulas de admisién y 0,45 mm (0.018 in)
para ias valvulas de escape. Las
posicionas de la valvula se musstran en
{B).

Atencién: El cilindro nimero 1 estaenla
parte delantera del motor.
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Four cylinder engines

1 Turn the crankshaft in the normal
direction of rotation until the inlet valve of
number 4 cylinder has just opened and the
exhaust valve of the same cylinder has nat
closed completely. Check the clearances
of the valves of number 1 cylinder and
adjust them, if itis necessary.

2 Set the valves of number 2 ¢ylinder as
indicated above for number 4 cylinder,
Then check/adjust the clearances of the
valves of number 3 cylinder.

3 Set the valves of number 1 cylinder.
Then check/adjust the clearances of the
valves of number 4 cylinder.

4 Set the valves of number 3 cylinder.
Then check/adjust the clearances of the
valves of number 2 cylinder.

Six ¢ylinder engines

1 Turn the crankshaft in the normal
direction of rotation until the inlet valve of
number 6 cylinder has just opened and the
exhaust valve of the same cylinder has not
closed completely. Check the clearances
of the valves of number 1 cylinder and
adjust them, if necessary.

2 Set the valves of number 2 cylinder as
indicated above for number 6 cylinder.
Then check/adjust the clearances of the
valves of number 5 cylinder.

3 Set the valves of number 4 cylinder.
Then check/adjust the clearances of the
vaives of number 3 cylinder,

4 Set the valves of number 1 cylinder.
Then check/adjust the clearances of the
valves of number 6 cylinder.

5 Set the valves of number 5 cylinder.
Then check/adjust the clearances of the
valves of number 2 cylinder.

6 Set the valves of number 3 cylinder.
Then check/adjust the clearances of the
valves of number 4 cylinder.

Moteurs a quatre cylindres

1 Tourner le vilebrequin dans le sens de
rotation normal jusgu’a ce que la soupape
d'admission du cylindre numéro 4 se soit
tout juste ouverte et que la soupape
d'échappement du méme cylindra ne se
soit pas fermée complétement. Controler
les écartemants des soupapes du cylindre
numeéro 1 et les régler, sic'est nécessaire.
2 Régler les soupapes du cylindre
numéro 2 comme indiqué ci-dessus pour
le cylindre numérg 4. Puis contréler/régler
les écartements des soupapes du cylindre
numéro 3.

3 Régler les soupapes du cylindre
numéro 1. Puis contrdler/régler les
ecartements des soupapes du cylindre
numéro 4.

4 Reégler les soupapes du cylindre
numéro 3. Puis controler/régler les
écartements des soupapes du cylindre
numeéro 2,

Moteurs a six cylindres

1 Tourner le vilebrequin dans le sens de
rotation normal jusqu'a ce que la soupape
d’admission du cylindre numéro 6 se soit
tout juste ouverte et que la soupape
d’échappement du méme cylindre ne se
soit pas fermée complétement. Contriler
les écartements des soupapes du cylindre
numéra 1 et les régler, si nécessaire.

2 Régler les soupapes du cylindre
numeéro 2 comme indiqué ci-dessus pour
le cylindre numeéro 6. Puis contrler/régler
les écartements des soupapes du cylindre
numero 5.

3 Régler les soupapes du cylindre
numéro 4. Puis controler/régler les
écartements des soupapes du cylindre
numéro 3.

4 Regler les scupapes du cylindre
numérg 1. Puis contrler/régler les
écartements des soupapes du cylindre
numero 6.

5 Régler les soupapes du cylindre
numéro 5. Puis controler/régler les
écartemnents des soupapes du cylindre
numero 2.

& Régler les soupapes du cylindre numéro
3. Puis contrdler/régler les écartements
des soupapes du cylindre numéro 4.,

Motores de cuatro cilindros

1 Gire el cigliefial en el sentido normal de
rotacion hasta que la valyula de admisidn
del cilindro nimero 4 se haya abierto
justamente y la valvula de escape del
mismo cilindro no se haya cerrado
completamente. Compruebe los espacios
libres de las vélvulas del cilindra nimero 1
y gjustelos, si es necesario.

2 Ajuste las valvulas del cilindro numerg
2 tal como se indica arriba para el cilindro
nimero 4, Entonces compruebe/ajuste los
espacios libres de las valvulas det cilindro
numero 3.

3 Ajuste las valvulas del cilindro numero
1. Entonces compruebe/ajuste los
espacios libres de las valvulas del cilindro
numera 4.

4 Ajuste las valvulas del citindrg nimero
3. Entonces compruebe/ajuste los
espacios libres de las vélvulas del citindro
namero 2.

Motores de seis cilindros

1 Gire el ciglienal en el sentido normal de
rotacion hasta que la valvula de admision
del ¢ilindre numera 6 se haya abierto
justamente y la valvula de escape del
mismo cilindro no se haya cefrado
completarments. Compruebe los espacios
libres de las valvulas del cilindro numero 1
y ajustelos, si necesario.

2 Ajuste las valvulas del cilindro nimero
2 tal como se indica arriba para el ¢ilindro
nimero 6. Entonces compruebe/ajuste los
espacios libres de las valvulas del cilindro
numero 5.

3 Ajuste las valvulas del cilindro nomero
4. Entonces compruebe/ajuste los
espacios libres de las valvulas del cilindro
numero 3.

4 Ajuste fas valvulas del cilindro numero
1. Entonces compruebe/ajuste los
espacios libres de Ias valvulas del cilindro
nomero 6.

5 Ajuste las valvulas del cilindro ndmero
&. Entonces compruebe/ajuste los
espacios libres de las valvulas del cilindro
namero 2.

& Ajuste las vélvulas gel cilindro nimero
3. Entonces compruebe/ajuste 10s
espacios libres de las valvulas del cilindro
nGmero 4.
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Fuel specification

To get the correct power andg performance
from your engine, use good quality fuel.
The recommended fuel specification for
Perkins engines is indicated below:

Cetane
number 45 minimum
Viscosity 2.5/4.5 centistokes
at 40°C
Density 0,835/0,855 kg/litre
Sulphur 0.5% of mass, maximum
Distillation 85% at 350°C

Cetane number indicates ignition
performance. A fuel with a low cetang
number can cause cold start problems
and affect combustion.

Viscosity is the resistance to flow and
engine performance can be affected if it is
outside the limits.

Density: A lower density reduces engine
power, a higher density increases engine
power and exbaust smoke.

Sulphur: A high sulphur content (not
normally found in Europe, North America
or Australasia) can cause engine wear.
Where anly high sulphur fuels are
available, itis necessary 10 use a highly
alkaline lubricating oil in the engine or to
renew the |lubricating oil more frequently.

Distillation: This is an indication of the
mixture of different hydrocarbons in the
fuel. A high ratio of light-weight
hydrocarbons can affect the cormbustion
characteristics.

Low temperature fuels

Special winter fusls may be availabte for
engine operation at temperatures below
0°C. These fuels have a lower viscosity
and also limit the wax formation in the fuel
at low temperatures. If wax formation
ocours, this could stop the fuel flow
through the filter.

Aviation kerosene fuels

These fuals can be used but they can
affect engine performance. it 1s
recommended that you consult the
Detroit Diesel Technical Service
Department, especially if JP4 fuel is
to be used. These fuels are more
flammable than diesel fuel and need
careful storage and careful
management.

Spécification du carburant

Pour obtanir la puissance et ia
performance cormecte du moteur, utiliser
du carburant de bonne qualité. La
spécification du carburant recommandée
pour les moteurs Perkins est indiquée
ci-dessaus:

Indice de
cetane 45 minimum
Viscosité 2.5/4.5 centistokes
340°C
Densité 0,835/0,855 kg/litre
Soufrg {.5% ernmassa, maximum
Distillation 85% a350°C

L’indice de cétane indigue la
performance d'allumage. Un carburant
avec un indice de cétane bas peut causer
des problémes de demarrage 2 froid et
affecter de [a combustion.

La viscosité est la résistance a
'écoulement et si elle est en dehors des
limites, la performance de moteur peut
étre affectée.

Densité: Une densité inférieure réduit la
puissance de moteur, une densité plus
élevée avgmente la puissance du moteur
at la fumée d’échappement.

Soufre: Une haute teneur en soufre
{normalement non trouveé en Europe,
Amaérique du Nord ou Australasie) peut
causer 'usure du moteur. Au cas ou seuls
les carburants a haute teneur en soufre
sant dispeoniblas, il est nécessaire
d'utiliser une huile de graissage
hautement alcaline dans le moteur ou de
remplacer I'huile de graissage plus
fréquemment.

Distillation: Ceci indigue le mélange de
différents hydrocarbures dans (e
carburant. Un rapport dlevé
d'hydrocarbures légers peut affecter les
caractéristiques de combustion.

Carburants pour basses températures

Les carburants spéciaux d'hiver peuvent
étre disponibles pour I'utilisation du
mateur aux termpératures inférieures &
0°C. Ces carburants ont une viscosité
inférieure et limitent aussi la formation de
paraffine dans le carburant & basse
température. Si une formation de paraffine
se produit, ceci pourrait arréter le
carburant de traverser le filtre,

Kérosénes aviation

Ces carburants peuvent atre utilisés mais
ils peuvent affecter la performance du
moteur. [l est recommandé de consulter le
Département de Service Technique
Detroit Diesel, particulierement si le
carburant JP4 doit &tre utilisé, Ces
carburants sont plus inflammables que le

Especificacion del
combustible

Para obtener |a potencia y el rendimiento
correctos de su motor, use un
combustible de calidad buena. La
especificacién del combustible
recomendada para Yos motores Perkins se
indica abajo:

Numero de
cetano 45 al minimo
Viscosidad 2.5/4.5 centistokes en
40°C
Bensidad  0,835/0,855 kgitro
Sulfurc 0.5% de la masa, al maximo
Dastilacion 85% en 350°C

Numero de catano: indica el rendimiento
de encendido. Un combustibie con un
numera de cetana bajo puede causar
problemas de arranque en frio y afectar la
combustion.

Viscosidad: es Ja resistencia al flujo y el
rendimiento del motor se puede afectar si
eatd fuera de los limites.

Densidad: Una densidad infericr reduce
la potencia det motor, una densidad
mayor aumenta la potencia def mator y
humo de escape.

Sulfuro: Un contenido alto de suifuro {no
encontrado normalmente en Europa,
Armérica del Norte ni Australasia) puede
causar el desgaste del motor. Donde ios
combustibles con un contenido alto de
sulfurc solamente estan disponibles es
necesario usar un aceite lubricante
altamente alcaling en el motor o renavar el
aceite lubricante mas frecueniemente.

Pestilacion: Esta es una indicacion de la
mezcla de hidrocarbones diferentes en el
combustibie, Una relacion alta de
hidrocarbones de pesc ligero puede
afectar las caracteristicas de la
combustion.

Combustihle de temperatura baja:

Un combustible especial de invierno
puede estar disponible para la operacion
del motor en temperaturas debajc de 0°C.
Estos combustibles tienen una viscosidad

. inferior y limitan también [a formacion de

cera en el combustible a temperaturas
bajas. Sila formacién de cera ocurre, esto
podria parar el caudal de combustible por
el filtro.

Combustibles de queroseno para
aviacion:

Estos combustibles se pueden usar pero
pueden afectar el rendimiento del motor.
Se recomienda que usted consulte el
Departamento Técnico del Servicio
Detroit Diesel, especialmente si ha de
usar e cambustible JP4. Estos
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If you need advice on adjustments 1o an
engine setting or to the lubricating oif
change periods which may be necessary
because of the standard of availabie fuel,
consult your nearest Detroit Diesel
distributor.

Lubricating oil specification

Use only a good quality lubricating oil to
the relevant specification as shown in the
table below.

Attention: The type of lubricating cil to be
used may be affected by the quality of the
fuel which is available. For further details
see “Fuel specification” on page 5.02.

Always gnsure that the correct viscosity
grade of lubricating oil is used for the
ambient temperature range in which the
engine will run as shown in the chart
below.

carburant diesel et ont basion d'un
stockage et d’'une maintenance -
soigneuse.

Si vous avez besoin de conseil sur un
réglage de moteur ou sur les périodes de
changement d’huile de graissage qui peut
étre nécessaire & cause du standard du
carburant disponible, consulter votre
concessionnaire Detroit Diesel le plus
proche.

Spécification de I'huile de
graissage

Utiliser seulement une huile de graissage
de bonne qualité, a la spécification
appropriée comme indiqué au tableau
ci-dessous.

Attention: Le type d'huile de graissage
utilisé peut étre affectd par la qualité du
carburant qui est disponible. Pour des
détails supplémentaires, voir Spécification
du carburant page 5.02.

S'assurer toujours que le grade de
viscosité correct d'huile de graissage est
utilisé pour la gamme da températures
ambiantes dans laquelle le moteur
fonctionnera comme indiqué au tableau
ci-dessous.

combustibles son mas inflamables que &t
combustible diesel y necesitan el
almacenamiento y la administracién
cuidadosos.

Si usted necesita consejos sobre los
ajustes de motor o los intervalos de
cambio de acelite lubricante que sean
necesarios a causa de la calidad de
combustible disponible, consulte a su
Distribuidor Detroit Diesel.

Especificacion del aceite
lubricante

Lise solamente un aceite lubricante de
buena calidad que se conforma con la
especificacion pertinente tal como se
indica en la tabla abajo.

Atencidn: Ei tipo de aceite lubricante a
usarse puede ser afactado por la calidad
del combustible que esta disponible. Para
mas detalles vea la “‘Especificacion del
Combustible” en la pagina 5.02.

Asegure siempre que $g usa un aceite
lubricante del grado correcto de
viscosidad para el afcance de temperatura
ambiente en el que al mater girara tal
como se indica en la tabla abajo.

Lubricating ofl specHication / Spécification dhulle de
graissage / Egpecificacion del aceite (ubricante

Specitications / Spécifications /
Especificaciones

Recommended SAE viscosity grades / Grades de viscosité
S.AE. recommandés | Grados de viscosidad SAE

Engine type / APl CCSE
Type de moteur MIE-L-46152
Tipo de motar CCMC D1

Naturaily aspirated /
A aspiratian naturelle / .
Aspirade naturalmente

Naturally aspirated
engines in heavy duty
earthmoving equipment /
Moteurs & aspiration
naturelle sur equipment
de terrassement & taux de
charge élevé /

Mctores aspirados
naturaiments en el equipo
de movimiento de tierra
para servicic pesado

e

Turbocharged /
Suralimenté /
Turboalimentada

recomendados
API CDSE
MIL-L-2104C
CCMC D2
s(1)
-30 -20 -0
-22 -4 14
®
[ ]

{1) Not recommended for the first 20/40 hours of operation, nor for light load applications /
(1} Non recommandé pendant les premiéres 20/40 heures d’opération, ou pour une utilisation dans les applications de charge légéra /
(1) No recomendado durante las 20/40 primeras horas de cparacion, ni para las aplicaciones que necasiter carges livianes

\
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Ambient temperature / Température armbiante /
Temperatura ambiente




COOIa:nt specification

The quality of the coolant which is used
can have a great effect on the efficiency
and life of the cooling system. The
recommaendations indicated below can
help to maintain a good cooling system
and to protect it against frost and/or
COIrosion.

If the carrect procedures are not used,
Perking cannot be held responsible for
frost or carrosion damage.

1 Ifitis possible, use clean soft water in
the coclant. ’

2 (fantifreeze mixture, other than Perkins
POWERPART, is used to prevent frost
damage, it must have an gthanediol base
{ethylene glycol) with a corrosion inhibitar,
it is recommended that the corrosion
inhibitor is of the sodium nitrite/sodium
benzoate typs. The antifreeze mixture
must be an efficient coclant at all ambient
temperatures and it must provide
protection against corrosion. It must also
have a specification at least as good as
the requirements of the standards below:

United States of America: ASTM D3306-74:
"“Ethylene Glycal Base Engine Coolant™.

Perkins POWERPART antifreeze exceeds
the requirements of the above standards.
The quality of the antifreeze coolant must
be checked at least once a year, for
example, at the beginning of the cold
period. Tha coolant must be renewed
every two years. Theg antifreeze mixture
must consist of equal quantities of
antifreeze and water. Concentrations of
more than 50% of antifreeze must not be
used because these can affect adversely
the perfarmance of the coolant.

3 Whaen frast protection is not necessary,
it is still an advantage to use an approved
antifraeze mixture because this gves a
protection against corrosion and also
raises the boiling point of the coolant. If an
antifreeze is not used, add a correct
mixture of corrosion inhibitor to the water.
Renew the mixture of water and corrosion
inhibitor avery six months or check it
according to the inhibitor manufacturer's
racommendations.

Attention: Certain corrosion inhibitor
mixtures could cause damage to soma
engine components.

Spécification du liquide de
refroidissement ‘

La qualité du liquide de refroidissment gui
ast utilisé peut avoir un grand effet sur te
rendement et la durée de vie du circuit de
refroidissement. Les recommandations
indiquéas ci-dessous pauvent aider &
entretenir un bon circuit de
refroidissement et a le protéger contre le
gel et/ou la corrosion. Si les procédures
comrectes ne sont pas utilisées, Perkins ne
peut pas étre tenu responsable du
dommage cause par le el ou {a corrosion.

1 Sic'est possiblg, utiliser de I'eau douce
propre dans l¢ liquide de refroidissement.
2 Siunmélange antigel, autre que
POWERPART Perkins, est utilise pour
empécher le dommage par gel, il doit avoir
une base d'éthanédiol (&thylene glycol)
avec un inhibiteur de comosion. | est
recommandé que l'inhibiteur de comrosion
soit du type de nitrite de soude/benzoate de
sodium, Le mélange antigel doit étre un
liquide de refroidissement efficace a toutes
températures ambiantes et il doit protéger
contre la comrosion. |i doit avoir aussi une
specification au moins aussi bonne que les
exigencas des nommes Gi-dessous:

Etats-Unis; ASTM D3306-74; 'Ethylene
Glycol Base Engine Coolant”.

L’antigel POWERPART Perkins dépasse
les exigences des normes ci-dessus
mentionnées. La qualité du liquide de
refroidissement doit &tre controlée au
moins une fois par an, par exemple, au
commencement de 1a période froide. Le
liquide de refroidissement doit étre
remplacé tous les deux ans. Le mélange
antigel doit avoir des guantités égales
d'antigel et d'eau. Les concentrations de
plus que 50 % d’antigel ne doivent pas
étre utilisées parce gue celles-ci peuvent
affecter défavorablement la performance
du liquide de refroidissement.

3 Quand une protection contre Je gel
n'est pas nécessaire, il est quand méme
préférable d'utiliser un mélange antigel
approuvé parce gue ceci donne une
protection contre |a corrosion et élgve
agalément la point d’ébullition du liquide
de refroidissement. Si un antige! n'est pas
utilisé, ajouter & I'eau un meélange correct
d'inhibiteur de corrosion. Remplacer le
melange d'eau st d'inhibiteur de corrosion
tous les six mais ou contrdler selon les re-
commandations du fabricant d'inhibiteur.

Attention: Certains liquides inhibiteurs
peuvent provoquer des dégats sur
certains composants du moteur.

Especificacion de
refrigerante

La calidad del refrigeranta que se usa
puede surtir efecto grande en la eficiencia
y la vida del sistema de refrigeracion. Las
recomendaciones indicadas abajo
pueden ayudar a mantener un buen
sisterna de refrigeracién y a protegerlo
contra la helada y/¢ la comrasion.

Si no se usan los procedimientos
correctos, Perkins no puede ser
responsable del dafio causade por la
helada o la corrosién.

1 Sies posible, use agua dulce limpia en
el refrigerante.

2 Siseusaunamezcla anticongelante que
no es el Perking POWERPART para prevenir
&l dafio de la helada, tiene que tener una
base de etanediol (glicoletileno) con un
inhibidor de corrosidn. Se recomienda que of
inhibidor de cormosidn sea del tipo de nitrito
de sodio/benzoato de sodio. La mezcla
anticongelante tiene que ser un refrigerarte
eficaz a todas las temperaturas ambientes v
tiene que proporcionar fa proteccion contra la
corrosion. Tiene que tenar también una
especifiicacidn por lo menos igual ala
indicada en las normas abajo:

Eslados Unidos de América: ASTM
33306-74: “'Ethylene Glycol
Base Engine Cootant™.

El anticongelante Perking POWERPART
supera los requisitos de las nomas
precitadas. La calidad det refrigerante
anticongelante se tiene que comprobar por
Io menos una vez al aho, por ejemplo, a
principios del periodo frio. Renueve el
refrigerante cada dos afios. La mezcla
anticongelante tiene que componerse de
cantidades iguales de anticongslante y
agua. Las concentraciones de mas de 50%
de anticongelante ne tienen que usarse
porgue pueden afectar adversamente el
rendimiento del refrigerante.

3 Cuando la proteccion contra la helada
no es necesaria, es todavia una ventaja usar
una mezcla anticongelante aprobada
porque esta protege contra la commosion v
aumenta también la temperatura de
abullicién del refrigerante. Si no se usa un
anticongelante, afada una mezcls correcta
del inhibidor dle corrosion al agua. Cambie
la mezcla de agua e inhibidor de corrosion
cada seis meses o compruébela segln lag
recomendaciones del fabricante del
inhibidor.

Atancitn: Ciertas mezclas de inhibidor de
corrosion podrian dafar algunos -
componentes del motor.
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6

Problems and possible causes / Problémes et causes possibles / Problemas
y causas posibles

Possible causes / Causes posgsibles /
Causas posibles

Checks by the user / Checks by the
Conlrdles par workshop personnel /
Problem / Probléme / Problema lutilisateur / Confrdles par le

A comprobarse por el
usuaric

personnel datelier /
A comprobarse por el
personal de tafler

The starter moter turns the engine too slowly / Le démarreur entraine le
maoteur trop lentement / El arrancador gira el motor demasiado despacio

1,2,3.4

The engine does not start / Le moteur ne démarre pas / El motor no se arranca

56,7,8910 1213,
14,15, 17

34,35, 36, 37, 38, 42,
43,44

The engine is difficult to start / Le moteur est difficile & démarrer / El motor es
dificil de arrancar

57.8,9.10, 11,12, 13,
14,15, 16,17, 19

34, 36, 37, 38, 40, 42,
43,44

Net enough power / Pas suffisamment de puissance / Potencia insuticiente

8,9,10,11,12,13, 16,
17, 18,19, 20, 21

34,36, 37, 38,39, 42,
43,44, 61,63,64

Misfire / Ratés / Falla del Encendido

8.9,10,12,13,15, 20,
22

34,36, 37, 38, 39, 40,
41,43

High fuel consumption / Consommation élevée de carburant / Consumo alto

11,13, 15, 17, 18,12, 21,

34,36, 37, 38, 39, 40,

de combustible 22 42,43, 44,63

Biack exhaust smoke / Fumée d'échappement noire / Humo de escape negro 11,13, 1517, 19, 21, 22 34,36,37, 38, 39, 40,
42,43, 44 61,63

Blue or white exhaust smoke / Fumée d'échappement blanche ou bleue / 4,15, 21,23 36, 37, 38, 39,42, 44,

Humo de escape azul o blanco 45,52, 58, 62

The pressure of the lubricating oil is too low / La pression de I'huile de 4,24,25 26 46, 47, 48, 50, 51,59

graissage est trop basse / La presion del aceite lubricante es demasiado baja

The engine knocks / Le moteur cogne / El motor golpea

9,13, 15,17, 20, 22, 23

36,37, 40, 42, 44, 45,
52,53, 60

The engine runs erratically / Le moteur fonctionne irréguliérement / El motor
gira irregularmente

7,8,9, 10, 11,12, 13,
15, 16, 18, 20, 22, 23

34,38, 40, 41, 44, 52,
80

Vibration / Vibrations / Vibracion

13,18, 20,27, 28

34,38, 39, 40,41, 44,
52,54 '

The pressure of the lubricating oil is too high / La pression de 'huile de
graissage est trop élevée / La presién del aceite lubricante es dermasiado alta

4,25

49

The engine temperature is too high / La température du moteur est trep

11,13, 15, 19, 27, 29, 30,

34, 36, 37,39, 52, 55,

élevée / La temperatura del motor es demasiadao alta 32 56,57, 64

Crankcase pressure / Pression dans le carter moteur / 31,33 39,42, 44, 45, 52

Presion del carter

Bad compression / Mauvaise compression / Compresion mala 11, 22 37,39, 40,42, 43, 44,
45,53, 60

The engine starts and stops / Le moteur démarre et garréte / El motor se 10, 11, 12

arranca y se para

6.02
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Code list of possible causes

= DO~ RWN -

Y

12
13

14
15
16
17
18

19
20
21
22
23

24
25
26
27
28

29
30

3
32
33

35
36

37
38
39
40
M
42
43
44

45
48

47
48
49
50
51

52
53
54

Battery capacity low.

Bad electrical connections.

Fault in starter motor.

Wrong grade of lubricating oil.
Starter motor turns engine too siowly.
Fuel tank empty.

Fauitin stop control.

Restriction in a fuel pipe.

Fauit in fuel lift pump.

Dirty fuel filter element.

Restriction in air filter/cleaner or
induction system.

Ajrin fuel system.

Fault in atomisers or atormnisers of an
incorrect type.

Cold start system used incorrectly.
Fault in cold start system.
Restriction in fuel tank vent.

Wrong type or grade of fuel used.
Restricted movement of engine speed
contral.

Restriction in exhaust pipe.

Engine temperature is too high.
Engine temperature is too low.
incorrect valve tip clearances.

Too much oil or oil of a wrong
specification is used in wet type air
cleaner,

Not enough lubricating oil in sump.
Defective gauge.

Dirty lubricating oil filter element.
Fan damaged.

Fauk in engine mounting or flywheel
housing.

Too much lubricating oil in sump.
Restriction in air or water passages of
radiator.

Restriction in breather pipe.
Insufficient coolant in system.
Vacuum pipe leaks or fault in
exhauster.

Fault in fuel injection pump.

Broken drive on fuel injection pump.
Timing of fuel injection pump is
incorrect,

Valve timing is incorrect.

Bad compression.

Cylinder head gasket leaks.

Valves are not free.

Wrong high-pressure pipes.

Worn cylinder bores.

Leakage between vaives and seats.
Piston rings are not free or they are
worn or broken.

Valve stems and/or guides are worn,
Crankshaft bearings are worn or
damaged.

Lubricating oil pump is wom.

Relief valve does not close.

Retief valve does not open.

Relief valve spring is broken.

Fault in suction pipe of lubricating oil
pump.

Piston is damaged.

Piston height is incorrect.

Flywheel housing or flywheel is not
aligned correctly.

Liste de codes de causes
possibles

AW p -

~J

10
11

12
13

15

16

17

18

20

21

22

23

24

25
26

27
28

29

30

31
32

33

34
35

36

a7,
asg
39
40
a1

42

Capacité de batterie basse.
Mauvaises connexions électriques.
Défaut dans le démarreur.

tauvais grade d'huile de graissage.
La démarreur entraine te moteur frop
lentement.

Réservoir & carburant vide.

Défaut dang la commande d'arrét.
Restriction dans un tuyau de
carburant.

Défaut dans la pompe d’alimentation.
Elément de filtre & carburant sale.
Restriction dans le filtre 4 air ou le
systéme d’admission.

Air dans le circuit de carburant.
Dafaut dans les injecteurs ou
injectewrs d’un type incorrect.
Dispositif de démarrage & froid utilise
incosrectement.

Défaut dans le dispositif de démarrage

afroid.

Restriction dans ’orifice de mise a I'air

libre ou dans le réservoir a carburant.
Mauvais type ou grade de carburant
utilisé.

Mouvement restreint de la commande
de régime du moteur.

Restriction dans le tuyau
d’échappement.

La température du moteur est trop
élevée.

La température du moteur est trop
basse.

Les jeux des poussoirs sont
incorrects.

Trop d'huile ou une huile d’'une
mauvaise spécification est utilisée
dans le filtre & air (bain d'huile) de type
humide.

Huile de graissage insuffisante dans le

carter d’huile.

Indicateur défectueux.

Elément du filtre & huile de graissage
sale.

Ventilateur endommagé.

Défaut dans les supports du moteur
ou e carter de volant.

Trop d’huile de graissage dans le
carter d’huile.

Restriction dans les passages d’air ou
d'eau du radiateur.

Restriction dans le tuyau de reniflard.
Liquide de refroidissemant insuffisant
dans le systéme.

Le tuyau & vide fuit ou défaut dans la
pompe & vide,

Défaut dans la pompe d'injection.
Entrainement cassé sur la pompe
d'injection.

Le calage de 1a pompe d'injection est
incorrect.

Le calage des soupapes est incomect.
Mauvaise comprassion.

Le joint de culasse fuit,

Les soupapes ne sont pas libres.
Mauvais tuyaux haute pression.
Alésages des cylindres usés.

Lista de cédigos de causas
posibles

L O B

Baja capacidad de la bateria.

Malas conexiones eléctricas.

Defecto en el arrancador.

Grado incorrecto de aceite lubricante.
El arrancador gira el motor demasiado
despacio. .

El depdsito del combustible esta vacio.
Defecto en el control de parada.
Atascamiento en un tubo de
combustible.

Defecto en la bomba alimentadora de
combustible. l

10 El elemento del filtro de combustible

1

12
13

19

py

2

22

23

25
26

27
28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38
39

esta sucio.

Atascamienta en el filtro/purificador
del aire 0 sistema de induccion.

Aire en el sistema de combustible.
Defecto en los atomizadores o
atomizadores de un tipo inexacto.
Ef sisterma de arranque en frio se usa
incorrectamente.

Defecto en el sistema de arranque en
frin.

Atascamiento en [a abertura de
depdsito de combustible.

El tipo 0 =l grado de combustible es
incorrecto,

El movimiento del control de velocidad
del motor esta restringido.
Atascamiento en el tubo de escape.
La temperatura del motor es
demasiado aita.

La temperatura del motor es
demasiado baja.

Los espacios libres de la punta de
valvula son inexactos.

El purificador de aire tipo bafo de
aceite contiene demasiado aceite o
aceite del grado incorrecto.

No hay bastante aceite ubricante en el
colector.

Indicador defectuoso.

El elemento del filtro del aceite
lubricante esta sucio.

Ventilador dafado.

Defecto en el montaje del motorola
caja de volante.

El colector contiene demasiado aceite
lubricante.
Atascamiento en los conductos de
aire o0 agua de radiador.
Atascamiento en el tubo de
ventilacidn,

No hay bastante refrigerante en el
sisterna.

Ei tubo de vacio tiene fuga o hay un
defecto en el expuisor.

Defecto en la bomba de inyeccion de
combustible,

Mando quebrado en la bomba de
inyaccidn de combustible.

La sincronizacién de la bomba de
inyeccion de combustible es inexacta.
La distribucion de las valvulas es
inexacta.

La compresion es mala.

La junta de culata tiene fuga.




55
57
58
59
60
61
62

63

64

Fault in thermostat or thermostat is of
an incorrect type.

Restriction in coolant passages.

Fault in water pump.,

Valve stem seal is damaged (if there is
one fitted).

Restriction in sump strainer.

Valve spring is broken.

Turbocharger impeller is darmaged or
dirty.

Lubricating oil seal of turbocharger
loaks.

Induction system leaks {turbocharged
engines).

Turbocharger waste-gate does not
work comrectly (if there is one fitted).

E&

45

46

47

48

49
50

51
52
53
54
L
56

57
58

a9

60
61

62

Fuite entre les soupapes et les sidges.
Les segments ne sont pas libres ouils
30Nt USES Ou CASSEs.

Les queues de soupape et/oules
guicles sont uses.

Les paliers de vilebrequin sont usés ou
endommages.

La pompe & huile de graissage est
usee.

Le clapet de décharge ne se ferme
pas.

Le clapet de décharge ne s’ouvre pas.
Le ressort de clapet de décharge est
casse.

Défaut dans le tuyau d'aspiration de la
pompe & huile de graissage.

Le piston est endommage.

La hauteur de piston est incorrecte.
Le carter de volant ou le volant n’est
pas comrectement aligné.

Défaut dans le thermostat ou le
thermostat est d'un type incorrect.
Restriction dans les passages du
tiquide de refroidissement.

Défaut dans la pompe 3 eau.

Le joint de queue de soupape est
endommagé (s'll y en a un monteé).
Restriction dans la crépine de carter
d'huile.

Le ressort de soupape est cassé.

Le rotor du turbocompresseur est
endommagé ou sale.

Le joint d’huile da graissage du
turbocompresseur fuit.

La systéme d’admission fuit (motaurs
suralimentés).

La soupape de décharge du
turbocompresseur ne fonctionne pas
correctament {si elle est montig).

40
41

42

43

- 44

45
46
a7
48
49
50
51
52
53
54
55
56

57
58

59

60
61

62

63

64

Las valvulas no estan libres.

Los tubos de alta presion son
incorrectos. )
El didmetro interior del cilindro esta
desgastado.

Hay pérdida entre las valvulas y sus
asientos.

Los aros de pistdn no estan libres o
estan desgastados o quebrados.
Los vastagos de valvula y/o las guias_
estdn desgastados.

Los cojinetes de cigilefial estan
desgastados o dafiados.

La bomba del aceite lubricante esta
desgastada.

La véalvula de alivic no se cierra.

La valvula de alivio no se abre.

El resorte de la valvula de alivio esta
quebrado.

Defecto en el tubo de succién de la
bomba del aceite lubricants.

El piston esta dafado.

La altura del pistén es inexacta.

La caja de volante o el volante no se
alinea correctamentsa.

Defecto en el termostato o el
termostato ¢s de un tipo inexacto.
Atascamiento an los conductos de
refrigerante.

Defecto en la bomba de agua.

El sello del vastago de valvula esta
danado (si esta montado).
Atascarmiento an et colador det
colector.

El resorte de valvula esta quebrado.
El impulsor del turbealimentador esta
danado o sucio.

El sello del aceite lubricante del
turboalimentador tiene fuga.

El sistama de induccion tiene fuga
{motores turboalimentados).

La valvula de desvio dal
turboalimentador no funciona
correctamente (si esta montado).
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Introduction

The recommendations indicated below
are designed to prevent damage to the
angine when it is withdrawn from service
for a prolonged period. Use these
procedures after the engine is withdrawn
from service. The instructions for the use
of POWERFPART products are given on the
outside of each container.

Procedure

1 Completely clean the outside of the
engine.

2 When a preservative fuel is to be used,
drain the fuel system and fill it with the
preservative fuel. FOWERPART Lay-Up 1
can be added to the normal fuel to change
it to a preservative fuel. if praservative fuel
is not used, the system can be kept full
with normal fuel but the fuel must be
drained and discarded at the end of the
storage period together with the fuel fitter
element(s).

3 Operate the angine until it is warm.
Then correct leakages of fuel, lubricating
oil or air. Stop the engine and drain the
lubricating oif from the sump.

4 Renew the canister(s} of the lubricating
ail filter.

5 Fillthe sump to the full mark on the
dipstick with new and clean lubricating oil
and add POWERPART Lay-Up 2 to the oil
to praotect the engine against corrosion. If
POWERPART Lay-Up 2 is not available,
use a correct preservative fluid instead of
the lubricating oil. if a preservative fluid is
used, this must be drained and the
lubricating oil sump must be filled to the
correct level with normal tubricating oil at
the end of the storage period.

6 Drain the cooling system, see page
4.06. In order to protect the cooling
system against carrosion, fill it with an
approved antifreeze mixture because this
gives a protection against corrosion, see
page 5.04.

Attention: If protection against frost is not
necessary and a corrosion inhibitor is to
be used, it is recommended that you
consult the Detreit Diesel Service
Department.

7 Operatea the engine for a short pericd in
order to circulate the lubricating oil and
the coolant in the engine.

B Clean the engine breather pipe (if one
is fitted) and seal the end of the pipe.

9 Remove the atomisers and spray
POWERPART Lay-Up 2 into each cylinder
bore. If this is not available, clean engine
lubricating oil will give a degree of
protaction. Spray into the cylinder bores

" Introduction

Les recommandations indiquées
ci-dessous sont congues pour empécher
les dommages au moteur quand il est
retird du service pour une période
prolongée. Utiliser ces procédures aprés
que le moteur soit retiré du service. Les
instructions pour I'utilisation des produits
POWERPART sont données a 'extérieur
de chaque récipient.

Procédure

1 Nettoyer complétement I'extérieur du
moteur.

2 Quand un carburant de protection doit
étre utilisé, vidanger le circuit de carburant
et le remplir avec le carburant de
protaction. Du POWERPART Lay-up 1
peut étre ajouté au carburant normal pour
le changer en carburant de protection. Si
du carburant de protection n'est pas
utilisé, le systéme peut étre maintenu
rempli avec du carburant normal mais le
carburant doit étre vidangé etrebuté ala
fin de la période de stockage ainsi que
I'{(les) elément(s) du filtre & carburant.

3 Faire fonctionner le moteur jusqu’a ce
qu’il soit chaud. Puis rectifier les fuites de
carburant, d’huile de graissage ou d’air.
Agréter le moteur et vidanger I'huile de
graissage du carter d’huiie.

4 Remplacer |a {les) cartouche(s) du filtre
a huile de graissage.

5 Remplir le carter d'huile & la margue
maximum sur la jauge d’huile avec de
I’huile de graissage neuve et propre, et
ajouter du POWERPART Lay-up 2 & I'huile
pour protéger ke moteur contre la
comosion. Si du POWERPART Lay-up 2
n'est pas disponible, utiliser un liquide de
protection correct au lieu de I'huile de
graissage. Si un liquide de protection est
utilise, celui-ci doit &tre vidangé et le
carter d’huile de graissage doit &tre rempli
au niveau correct avec de I'huite de
graissage normale a la fin de la période de
stockage.

6 Vidanger le circuit de refroidissemant,
voir page 4.06. Afin de protéger le circuit

de refroidissement contre la corrosion, le
remplir avec un Liquide antigel approuvé,
voir page 5.04.

Attention: Si la protection contre la froid
n'est pas nécessaire et qu'un inhibiteur de
corrosion doit &tre utilisé nous vous
recommendons de consulter le Service
Deépartment Entretien, Detroit Diesel
Corporation.

7 Faire fonctionner ke moteur pour une
période courte afin de faire circuler I'huile
de graissage et |e liquide de
refroidissement dans le moteur.

Introduccion

El propdsito de las recomendaciones
indicadas abajo es prevenir el dafio del
motor cuando se retira del servicio
durante un periodo prolongado. Use estos
procedimientos después de que el motor
se haya retirado del servicio. Las
instrucciones para el uso de los preductos
POWERPART se dan en ei exterior de
cada contenedor.

Procedimiento
1 Limpie completamente el extearior del
motor.

2 Cuando se usa un combustible
protector, drene el sistema de

. combustible y lénelo con el combustible

protector. POWERPART Lay-Up 1 puede
ser afadido al combustible normal para
cambiarlo a un combustible protector. Si
no se usa un combustible protector, el
sistema se puede mantener lleno de
combustible normal pero el combustible
se tiene que drenar y tirar a fines del
periodo del almacenamienta
conjuntamente con el(los) elernento(s) del
filtro de combustible.

3 Opere el motor hasta que esté caliente.
Corrija entonces fas pérdidas de
combustible, de aceite [ubricante o de
aire. Pare el motor y drens el aceite
lubricante del colector.

4 Cambie ellos) bote(s) dsl filtro del
aceite lubricante.

5 Llene el colector hasta la marca FULL
en la varilla medidora con aceite
lubricante limpio y nuevo y afiada
POWERPART Lay-Up 2 al aceite para
proteger el mator contra la corrosion. Si
POWERPART Lay-Up 2 no esta
disponible, use un liquido protector
correcto en lugar del aceite lubricante, Si
se usa un liquido protector este tiene que
ser drenado y el colector del aceite
lubricante tiene que ser lienado hasta el
nivel correcto con aceite lubricante normal
a fines del periodo de almacenamiento.
6 Drene el sistema de refrigeracion (vea
la pagina 4.06), para proteger el sistema
de refrigeracion contra la corrosion,
Llénelo de una mezcla anticongelante
aprobada porque ésta da una proteccion
contra la corrosién. Si una mezcla
anticongelante aprobada no esta
disponible, afada una mezcla correcta de
inhibidor de corrosién al agua.
Atencion: Ciartas mezclas de inhibidor de
cofrogion podrian danar algunos
componentes del motor. Se recomienda
que Vd, busque los consejos del Service
Department, Detroit Diesel Corporacidn, si
un inhibidor de corrosion ha de utilizarse.

7 Opere el motor durante un periedo
corto para circular e! aceite lubricante y el
refrigerante en el motor.

8 Limpie el tubo de ventilacidn de motor
(si esta montado) y obture el extremo del
tubo.
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140 mi (0.25 pint) of lubricating cil divided
svenly batween the four/six cylinders.

10 Slowly turn the crankshaft one
revolution and then fit the atomisers with
ngw seat washers and new dust seals.

11 Remove the air filter, Then, if
necessary, remave the pipe(s) installed
between the air filter and induction
manifold or turbocharger. Spray
POWERPART Lay-Up 2 into the induction
manifold or turbocharger. It is
recommended that the spray time for the
turbocharger is 50% longer than the spray
time for the manifold, which is indicated
on the container label. Seal the manifold
or the turbocharger with waterproof tape.

12 Remove the exhaust pipe. Spray
POWERPART Lay-Up 2 into the exhaust
manifold or the turbocharger. It is
recommended that the spray time for tha
turbocharger is 50% longer than the spray
time for the manifold, which is indicated
on the container label. Seal the manifold
or the turbocharger with waterproof tape.

13 if the lubricating il filler is fitted onto
the rocker cover, remove the filler cap. i
the lubricating oil filier is not fitted onto the
rocker cover, remove the rocker cover.
Spray POWERPART Lay-Up 2 around the
rocker shaft assembly. Fit the filler cap or
rocker cover.

14 Disconnect the battery. Then put the
battery into safe storage in a fully charged
condition. Before the battery is put into
storage, protect its terminals against
corrosion. POWERPART Lay-Up 3 can be
used on the terminals.

15 Seal the vent pipe of the fuel tank or the
fuel filler cap with waterproof tape.

16 Remove the drive belts and put them
into storage.

17 In order to prevent corrosion, spray the
engine with POWERPART Lay-Up 3. Do
not spray tha area inside the alternator
cooling fan.

Attention: After a period in storage, but
before the engine is started, operated the
starter motor with the engine stop control
in the “stop”’ position until oil pressure is
indicated. Oil pressure can be indicted
either by a gauge or when a low pressure
waming light is extinguished. If a solenoid
stop control is used on the fuel injection
pump, it must be disconnected for this
operation.

If the engine protection is done comrectly
according to the above recommendations,
no corrosion damage will normally occur.
Perkins are not responsible for damage
which may occur when an engineis in
storage after a period in service.

& Nettoyer le tuyau du reniflard du
moteur (si un est monté) et fermer
hermétiquement 'extrémité du tuyau.

8 Déposer les injecteurs et pulvériser
POWERPART Lay-up 2 dans chaque
alesage de cylindre. Si celui-ci n’est pas
disponible, de I'huile de graissage de
moteur propre donnera un degré de
protection. Pulvériser dans les alésages
de cylindres 140 ml (0.25 pint) d’huile da
graissage également répartie entre les
quatre/six cylindres.

10 Tourner lentement le vilebrequin d'un
tour et puis monter les injecteurs avec des
rondelles-joint neuves et des joints
d'étanchéité 3 la poussiére neufs.

11 Deposer lefiltre a air (type sec). Puis, si
nécessaire, deposer le(s} tuyau(x}
installé(s) entre le filtre a air {type sec) et le
collecteur d’admission ou le
turbocompresseur. Pulvériser du
POWERPART Lay-up 2 dans le collecteur
d’admission ou le turbocompresseur. |l
est recommandé que le temps de
pulvérisation pour le turbocompresseur
soit 50% plus long que le temps de
pulvérisation pour le collecteur qui est
indiqueé sur "étiquette du récipient. Fermer
hermétiquement le collecteur ou le
turbocompresseur avec de la bande
imperméable,

12 Déposer la tuyau d'échappement.
Pulvériser du POWERPART Lay-up 2 dans
le collecteur d*échappement cule
turbocompresseur. Il est recommandé
que le temps de pulvérisation pour le
turbocompresseur soit 50% plus long que
le temps de pulvérisation pour le
collecteur, qui est indiqué sur I'étiquette
du récipient. Fermer hermétiquement le
coliecteur ou le turbocompresseur avec
de la bande impearméable.

13 Si I'entonnoir d’huile de graissage est
monté sur le couvre-culasse, déposer le
bouchon de remplissage. Si {"entonnoir
d'huile de graissage n'est pas monté sur
le cauvre-culasse, déposer le
couvre-culasse. Pulvériser du
POWERPART Lay-up 2 autour de ia
rampe de culbuteurs. Monter le bouchon
de remplissage cu remonter le
couvre-culasse.

14 Débrancher la batterie. Puis mettre la
batterie en stockage sir complétement
chargée. Avant gue ta batterie soit
emmagasinée, protéger ses bornes contre
la corrosion. Du POWERPART Lay-up 3
peut étre utilisé sur les bornes.

15 Fermer hermétiquement le tuyau de
mise & I'air libre du réservoir & carburant
ou le bouchon de remplissage de
carburant avec de la bande impermméable.
16 Deposer les courrcies d'entrainement
et les mettre en stockage.

17 Afin d’'empécher la corrosion,
pulvériser le moteur avec du
POWERPART Lay-up 3. Ne pas utiliser

9 Desmonte los atomizadores y rocie
POWERPART Lay-Up 2 en cada diametro
interior de cilindro. Si este no esta
disponible, el aceite lubricante de motor
limpio dara bastante prateccidn. Rocie en
el diametro interior de cilindre 140 mi {0.25
pint) de aceite lubricante divididos
uniformemente entre los cuatro/seis
cilindros.

10 Gire despacio el cigliefal una
revolucidn y monte entonces los
atomizadores con arandelas de asiento
nuevas y juntas guardapolvo nuevas.

11 Desmonte el fittro del aire. Entonces, si
necesaria, desmonte el{los) tubo(s)
instalado(s) entre el filtro del aire y el
muttiple de induccion o el
turbealimentador. Rocie POWERPART
Lay-Up 2 en el multiple de induccion o el
turboalimentador. Se recomienda que el
periodo de rosio para el turboalimentador
sea 50% mas largo que et de rocio para sl
multiple, & que se indica en la etiqueta del
contenedor. Obture el multiple o el
turboalimentador con cinta impermeable.

12 Desmonte el tubo de escape. Récie
POWERPART Lay-Up 2 en el multiple de
escape o el turboalimentador. Se
recomienda gue el periodo de rocio para
el turboalimentador sea 50% mas largo
que el ded rocio para el muitiple, el que se
indica en la etiqueta del contenedor.
Cbture el multiple ¢ el turboalimentador
con cinta impermeable.

13 Si el llenador de aceite lubricante se
monta en la cubierta de balancin,
desmonte la tapa de llenado. Si el llenador
de aceite lubricante no se montaen la
cubierta de balancin, desmonte la
cubierta de balancin. Rocie POWERPART
Lay-Up 2 alrededor dsl conjunto de eje
oscilante. Monte la tapa de llanado o la
cubierta de balancin.

14 Desconecte la bateria. Aimacene
entonces {a bateria seguramente en una
condicion completamente cargada. Antes
de gue la bateria se almacene, proteja sus
bormes contra la corrosion. POWERPART
Lay-Up 3 se puede usar en los bornes.

15 Obture el tubo de abertura del depodsito
de combustible o la tapa de llenado de
combustible con cinta impermeable.

16 Desmonte las correas de mando y
almacénelas.

17 Para prevenir la corrosion, rocie el
motar con POWERPART Lay-Up 3. No
rocie la superficie dentro del ventilador de
refrigeracion de atternador.

Atencion: Despues de un periodo de
almacenamiento, pero antes de que el
motor se arranque, opere el arrancador
con el control de parada de motor en la
posicion de “parada’ hasta que se
indique una presion de aceite. La presidn
del aceite se puede indicar sea porun
indicador o cuando una fuz de aviso de
baja presion se extingue. Si se usa un
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I'intérieur de la surface du ventilateur
d'alternateur.

Aftention: Aprés une période de
stockage, mais avant que le moteur ait
démarré, faire fonctionner le démarreur
avec la commande d'arrét du moteur dans
la position ‘arrét’’ jusqu'a ce que la
pression d’huile soit indiquée. La pression
d'huile peut &tre indiquée soit par un
indicateur ou quand la lurnigre
d'avertissement de basse prassion est
éteinte. Si une commande d’arrét de
solénoide ast utilisés sur la pompe
d'injection, elle doit &tre débranchée pour
ceftte opération.

Sila protaction du moteur est faite
correcterment selon les recommandations
ci-dessus mentionnées, aucun dommage
de corrosion ne se produira. Perkins n'est
pas responsable du dommage qui peut se
produire quand un moteur ast en stockage
aprés une période de service.

control de parada de solencide en la
bomba de inyeccitn de combustible, se
tiene que desconectar para esta
operacion.

Si se protege el motor correctamente
segon las recomendaciones precitadas,
no s8 ocurrird normalmente ningon dano
por la corrosion. Perkins no es
responsable del dafio que pueds ocurrir
cuando un motor se almacene después de
un periodo en servicio.
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introduction

If probtems occur with your engine or with
the compaonents fitted onto it, your Perkins
distributor can make the necessary repairs
and will ensure that only the correct parts
are fitted and that the work is done
comrectly.

Certain components can be supplied by
your Perkins distributor through the
Perkins POWER EXCHANGE system.
These will enable you to reduce the cost of
certain repairs.

Service literature

Warkshop manuals and other service
publications are available from your
Perkins distributor at a nominal cost.

Training

Local training for the comrect operation,

service and overhaul of engines is available

at certain Detroit Diesel distributors. If
special training is necessary, your Detroit
Diesel distributor can advise you how to
obtain it at the Detroit Diesel Training
Center.

POWERPART consumable
products

Perking have made available the products
indicated balow in order to assist in the
corract operation, service and
maintenance of your engine and your
machine. The instructions for the use of
each product are given on the outside of
each container. These products are
availabie from your Perkins distributor,

POWERPART Antifreeze

Protects the cooling system against frost
and corrosion. See page 5.04.

POWERPART De-lcer

Removes frost.

POWERPART Easy Flush

Cleans the cooling system.

POWERPART Easy Seal

Stops leakages from the cooling system.

Introduction

Si des problémes surviennent avec votre
moteur ou avec les composants montés
dessus, votre concessionnaire Perkins
peut faire les réparations nécessaires et
s’assurer gue les pidces sed las correctas
sont montées et que le travail est
correctement fait.

Certains composants peuvent étre fournis
par votre concessionnairg Perkins grace
au le systéme de POWER EXCHANGE
Perkins. Ceux-ci vous permettront de
réduire le collt de certaines réparations.

Documentation service

Les manuels de réparation et autres
publications de service sont disponibles
chez votre concessionnaire Perkins, au
tarif en vigueur.

Formation

Une formation locale pour 'opération
correcte, le service et la révision des
moteurs est disponible chez certains
concessionnaires Detroit Diesel. Si une
formation spéciale est nécessaire, votre
concessionnaire Detroit Diesel peut
vous dire comment I"obtenir au Centre
de Formation Detroit Diesel.

POWERPART

Perkins a mis 4 disposition les produits
indiqués ci-dessous afin d'aider dans
|'opération correcte, le service et
I'entretien de votre moteur et de votre
machine. Les instructions pour I'utilisation
de chaque produit sont données sur
I'extérieur de chaque récipient. Ces
produits sont disponibles chez votre
concessionnaire Perkins.

POWERPART Antifreaze

Protége le circuit de refroidissement
contre le gel et la corrosion. Voir page
5.04.

POWERPART De-Icer
Dégéle.
POWERPART Easy Flush

Nettoie le circuit de refroidissement,

POWERPART Easy Seal

Auréte les fuites du circuit de
refroidissement.

Introeduccion

Si los problemas ocurren con su motor o
con los componentes montados en ellg,
st distribuidor Perking puede hacer las
reparaciones necesarias y asegurar gue
solamente la pieza correcta se monta y
que el trabajo se hace correctamente.

Ciertos componentes pueden ser
suministrados por su distribuidor Perkins
por el sistema Perkins POWER
EXCHANGE. Estos permitiran a usted
reducir el costo de ciertas reparaciones.

Literatura de servicio

Los manuales de taller y otras
pubklicaciones de servicio estan
disponibies de su distribuidor Perkins a un
costo nominal.

_Entrenamiento

El entrenamiento local para la operacion,
el servicio y 1a revision general correctos
de motores estd disponible en ciertos
distribuidores Detroit Diesel. Si el
entrenamiento especial es necesario, su
distribuidor Detroit Diesel puede informar
a usted como obtenerio en el Centro de
Capacitacion Detroit Diesel.

Productos consumibles
POWERPART

Perkins ha hecho disponibles los
productos indicados abajo para ayudar en
la operacién, el servicioy el
mantenimientc correctos de su motor y su
maquina. Las instrucciones para ef uso de
cada producto se dan en el exterior de
cada contenedor. Estos productos estan
disponibles de su distribuidor Perkins.

POWERPART Antifreeze

Protege el sistema da refrigeracién contra
la helada y ta corrosion. Vea la pagina
5.04.

POWERPART De-lcer

Quita la helada.

POWERPART Easy Flush

Limpia el sistema de refrigeracion.

POWERPART Easy Seal

Previene las pérdidas del sistema de
refrigeracion. :
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POWERPART Foam Action Gasket
Remover

Allows easy and rapid removal of old
gasksts and joints.

POWERPART Hylomar

Universal jointing compound which seals
joints.

POWERPART Hylosil

Silicone rubber sealant which prevents
leakage through gaps.

POWERPART Lay-Up 1

A diesel fuel additive for protection against
corrosion. See page 7.02.

POWERPART Lay-Up 2

Praotects the inside of the engine and of
other closed systems. See page 7.02.

POWERPART Lay-Up 3

Protects outside metal parts. See page
7.03.

POWERPART Moisturs Dispersant and
Rust Penetrant

Dries damp equipment and gives
protection against corrosion.Passes
through dirt and corrosion to lubricate and
to assist removal of componeants.

POWERPART Retaining Compound

Retains components which have a
transition fit or an interference fit, for
example, pulleys, bushes etc.

POWERPART Studlock

Secures threaded fasteners.
Recommended for fasteners which,
normailly, are not removed.

POWERPART Threadseal

Seals threads and pipe connections. Low
pressure systems can be used
immediately.

POWERPART Foam Action Gasket
Remover

Permet le retrait facile et rapide des vieux
joints.

POWERPART Hylomar

Pate a joint universelie qui ferme les joints
hermétiquement.

POWERPART Hylosil

Produit d'étanchéité en caoutchouc de
silicone qui empéche toute fuite a travers
les fentes.

POWERPART Lay-Up 1

Additif de carburant diesel pour ta
protection contre la corrosion, Voir page
7.02.

POWERPART Lay-Up 2

Protége I'intérieur du moteur et autre
systéme ferme. Voir page 7.02.

POWERPART Lay-Up 3

Protege les piéces métalliques
extérieures. Voir page 7.03.

POWERPART Moisture Dispersant and
Rust Penetrant

Séche 'éguipement humide et donne de
la protection contre la corrosion. Pénétre &
travers la saleté et & travers ta corrosion
pour graisser et pour aider & la dépose
das composants.

POWERPART Retaining compound

Assure le blocage des pieces dont
I'assembage est incertain ou serré, par
exemple, les poulias, les coussinets, etc.

POWERPART Studlock

Assure le blocage des piéces filetées.
Recommandé pour la visserie qui,
normalement, n’est pas déposée.

POWERPART Threadseal

Assure I'étanchéite des liaisons filetées ou
tuyaux. Utilisation immeédiate possible sur
circuits basse pression.

POWERPART Foam Action Gasket
Remover

Permite el desmontaje rapido y facil de
juntas y juntas vigjas.

POWERPART Hylomar

El compuesto de juntas universal que
cbtura juntas.

POWERPART Hylosil

El material de sellar de caucho de silicona
que previene la pérdida por separaciongs.

POWERPART lay-Up 1

Un aditivo diesel del combustible para la
proteccién contra la corrosion. Vea la
pagina 7.02.

POWERPART Lay-Up 2

Protege el interior del motor y de otros
sistemas cerrados. Vea la pagina 7.02.

POWERPART Lay-Up 3

Protege las piezas metalicas exteriéres.
Vea la pagina 7.03.

POWERPART Moisture Dispersant and
Rust Penetrant

Seca el equipo himedo y da la proteccion
contra la corrosion.Pasa por suciedad y
corrosion para lubricar y ayudar el
desmontaje de componentes.

POWERPART Retaining Compound

Retiene los componentes que tienen un
ajuste de transicion o un ajuste de
interferencia, por ejemplo, las poleas,
bujes etc.

POWERPART Studlock

Asegura sujetadores roscados.
Recomendado para los sujetadores que,
normalmente, no se desmontan.

POWERPART Threadseal

Sella las roscas y conexiones de tubo.
Los sistemas de presion baja se pueden
usar inmediatamente.




8

Parts illustrations

The illustrations which follow are a guide
for your assistance in the purchase of
Perkins service parts. A list of the

referance numbers and parts descriptions

is given on pages 8.10to 8.13.

There can be differences in the shape of
similar components in different engine
applications.

Many years of axperience and
development has ensured that Perkins
parts are of the highest quality and
standard. Use genuine Perkins parts
which are available from all Perkins
distributors in the world.

To ensure you get the correct parts when
you order, give the compiste engine
number, the machine or vehicle
description, name and serial number.

Attention: Perkins cannot supply directly
to an operator. To purchase the correct
Perkins parts, give an order to your
Perkins distributor.

lllustrations de piéces

Les illustrations qui suivent sont un guide
pour vous aider dans I’achat des piéces
Perkins. Une liste des de numéros de
référence et des descriptions des piéces
sont données aux pages 8.10 4 8.13.

Il peut y avoir des différences dans la
forme des composants apparaissant dans
les différentes applications de moteur.

Beaucoup d'annsées d’expérience et de
développement garantissent que les
pieces Perkins sont de qualité et de
standard supérieurs. N'utiliser que des
piéces Perkins d'origine qui sont
dispaonibies chez tous les
concessionnaires Perkins dans le monde.

Pour obtenir las pidces correctes lorsque
vous passez commande, donnez le
numero complet du moteur, la description
de la machine ou du véhicule, le nomet le
numero de série.

Attention: Perkins ne peut pas fournir
directement 4 un client. Passez une
commande a votre concessionnaire
Perkins.

llustraciones de pieza

Las ilustraciones que siguen le ayudarén
al comprar las piezas de servicio Perkins.
Una lista de los numeros de referencia y
las descripciones de pieza se da en las
paginas B.10a8.13.

Puede haber las diferencias en la forma de
los componentes semejantes en
diferentes apiicaciones de motor.

Muchos afios de experiencia y desarrollo
han asegurado que las piezas Perkins son
de la calidad mas alta. Use piezas
genuinas Perkins que pueden obtenerse
de todos los Distribuidoras Perking en ol
mundo.

Para asegurar que Vd. obtenga la pieza
correcta cuando ordena, dé el ndmero del
mator completo, la descripcion, el nombre
y el nimero de serie de la maquina o del
vehiculo.

Atencidn: Perkins no puede suministrar
directamente a un operador. Para
comprar las piezas correctas Perkins, dé
una orden a su distribuidor Perkins.
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Part descriptions

Description des piéces Descripciones de pieza

To be used with the illustrations on pages A utiliser avec les iflustrations page 8.04 & A usarse con las ilustraciones en las

B.04 10 8.09 8.09 paginas 8.04 a 8.09

1 Inguction manifold 1 Collecteur d’admission 1 Miitiple de induccibn

2 Joint 2 Joint 2 Junta

3 Joint 3 Joint 3 Junta

4 Joint 4 Joint 4 Junta

5 Exhaust manifold 5 Collecteur d'échappemant 5 Multiple de escape

6 Joint 6 Joint 6 Junta

7 Seal 7 40int 7 Sello

8 Capnut 8 Ecrou borgne 8 Casquilla roscado

9 Seal 9 Joint 9 Sello

10 Rocker cover 10 Cache-culbuteurs 10 Cubierta de balancin
11 Joint 1 Joint 1t Junta

12 Sealing washer 12 Rondelle-joint 12 Arandela de sellar

14 Leak-off pipe 14 Tuyau de retour 14 Tubo de derrame

16 Banjo bolt 16 Viscreuse 16 Perno tipo banjo

17 Banjo bolt 17 Viscreuse 17 Perno tipo banjo

19 Atomiser clamp 19 Etrierd’injecleur 19 Abrazadera del atomizador
20 Atomiser body 20 Porte-injecteur 20 Cuerpo del atomizador
21 Spacer 21 Entretoise 21 Espaciador

22 Dust seal 22 Joint pare-poussiére 22 Junta guardapolvo

23 Atomiser nozzle 23 Nez d'injacteur 23 Boquilla del atomizador

24 Saaling washer 24 Rondelle-joint 24 Arandela de sellar

25 Clip 25 Aftache 25 Abrazadera

26 Spring 26 Ressort 26 Resorte

27 Breather pipe 27 Tuyau de reniflard 27 Tubo de ventilacién

28 Clip 28 Attache 28 Abrazadera

29 Bracket 29 Support 29 Soporte

20 Lift bracket 30 Support 30 Soporte alzador

31 Bracket 31 Support 31 Soporte {
32 Fuelfitter head 32 Téte de filtre & carburant 32 Cabeza de filtro de combustible
33 “Q''ring 33 Joint torique 33 Junta torica

34 Seal 34 Joint 34 Sello

35 Fuel filter canister " 35 Cartouche de filtre a carburant 35 Bote del filtro de combustible
36 Seal 36 Joint 36 Sello

37 Cover 37 Couvercle 37 Tapa

38 Joint 38 Joint 38 Junta

39 Fuel injection pump 39 Pompe d'injection 39 Bomba de inyeccién de combustible
40 Fus! pipes 40 Tuyaux de carburant 40 Tubos de combustible

41 Bracket 41 Support 41 Soporte

42 Exhauster 42 Pompe & vide 42 Aspirador

43 Connection 43 Connexion 43 Conexion

44 Connection 44 Connexion 44 Conexidn

45 Cap 45 Chapeau 45 Casguete

46 Spring 46 Ressort 46 Resorte

47 Plunger 47 Plongeur 47 Embolo

48 Screw 48 Vis 48 Tornillo

49 Seal 49 Joint 49 Sello

50 "0O'ring 50 Joint torique 50 Junta térica

51 “Qvrnng 51 Joint torique 51 Juntatérica

52 Qil cooler element 52 Elément de refroidisseur d’huile 52 Elementa del refrigerador de aceite
53 Qil cooler cover 53 Couvercle de refroidisseur 4’huils 53 Tapa del refrigerador de aceite
54 Joint . 54 Joint 54 Junta

86 Qil gooler housing 56 Carter de refroidisseur d'huile 56 Caja del refrigerador de aceite
57 (il cooler pipes 57 Tuyaux de refroidisseur d'huite 57 Tubos de refrigerador de aceite
58 Jaint, 58 Joint 58 Junta

59 Joint 59 Joint 59 Junta

60 Oil filter canister 60 Cartouche de filtre a huile 60 Bote de filtro de aceite

61 Adaptor 61 Adapteur 61 Adaptador

g2 il filter head 62 Téte de filtre a huile 62 Cabeza de filtro de aceite

63 Joint 63 Joint 63 Junta

64 Joint 64 Joint 84 Junta

85 Qil suction pipe and strainer 65 Tuyau d’aspiration d’huile et crépine 65 Tubo de succion y colador de aceite
66 Clamp 66 Etrier 66 Abrazadera

67 Bracket 67 Support 67 Soporte

68 Dipstick 68 Jauge d’huile 68 Varilla medidora

69 Dipstick tube 68 Tube de jauge d'huile 69 Tubo de varilla medidora

70 Nut 70 Tuerca
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s
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
a6
87
88
89
90
N
92
93

96
97

100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
i
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
13N
132
133
134
135
136
137
138
139
141

Sump

Joint
Crankshaft pulley
Thrust block
Fan

Fan extension
Pulley

Hub

Circlip
Bearing
Bearing housing
Spacer
Water pump
Joint '
Connection
Ciip

Hose

Joint
Thermostat housing
Bracket
Bracket
Bracket
Adjustment link
Pulley
Alternator
Thermostat
Lift bracket
Joint
Connection
Joint

Fuel lift purmp
Joint

Adaptor
Sealing ring
Pipe

Joint

Joint

Pipe (lower)
Clip

Hose

Pipe {upper}
Joint

Bracket

Heat shield
Elbow

Sleave
Turbocharger
Starting aid
Connector
Adaptor
Ethow

Joint

Hose

Clip

Tappet

Push rod

Clip

Washer

Bush
Adjustment screw
Lock nut

Seal
Connection
Washer
Screw

Spring
Rocker laver
Bracket
Collets

70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
g1
82
83
84
85
86
a7
a8
89
20
91
92
a3
o4
96
97
98
99

100

101

102

103

104

105

106

107

108

109

110

111

112

113

114

115

118

17

118

119

120

121

122

123

124

125

126

127

128

129

130

131

132

133

134

135

136

137

138

139

Ecrou

Carter d'huile

Joint

Poulie de vilebrequin
Bloc de poussée
Ventilateur
Entretoise de ventilateur
Poulie

Moyeu

Circlip

Palier

Carter de palier
Entretoise

Pompe aeau

Joint

Connexion
Attache

Durite

Joint

Boitier de thermostat
Support

Support

Support

Biellette de réglage
Poulie

Alternateur
Thermostat
Support

Joint

Connexion

Joint

Pompe d’alimentation
Joint

Adapteur

Bague d'étanchéité
Tuyau

Joint

Joint

Tuyau (inférieur)
Attache

Durite

Tuyau {supérieur}
Joint

Support

Ecran thermique
Coude

Manchon
Turbocompressevr
Aide au démarrage
Connecteur
Adapteur

Coude

Joint

Durite

Attache

Poussoir

Tige de cutbuteur
Attache

Rondelle

Bague

Vis de reglage
Contre-écrou

Joint

Connexion
Rondelle

Vis

Ressort

Culbuteur

Support

71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
a1
82
83
a4
85
86
87
88
B9
90
91
92
93
94
96
97
98
99
100
101
102
103
104
165
106
107
108
108
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
141
142

Colector

Junta

Polea del cigiienal
Bloqus de empuije
Ventilador
Prolongacion de ventilador
Polea

Cubo

Circulito

Caojinete

Caja de cojinete
Espaciadar
Bomba de agua
Junta

Conexion
Abrazadera
Manguera

Junta

Caja de termostato
Soporte

Soporte

Soporte

Eslabdn de ajuste
Polea

Alternadior

‘Termostato

Soporte alzador
Junta

Conexign

Junta

Bomba alimentadora de combustible
Junta
Adaptador
Anillo de sellar
Tubo

Junta

Junta

Tuba (inferior}

Abrazadera
Manguera

Tubo (superior)
Junta

Soporte

Pantalla protectora
Codo

Manguito
Turboalimentador
Ayuda de arranque

‘Conector

Adaptador

Codo

Junta

Manguera
Abrazadera
Botador
Levantavalvula
Abrazadera
Arandela

Buje

Tornillo de ajuste
Contratuerca
Sello

Conexion
Arandela

Tornillo

Resorte

Patanca de balancin
Soporte

Collares
Casquete del resorte de valvula
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142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
160
161
162
163
164
1695
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182
183
184
185
186
187
188
189
190
181
192
193
194
195
196
197
198
199
200
20m
202
203
204
205
206
207
208
210
211
212

Vaive spring cap
Valve spring (inner)
Valva spring (outer)
Seal

Spring seat washer
Valve guide
Insert (inlet)
Valve (inlet)
Valve (exhaust)
Insert (exhaust)
Rocker shaft
Plug

Joint

Plate

Cylinder head
Gasket

Piston ring
Piston

Gudgeon pin
Circlip

Bush

Bearing
Connecting rod
Cap

Cylinder bloci
Cylinder liner

Qil seal

Housing

Dowsel

Joint

Dowel

Piston cooling jet
Body

Ball

Spring

Screw

Bridge piece
Crankshaft

Cap

Thrust washer (upper}
Thrust washer (lower)
Bearing (upper)
Bearing (lower)
Crankshaft gear
Key

Relief valve body
“0" ring

Delivery pipe

Qil pump
Washer

Girclip

Idler gear

Bush

Idler gear shaft
Plunger

Spring

Spring seat
Circlip

Cap (oil filler)
Seal

Qil filler

Joint

Strainer

Hub

Bush

Idler gear

Plate

Joint

Plate

141

142
143
144
145
146
147
148
149
150
151

152
153
154
155
156
157
158
160
161

162
163
164
165
166
167
168
169
170
171

172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182
183
184
185
186
187
138
188
190
191

192
193
194
195
186
197
198
198
200
201

202
203
204
205
206
207
208
210
211

Coupelles d’arrét

Capuchon de ressort de soupape
Ressort de soupape (intérieur)
Ressort de socupape (extérieur)
Joint

Rondelle-cuvette de ressort
Guide de soupape

insert (admission)

Soupape (admission)
Soupape {échappement)
Insert {échappement]
Axe de culbuteurs

Bouchon

Jaoint

Plaque

Culasse

Joint

Segment

Piston

Axe de piston

Circlip

Bague

Coussiney

Biglla

Capuchon

Bloc cylindres

Chemise da cylindre

Joint d’huile

Carter

Pion de centrage

Joint

Pion de centrage

Jet de refroidissement de piston
Corps

Bilte

Ressort

Vis

Pigce de jonction

Vilebrequin

Capuchon

Rondelle de paussée (supérieurs)
Rondelle de paussée (inférieure)
Palier (supérieur)

Palier (Inférigur)

Pignon de vilebrequin
Clavette

Corps de clapet de décharge
Joint torique

Tuyauw d'alimentation

Pompe a huile

Rondelle

Circlip

Pignon intermédiaire

Bague

Arbre de pignon intermédiaire
Plongesur

Ressort

Sidge de ressort

Circlip

Capuchon (remplisseur d’huile)
Joint

Remplisseur d'huile

Joint

Crépine

Moyeu

BRague

Pignon intermédiaire

Plaque

Joint

143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
160
161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
17
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182
183
184
185
186
187
188
189
190
191
192
193
194
195
196
197
188
199
200
20
202
203
204
205
206
207
208
210
211
212
213
214

Resorte de valvuia {interior)
Resorte de valvula (extarior)
Sello

Arandela de asiento de resorte
Guia de valvula

Inserto {admisidn)

Valvula (admisidn)

Valvula (de escape)

Inserto {de escape)

Eje oscilante

Tapén

Junta

Plato

Culata

Empaguetadura

Anillo de piston

Pistdn

Muiion de pistdn

Circulito

Buje

Cojinete

Biela

Casquete

Bloque de cilindros
Camisa de cilindro

Sello de aceite

Caja

Clavija

Junta

Clavija

Chorro de refrigeracién del piston
Cuerpo

Bola

Resorte

Tomillo

‘Pieza puente

Ciguefial

Casquete

Arandela de empuje {superior)
Arandela de empuje (inferior)
Cojinete (superior)
Cajinete {baja)

Engranaje del cigiiefial
Llave

Cuerpo de valvula de alivio
Junta torica

Tubo de descarga

Bomba de aceite

Arandela

Circulito

Engranaje loco

Buje

Eje del engranaje toco
Embolo

Resorte

Asiento de resorte
Circulito

Casquete (llenador de aceite}
Selio

Llenador de aceite

Junta

Colador

Cubo

Buje

Engranaje loco

Plato

Junta

Plato

Sallo de aceite

Tapa
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213
214
215
216
217
218
219
220
221
222
223
224
225
226
227
228
229
230
23
232
233
234
235
236
237
238
239
240
241
242
243
244
245
246
247
248
249
250

Qil sgal

Cover

Joint

"0 ring
Camshaft gear
Fuet injection pump gear
Camshaft
Timing case
Joint

Dowel

Thrust washer
Bush

Pin

Cap

Spring

Plunger
Thimble

Bush

Balance weight
Balance weight
Bush

Dowel

Joint

Transfer plate
COVer

Frame

Gear

Bearing

COVer

Qil pump

Qil suction pipe and strainer
Joint

Bearing

Drive shaft
Thrust plate
Idler gear

Hub

Bearing

212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
222
223
224
225
226
227
228
229
230
231
232
233
234
235
236
237
238
239
240
241
242
243
244
245
248
247
248
249
230

Plaque

Joint d'huile
Couvercle

Joint

Joint torique

Pignon d'arbre & cames
Pignon de pompe d'injection
Arbre 4 cames
Carter de distribution
Joint

Pion de centrage
Rondelle de poussée
Bague

Goupille

Capuchon

Ressort

Plongeur

Dauille

Bague

Masse d'équilibrage
Masse d'équilibrage
Coussinet

Pion De Centrage
Joint

Plaque de transfert
Couvercle

Bati

Pignon

Palier

Couvercle

Pompe a huile

Tuyau d’aspiration d'huite et crépine
Joint

Palier

Arbre d'entratnement
Plague de poussée
Pignon intermédiaire
Moyeu

Palier

215
216
217
218

219
220
221
222
223
224
225
226
227
228
229
230
231
232
233
234
235
236
237
238
239
240
241
242
243
244
245
246
247
248
249
250

Junta

Junta torica
Engranaje de arbol de levas
Engranaje de bomba de inyeccion de
combustible

Arbol de levas

Caja de distribucién
Junta

Clavija

Arandela de empuje
Buje

Pasador

Casquete

Resorte

Embolo
Guardacabo

Buje

Peso equilibrador
Peso equitibrador
Buje

Clavija

Junta

Piato de transferencia
Tapa

Bastidor

Engranaje

Cojinete

Tapa

Bomba de aceite
Tubo de succién y colador de aceite
Junta

Cojinete

Eje de mando

Plato de empuje
Engranaje loco

Cubo

Caojinete
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Engine data / Données du moteur / Datos del motor

Number of cylinders / Nombre de cylindres / Numero de cilindros
AA, AB, AC, AD
YA, YB, YC, YD

Cylinder arrangement / Disposition des cylindres /
Disposicion de cilindros .

Cycle / Cycle / Ciclo

Induction system / Systéme d’admission / Sistema de induccidn;
AB,YB ..
AC,YC ..

AD YD ..

Combustion system / Systéme de combustion /
Sistema de combustidn ...

Nominal bore / Alésage nominal / Alesaje nominal
Stroke / Course / Carrera

Compression ratio / Taux de compression /
Realacion de compresion:

AA YA YC

AB, AC, AD, YB, YD ..

Cubic capacity / Cylindrée / Capaoudad clbica:
Ab, AB, AC, AD .

YA, YB,YC, YD .

Firing order / Ordre d'allumage / Orden de encendldo
AAL AB, AC, AD ... v e e e e
YA, YB,YC, YD

Valve tip clearances (hot or cold} / Jeux des pousscnrs

{chaud ou froid} /

Espacios libres de la punta de valvula (caliente o frio}:

Inlet/ Admission / Admisidn
Exhaust / Echappement / Escape ...

Lubricating oil pressure {minimum at maximum engine speed

and normal engine temperature) / La pression d'huile de

graissage (minimum a vitesse maximum du moteur et

température du moteur normale) /

Prasion de aceite lubricante (minima ala velocidad méxima y ta

temperatura normal de motor):
Engines without piston cooling jets / Moteurs sans jets de
refroidissement de plston / Motores sin charros refigeradores da
piston .
Engines with puston coolmg Jets / Moteurs avec jets de
refroidisserment de piston / Motores con chorros refrigeradores
de piston

Direction of rotation / Sens de rotation / Sentido de rotacion ...

iy

In line / En ligne / Enlinea

Four stroke / Quatre temps / De cuatro tiermpos

Naturally aspirated / A aspiration naturelle / Aspirado naturatmente
Turbocharged / Suralimenté / Turbealimentado

Altitude compensated / Altitude compansée /

Cormpensado para la altitud

Turbocharged/intercooled / Suralimenté/refroidi /
Turboalimentado/postrefrigerado

Direct injection / Injection directe / Inyeccién directa
100 mm (3.937 in}
127 mm (5.00 in}

16.5:1
16.0:1

4 litres (243 in?)
6 litres (365 in3)

1,3.4,2

1,5,3,6,2,4

0,20 mm ((.008 in)
0,45 mm (0.018in)

207kN/m2 (30Ib¥in?) 2, 1kgf/cm?

280 kN/m? (40 Ibf/in?) 2,8 kgf/em?

Clockwise from the front / Dans le sens horaire vu de 'avant /
Hacia la derecha desde delante
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