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Proposicion 65 de California
A ADVERTENCIA

Los gases de escape del motor de esta
maquina contienen substancias quimicas
conocidas en el estado de California como
causantes de cancer, defectos de nacimiento u
otros dafios de caracter reproductivo.
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Precauciones de seguridad e instrucciones

Un grupo electrégeno, como cualquier otro dispositivo
electromecanico, puede presentar riesgos potenciales
fisicos si su mantenimiento u operacién son incorrec-
tos. La mejor manera de prevenir los accidentes es co-
nocer el peligro potencial y utilizar siempre el sentido
comun. En interés de la seguridad, incluimos a conti-
nuacion algunas precauciones generales relacionadas
con la operacion de un grupo electrégeno. CONSERVE
ESTAS INSTRUCCIONES.

A PELIGRO

Se utiliza “peligro” para indicar la presencia de un riesgo
gue causara lesiones personales graves, la muerte o
dafios considerables a la propiedad si el peligro es
ignorado.

A ADVERTENCIA

Se utiliza “precaucion” para indicar la presencia de un
riesgo que causara o puede causar lesiones personales
graves o dafos a la propiedad si se ignora la precaucion.

A PRECAUCION

Se utiliza “precaucién” para indicar la presencia de un
riesgo que causara o puede causar lesiones personales
leves o dafios a la propiedad si se ignora la precaucion.

NOTA

Se utiliza “nota” para comunicar la informacion impor-
tante, pero no relacionada con la seguridad, relativa a la
instalacion, la operacion o el mantenimiento.

SEI grupo electrégeno lleva calcomanias de seguridad
en lugares prominentes para indicar al operador o al
técnico de servicio de las situaciones potencialmente
peligrosas. Reproducimos aqui las calcomanias para
gue el operador las reconozca enseguida, con lo cual
aumenta su efectividad. Para una explicacion mas de-
tallada de la informacién de la calcomania, consulte las
precauciones de seguridad que la acompafian. Antes
de hacer funcionar o reparar el grupo electrégeno, cer-
ciorese de que comprende el mensaje de estas calco-
manias. Reemplace las calcomanias si faltan o estan
estropeadas.
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Arranque accidental

A ADVERTENCIA

P

Arranque accidental.
Puede ocasionar lesiones graves o la muerte.

Desconectar los cables de la bateria antes de
trabajar en el grupo electrégeno. (El cable negativo
es el primero que se desconecta y el Gltimo que se
vuelve a conectar.)

Un arranque accidental puede causar lesiones
graves o la muerte. Girar el conmutador principal del
generador a la posicion OFF, desconectar la corriente
del cargador de la bateria y quitar los cables de la misma
(el negativo se desconecta primero y se conecta ulti-
mo), para desactivar el grupo electrégeno antes de tra-
bajar con cualquier equipo conectado al mismo. A me-
nos que se tomen estas precauciones, el grupo
electrégeno pudiera arrancar mediante el conmutador
de transferencia automatica o el interruptor de arranque
y parada remoto.

Bateria
A ADVERTENCIA

Las baterias contienen &cido sulfurico.
Puede ocasionar lesiones graves o la muerte.

Usar anteojos y ropas protectoras. El acido de la
bateria puede ocasionar lesiones permanentes en los
0jos, quemar la piel y agujerear la ropa.

Precauciones de seguridad e instrucciones i



A ADVERTENCIA

Explosion.

Puede causar lesiones graves o la muerte.
Los relés del cargador de la bateria causan
arcos o chispas.

Situarse en un lugar bien ventilado. Mantener
alejados los gases explosivos.

El acido sulfarico de las baterias puede ocasionar
lesiones graves o la muerte.  El acido sulfdrico de las
baterias puede causar lesiones permanentes en los
ojos, quemar la piel y agujerear la ropa. Siempre que se
trabaje cerca de la bateria, usar anteojos de seguridad a
prueba de salpicaduras. Si el electrélito de la bateria
salpica en los ojos o en la piel, enjuagar inmediatamente
la zona afectada durante 15 minutos con grandes
cantidades de agua limpia. En caso de contacto con los
0jos, buscar ayuda médica inmediata. Nunca afiadir
acido a una bateria una vez que la misma esta puesta
en servicio. De hacerlo asi, pudieran producirse
salpicaduras peligrosas del electrdlito.

Puede causar lesiones graves o la muerte. Los
gases de la bateria pueden causar una explosion. No
fumar ni permitir que se produzcan llamas o chispas
cerca de una bateria en ningln momento,
particularmente cuando se esta cargando. Evitar todo
contacto en las terminales con herramientas, etc., para
impedir las quemaduras y las chispas que pueden
causar una explosién. Quitarse el reloj de pulsera, los
anillos y cualquier otra alhaja antes de manipular la
bateria. Nunca conectar el cable negativo (-) de una
bateria al terminal de conexion positivo (+) del
solenoide de arranque. No probar el estado de la
bateria poniendo los bornes en cortocircuito porque las
chispas pudieran inflamar los gases de la bateria o los
vapores del combustible. Cualquier compartimiento
gue contenga baterias tiene que estar bien ventilado a
fin de evitar la acumulacién de gases explosivos. Para
evitar las chispas, no tocar las conexiones del cargador
de baterias mientras se carga la bateria y desconectar
siempre el cargador antes de desconectar las
conexiones de la bateria. Para desconectar la bateria,
el cable negativo se desconecta el primero y se vuelve a
conectar en ultimo lugar.

i Precauciones de seguridad e instrucciones

Contrafuego o llamaradas
en el motor

A ADVERTENCIA

//

Fuego.
Puede causar lesiones graves o la muerte.

No fumar ni permitir que se produzcan llamas ni
chispas cerca del combustible o del sistema de
combustible.

Un contrafuego repentino puede causar lesiones
graves o la muerte. No fumar ni permitir que se
produzcan llamas o chispas cerca del carburador, la
tuberia de combustible, el filtro de combustible, la
bomba de combustible u otras fuentes potenciales de
combustible derramado o de vapores de combustible.
Utilizar un recipiente adecuado para recoger todo el
combustible cuando se extraiga el carburador o la
tuberia de combustible.

Un contrafuego repentino puede ocasionar

lesiones graves o la muerte.

Sistema de escape

A ADVERTENCIA

Monéxido de carbono. Puede ocasionar
nauseas graves, desfallecimiento o la muerte.

El sistema de escape tiene que ser hermético y

debe inspeccionarse rutinariamente.

El mondéxido de carbono puede causar nauseas
graves, desfallecimiento o la muerte. Nunca haga
funcionar el grupo electrégeno dentro de una
edificacion a menos que el gas de escape sea
expulsado al exterior mediante tubos. Nunca trabajar en
un lugar donde el gas de escape pudiera acumularse e
infiltrarse hacia el interior de un edificio ocupado. Evitar
la inhalacion de los gases de escape cuando trabaje en
o0 cerca de un grupo electrégeno. EI mondxido de
carbono es particularmente peligroso porque se trata de
un gas inodoro, incoloro, insipido y no irritante. Estar
advertido de que puede causar la muerte si es inhalado
aun cuando fuere por un periodo breve.
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El monéxido de carbono puede ocasionar graves
nduseas, desfallecimiento o la muerte.  Los sintomas
de envenenamiento por monoxido de carbono incluyen
pero no se limitan a lo siguiente:
® Ligero malestar de cabeza, vértigo
® Fatiga fisica, debilidad en los musculos
y articulaciones
® Somnolencia, fatiga mental, incapacidad para
concentrarse o hablar con claridad, vision borrosa
® Malestar de estbmago, vomitos, nauseas
Si se experimenta alguno de estos sintomas y es pos-
ible el envenenamiento por monoéxido de carbono, las
personas afectadas deben buscar aire fresco inmedia-
tamente. Deben permanecer activas. No se les debe
permitir sentarse, acostarse ni quedarse dormidas. Al-
ertar alos demas de la situacion. Si la condicion de las
personas afectadas no mejora dentro de algunos minu-
tos de respirar aire fresco, debe buscarse atencion
médica.

Sistema de combustible
A ADVERTENCIA

]

i

»
)

Wy

Vapores explosivos de combustible.
Pueden causar lesiones graves o la muerte.

Mantener extremo cuidado cuando se manipulen,
almacenen y utilicen combustibles.

Los vapores explosivos de combustible pueden

causar lesiones graves o la muerte. Todos los com-
bustibles son altamente explosivos en estado de vapor.
Mantener extremo cuidado al manipular y almacenar
combustibles. Guardar los combustibles en un area
bien ventilada, lejos de cualquier equipo que produzca
chispas y fuera del alcance de los nifios. Nunca afiadir
combustible al tanque mientras el motor esté en mar-
cha, ya que el combustible derramado puede infla-
marse en contacto con las piezas calientes o con una
chispa de la ignicion. No fumar ni permitir llamas o chis-
pas cerca de las fuentes potenciales de combustible
derramado o vapores de combustible. No reemplazar
las tuberias flexibles de combustible con tuberias rigi-
das. Las secciones flexibles se utilizan para evitar la ro-
turas debidas a la vibracion. Si se observa cualquier
fuga de combustible, acumulacién de combustible o
chispas eléctricas, NO PONER EN FUNCIONAMIEN-
TO EL GRUPO ELECTROGENO. Reparar los sistemas
antes de reanudar la operacion del grupo electrégeno.
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Los vapores explosivos de combustible pueden
ocasionar graves lesiones o la muerte. Tomar pre-
cauciones adicionales cuando se utilicen los siguientes
combustibles:

Gasolina —Almacenar la gasolina solamente en recipi-
entes rojos aprobados y marcados claramente como
GASOLINA.

Propano (LP)—Es obligatoria la ventilacion apropiada.
El propano es mas pesado que el aire; instalar detec-
tores de gas en las partes inferiores del local. Inspeccio-
nar con frecuencia los detectores.

Gas natural —La ventilacién adecuada es obligatoria.
El gas natural se eleva; instalar detectores de gas en las
partes altas del local. Inspeccionar con frecuencia los
detectores.

Los vapores explosivos de combustible pueden
ocasionar lesiones graves o la muerte. Almacenar la
gasolina y otros combustibles volatiles en tanques de
combustible de dia o de subbase puede ocasionar una
explosion. En estos tanque almacene solamente com-
bustible diesel.

Los vapores explosivos de combustible pueden
ocasionar lesiones graves o la muerte.  El combus-
tible derramado puede ocasionar una explosion. Utilizar
un recipiente para recoger el combustible cuando se
drena el sistema de combustible. Limpiar todo el com-
bustible derramado después de drenar el sistema.

Los vapores explosivos de combustible pueden
ocasionar lesiones graves o la muerte.  Las fugas de
combustible pueden ocasionar una explosion. Revisar
el sistema de combustible de gas natural o de gas de
vapor de LP para ver si hay fugas utlizando una
solucién de agua jabonosa con la prueba del sistema de
combustible presurizada a 6-8 onzas por pulgada
cuadrada (10-14 pulg. en la columna de agua). No
utilizar soluciones de prueba que contengan cloro o
amoniaco ya que el jabon no haria las burbujas
necesarias para una prueba de fugas precisa.

Los vapores explosivos de combustible pueden
ocasionar lesiones graves o la muerte. Las fugas de
combustible pueden ocasionar una explosiéon. Revisar
el sistema de combustible de gas liquido LP para ver si
hay fugas, utilizando una solucién jabonosa con la prue-
ba del sistema de combustible presurizada a no menos
de 90 psi (621 kPa). No utilizar soluciones de prueba
gue contengan cloro o amoniaco ya que el jabén no
haria las burbujas que se necesitan para una prueba de
fugas precisa.

Precauciones de seguridad e instrucciones iii



Ruido peligroso

A PRECAUCION

Ruido peligroso.
Puede ocasionar la pérdida de la audicion.

Nunca operar el grupo electrégeno sin un
silenciador o con un sistema de escape
defectuoso.

Voltaje peligroso/choque
eléctrico

A ADVERTENCIA

S )

Voltaje peligroso.
Puede ocasionar lesiones graves o la muerte.

protectores y encierros eléctricos en su lugar.

Rotor en movimiento.

No operar el grupo electrégeno sin todos los

A ADVERTENCIA

-~ ©°

Voltaje peligroso.

El retroceso de la alimentacion al sistema
utilitario puede ocasionar dafios a la
propiedad, lesiones graves o la muerte.

suministro normal y de reserva.

Cuando el grupo electrégeno se utilice como
potencia de reserva, usar un conmutador de
transferencia automética para impedir la
interconexidon accidental de las fuentes de

iv Precauciones de seguridad e instrucciones

El voltaje peligroso puede ocasionar graves

lesiones ola muerte. Siempre que la electricidad esté
presente hay peligro de electrocucion. Abrir el disyuntor
principal del circuito en todas las fuentes de potencia
antes de darle servicio al servicio. Conectar a tierra el
grupo electrogeno y los circuitos eléctricos cuando
estén en uso. Nunca entrar en contacto con los cables
eléctricos o los artefactos cuando se esté parado dentro
del agua o en un terreno hiumedo ya que el peligro de
electrocucion se incrementa bajo esas condiciones.

El voltaje peligroso puede ocasionar lesiones
graves o la muerte. Desconectar el grupo electrégeno
de la carga abriendo el disyuntor de circuito de la linea o
desconectando los cables de salida del grupo
electrégeno del conmutador de transferencia y cubrien-
do con abundante cinta aislante los extremos de los
cables. Si se transfiere alto voltaje a la carga durante la
prueba eso puede dar como resultado lesiones person-
ales y dafios al equipo. No utilizar el disyuntor de protec-
cion del generador en lugar del disyuntor de circuito de
la linea.

El voltaj e peligros o puede ocasiona r lesione s graves
o la muerte. El voltaje peligroso puede ocasionar le-
siones graves o la muerte. Los cortocircuitos pueden
ocasionar lesiones corporales y/o dafios al equipo. No
permitir el contacto de las conexiones eléctricas con las
herramientas o alhajas mientras se hacen ajustes al
equipo. Quitarse el reloj de pulso, los anillos y las alha-
jas que puedan ocasionar cortocircuitos.

El voltaje de alimentacion de retroceso puede oca-
sionar graves lesiones personales o la muerte.
Instalar un conmutador de transferencia en las instala-
ciones de potencia de reserva para impedir la conexion
de la reserva y de otras fuentes de potencia. La alimen-
tacion de retroceso dentro de un sistema eléctrico utili-
tario puede ocasionar serias lesiones personales o la
muerte al personal que esté trabajando en las lineas de
transmision.
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Equipo pesado

A ADVERTENCIA

Equipo desbalanceado.

El izaje inadecuado puede ocasionar graves
lesiones personales, la muerte o dafos al
equipo.

No utilizar argollas de izaje.
Utilizar barras de izar a través de los agujeros de la
plataforma para levantar el grupo electrégeno.

Partes calientes

El refrigerante caliente puede causar lesiones
graves o la muerte. Dejar enfriar el motor y aliviar la
presién del sistema de enfriamiento antes de abrir la
tapa de presion. Para aliviar la presion, cubrir la tapa de
presién con un trapo grueso y darle vueltas lentamente
en sentido contrario del reloj, hasta el primer tope. Una
vez que se ha aliviado totalmente la presion y el motor
se ha enfriado, quitar la tapa. Si el grupo electrégeno
tiene un depésito de recuperacion de refrigerante, ex-
aminar el nivel en el mismo.

Las partes calientes pueden causar lesiones  graves
o lamuerte. No tocar las partes calientes del motor. El
motor se calienta mientras funciona y los componentes
del sistema de escape alcanzan temperaturas
extremadamente altas.

Partes moviles

A ADVERTENCIA

A ADVERTENCIA

Refrigerante y vapor calientes.
Pueden ocasionar graves lesiones personales
o la muerte.

Parar el grupo electrégeno y dejarlo enfriar antes
de quitar la tapa de presion. Luego aflojar dicha
tapa para aliviar la presion.

-0

Voltaje peligroso. Rotor en movimiento.
Puede ocasionar lesiones graves o la muerte.

No operar el grupo electrégeno sin todos los
protectores y encierros eléctricos en su lugar.

A ADVERTENCIA

A ADVERTENCIA

IR BN
]

Sistema de escape y motor calientes.
Pueden ocasionar graves lesiones o la muerte.

No trabajar en el grupo electrégeno hasta que se le
deje enfriar.

Partes giratorias.
Pueden causar lesiones graves o la muerte.

No hacer que el grupo electrégeno trabaje sin
todos los protectores, las pantallas y las cubiertas

en su lugar.
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Notas

AVISO

Este grupo electrogeno ha sido renovado
desde el voltaje original grabado en la placa  de
datos hasta:

246242

NOTA
Fijar un aviso al grupo electrogeno después de reconec-
tarlo para un voltaje diferente del que aparece en la pla-
ca. Ordenar la calcomania de reconexion de voltaje
246242 de los distribuidores autorizados de servicio.

NOTA
Cargar las baterias de plomo-acido o niquel-cadmio so-
lamente con cargador de bateria.

NOTA
Después de purgar el sistema, limpiar todo el combus-
tible diesel derramado. Lavarse las manos después de
cualquier contacto con aceite combustible.

NOTA
Poner es de pecial atencién al nivel del refrigerante.
Después de que el refrigerante ha sido drenado se re-
guiere algun tiempo antes de que se logre el relleno
completo de la camisa de agua del motor.

NOTA
iDafios al motor! La omision en purgar el aire del siste-
ma de enfriamiento puede ocasionar sobrecalenta-
miento y el consiguiente dafio del motor.

vi Precauciones de seguridad e instrucciones

NOTA
No conectar el calentador del bloque antes de llenar el
sistema de enfriamiento. Hacer funcionar el motor hasta
que se caliente y rellenar el radiador para purgar el aire
del sistema antes de energizar el calentador del bloque.
Si el elemento calefactor no esta sumergido en el agua
el calentador no funciona correctamente.

NOTA
iDafos a las conexiones!  El motor y el generador
pueden utilizar conexiones métricas y estandar ameri-
canas. Utilizar las herramientas del tamafo correcto
para no redondear las cabezas de los tornillos ni las
tuercas.

NOTA
Al reemplazar la tornilleria, no sustituirla con otra
de inferior calidad. Se pueden adquirir tuercas y tornil-
los de diferentes clasificaciones de dureza. La tornilleria
estandar americana utiliza una serie de marcas para in-
dicar su dureza mientras la métrica utiliza un sistema
numeérico para el mismo objetivo. Comprobar las mar-
cas en las cabezas de los tornillos y las tuercas para su
identificacion.

NOTA
Para el servicio de reserva, conectar la salida del grupo
electrogeno a un conmutador de transferencia clasifica-
do adecuadamente de acuerdo con el Reglamento
eléctrico canadiense, Parte 1.

NOTA
iDafios al equipo!  Verificar que el conmutador de
transferencia, los disyuntores de circuito y otros acce-
sorios que utilizan el voltaje de linea sean del tamafio
adecuado para el voltaje escogido.
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Introduccion

Este manual cubre la operacién de grupos electrégenos
de 20-2000 kW equipados con microprocesador
(Microprocessor y Microprocessor-Plus), controladores
manual paralelo, manual o caja de medidores de
motores en paralelo (tarjeta de sincronizacion). Los
manuales de diagramas de cableados estan
disponibles de forma separada.

Los requerimientos de servicio son minimos pero muy
importantes para la operacion eficiente y segura del
grupo electrégeno; por lo tanto, las piezas deben
inspeccionarse a menudo.

Leer este manual completamente |y  seguir
cuidadosamente todos los procedimientos y precauciones

de seguridad para asegurar la operacién del generador y
evitar lesiones personales. Conservar este manual con el
grupo electrégeno para referencias futuras.

Hacer que un distribuidor autorizado de servicio efectle
el servicio requerido para mantener el equipo en las
mejores condiciones.

Toda la informacion que se encuentra en esta
publicacién esta basada en los datos disponibles en el
momento de la impresion. El fabricante de Spectrume
se reserva el derecho de hacer cambios a esta literatura
y a los productos representados en cualguier momento
sin aviso y sin incurrir en obligaciores.

Servicio de mantenimento

Para ventas y servicio fuera de los Estados Unidos y
Canad4, consultar con el distribuidor local.

Para mas informacibn o preguntas, consultar

directamente a la compafiia en:

Spectrum

N7650 County Trunk LS

Sheboygan, Wisconsin 53083 EE.UU.

Teléfono: 414-459-1877

Fax: 414-459-1825 (Ventas en EE.UU.)
414-459-1614 (Internacional)

Para asegurar el suministro de piezas o informacién
correctos, tomar nota de los siguientes nimeros de
identificacién en los espacios que se proporcionan:

GRUPO ELECTROGENO
Los nimeros de MODELO, de ESPECIFICACION vy de
SERIE se encuentran en la placa de identificacion fijada

al grupo electrégeno.

NUm. de modelo

NUm. de especificacion

NUm. de serie

MP-5750-S 3/95

ACCESORIOS DEL GRUPO ELECTROGENO

Una placa de identificacion alterna dentro de la caja de
distribuciéon identifica los acesorios del grupo
electrégeno instalados de fabrica.

NUm. de accesorio

NUMERO DE PIEZA Y NUMERO DE SERIE
Los nameros de pieza y de serie se proporcionan en la
placa de identificacion fijada en el conmutador de

transferencia.

NUm. de pieza

NUm. de serie

Introduccién i



Seccion 1. Especificaciones

Introduccioén

Las hojas de especificacion para cada grupo electrége-
no proporcionan informacion especifica del motor y del
generador. Referirse a la hoja de especificacion respec-
tiva para los datos no suministrados en este manual.

Consulte el manual de servicio del grupo electrégeno, el
manual de instalacién, el manual de operacién del mo-
tor y el manual de servicio del motor para especifica-
ciones adicionales.

Especificaciones (20-300 kW)

El grupo electrogeno es una unidad de campo giratorio
de 4 polos, con sistema de excitacién mediante genera-
dor de iman permanente sin escobillas (PMG). El siste-
ma de excitacion del grupo electrégeno utiliza un excita-
dor de iman permanente con un conjunto SCR que con-
trola la cantidad de corriente CD alimentada al campo
del generador. Este tipo de sistema utiliza un regulador
de voltaje que sefializa al conjunto SCR a través de un
acoplamiento 6ptico. El regulador de voltaje monitoriza
la velocidad del motor y el voltaje de salida del genera-
dor para encender o apagar un LED (light emitting
diode) estacionario, de acuerdo con la velocidad del
motor y el voltaje de salida. El diodo LED estd montado
en el soporte de extremo opuesto a la placa de transis-
tores que rota en el eje. El fototransistor recibe la sefial
del LED y sefaliza al conjunto SCR para apagar o en-
cender. Ver la Figura 1-1.

Este tipo de generador tiene un tiempo de recuperacién
de voltaje varias veces mas rapido que el generador con
devanado convencional sin escobillas porque no de-
pende de la inductancia del campo excitador. Este tipo
de generador tiene también mejores caracteristicas de
recuperacion que la maquina de excitacion estatica por-
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gue no depende del voltaje de salida del generador para
su potencia de excitacion. Posiblemente, la mayor ven-
taja de este tipo de maquina es su capacidad inherente
para soportar corrientes de cortocircuito y permitir la
coordinacion del sistema para disparar los disyuntores
de circuito del ramal derivado. Este sistema entrega al
campo principal la corriente excitatriz apropiada en me-
nos de 0,05 segundos después de un cambio en la de-
manda de carga.

Cuando ocurre un cortocircuito en el(los) circuito(s) de
carga alimentados, el voltaje de salida caey se eleva
momentédneamente a 600-1000% de la corriente nomi-
nal del grupo electrégeno hasta que el cortocircuito es
eliminado. El conjunto SCR envia toda la potencia del
excitador al campo principal. El generador sostiene en-
tonces hasta un 300% de su corriente nominal. Una alta
corriente sostenida hara que se disparen los fusibles/
disyuntores del circuito de carga nominalizados corres-
pondientemente. El juego de disyuntor de proteccion
sirve para desconectar el campo principal del grupo
electrégeno en el caso de una sobrecarga pesada o un
cortocircuito sostenido.

Especificaciones 1-1
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1. Campo 8. Bateria de arranque
2. Generador principal 9. Disyuntor de proteccién (Opcional)
3. Conjunto SCR 10. Regulador de voltaje CA
4. Generador excitador 11. Placa LED
5. Imanes de campo del excitador 12. Placa de fototransistores
6. Inducido del excitador 13. Estator
7. Acoplamiento optico

Figura 1-1. Esquema del alternador (20-300 kW)
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Especificaciones (350-2000 kW)

El grupo electrégeno es una unidad de campo giratorio
de 4 polos, con sistema de excitaciébn mediante genera-
dor de iman permanente sin escobillas (PMG). El siste-
ma PMG proporciona corriente de excitacién en corto-
circuito hasta un 300% a 60 Hz (aproximadamente un
275% a 50 Hz) durante un minimo de 10 segundos para
permitir el disparo de un disyuntor de circuito selectivo.
El regulador de voltaje de estado sdlido es energizado
por PMG, no requiere mantenimiento y esta encapsula-
do para protegerlo contra la humedad. Proporciona
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+0,25%, de regulacién de voltaje desde cero carga
hasta plena carga, proteccion para sobrevelocidad
ajustable a voltios/Hz, sensibilidad RMS trifasica y pro-
teccion contra sobreexcitacion.

Esta serie de grupos electrdgenos utiliza dos tipos de
reguladores de voltaje. Los modelos anteriores utiliza-
ban el regulador de voltaje PM100 con disefio anal6gi-
co. Los modelos posteriores utilizan el regulador de vol-
taje DVR2000 de disefio digital.

Especificaciones 1-3



Accesorios

Hay disponibles varios accesorios para finalizar la insta-
lacién, para afiadir conveniencia a la operacion y servi-
cio y para cumplir con los reglamentos locales y esta-
tales. Los accesorios varian con cada controlador y mo-
delo de grupo electrégeno. Hay disponibles accesorios
instalados de fabrica y/o despachados sueltos. Algu-

nos accesorios sélo estan disponibles con controla-
dores por microprocesador. Obtener informacion mas
actualizada mediante consulta con su distribuidor de
servicio local autorizado. Algunos de los accesorios dis-
ponibles al momento de imprimir esta publicacién son
los siguientes:

Juego de indicador remoto
(solo en los modelos controlados por microprocesador)

Un indicador remoto permite monitorizar conveniente-
mente las condiciones del grupo electrégeno desde una
posicion alejada del mismo. Ver la Figura 1-2 y la Figura
1-3. El indicador remoto incluye bocina de alarma, inter-
ruptor para silenciar la alarma, prueba de lampara y los in-
dicadores de la misma lampara (con excepcion del tiro de
aire y la prealarma auxiliar) asi como el controlador por
microprocesador, mas lo siguiente:

Corriente de la linea. La lampara se ilumina para indi-
car que se utiliza corriente de la red comercial.

Corriente del generador. La lampara se ilumina para
indicar que se utiliza la corriente del generador.

Indicador remoto

Caja de contacto en seco de 14 relés
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Figura 1-2. Indicador remoto con juego de contacto en seco de 14 relés
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Figura 1-3. Indicador remoto con juego de contacto en seco de 10 relés
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Alarma audio/visual (A/V) (s6lo
en los modelos de controlador
por microprocesador)

Una alarma A/V alerta al operador sobre paradas por
falla y condiciones de prealarma (con excepcién de la
falla del cargador de bateria y el bajo voltaje en la ba-
teria) desde una posicién alejada del generador. Las
alarmas A/V incluyen bocina de alarma, interruptor para
silenciar la alarma y lampara de falla comun. Ver la Fi-
gura 1-4.

NOTA

Utilizar la alarma audio/visual con un juego de contacto
en seco.

Vista de frente Vista lateral

.

o
0

A-292887

Figura 1-4. Alarma audio/visual

Juego de contacto en seco
de diez relés (solo en los
modelos de controlador

por microprocesador)

El juego de contacto en seco de diez relés permite la
monitorizacién del sistema de reserva y/o la capacidad
para activar accesorios tales como los paneles de ave-
rias. El juego incluye diez grupos de contactos de relé
para la conexion de dispositivos suministrados por el
cliente para funciones que se desean del generador.
Los dispositivos de advertencia (alarmas de lampara
y/o sonoras) y otros accesorios se conectan tipica-
mente a las salidas del controlador que se listan debajo.
Se puede conectar un total de tres juegos de contacto
en seco a una salida especifica del controlador. Refe-
rirse a la Figura 1-5 para una vista interior del juego de
contacto. Las conexiones tipicas de salida del juego de
contacto incluyen:

Sobrevelocidad

Intentos de arranque excesivos

Alta temperatura del motor

Baja presion del aceite

Baja temperatura del agua

Fallo de un componente auxiliar

Tiro del aire (si tiene)

Alarma anticipadora de alta temperatura del motor
Alarma anticipadora de baja presion del aceite
Parada de emergencia
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Figura 1-5. Juego de contacto en seco de diez relés
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Juego de contacto en seco
de relé sencillo (sélo en los
modelos de controlador
por microprocesador)

El juego de contacto en seco de relé sencillo utiliza un
grupo de contactos para accionar los dispositivos de ad-
vertencia suministrados por el cliente, si se presenta
una condicién de alarma. Se puede conectar cualquier
salida de falla del controlador (desde la regleta de termi-
nales TB1) al juego de relé sencillo. Utilizar el juego de
contacto en seco de relé sencillo como un relé de falla
comun cuando esté conectado a una sefial de falla
comun. La funcion tipica de este juego es sefializar las
siguientes condiciones de falla coman:

Parada de emergencia
Auxiliar

Sobrevelocidad

Baja presion del aceite
Alta temperatura del motor

Puede conectarse un total de tres juegos de contacto en
seco a una sola salida del controlador. La Figura 1-6
muestra el juego de contacto en seco de relé sencillo.

©

1@E¥6Z-H 'ON ATGW3SSH

ON 107

A-273945

Figura 1-6. Juego de contacto en seco
de relé sencillo.
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Disyuntor de proteccion

El disyuntor de proteccion capta la corriente de salida de
cada fase del generador y desconecta el regulador de
voltaje CA en caso de un cortocircuito o sobrecarga sos-
tenida. No se trata de un disyuntor de circuito de la linea
y NO desconectara el generador de la carga. Ver la Fi-

U
+ |+ |+
Y
\F@j}y
+ &

e

Figura 1-7. Disyuntor de proteccion

Disyuntor de circuit o de la linea

El disyuntor de circuito de la linea interrumpe la salida
del generador en el caso de una sobrecarga o cortocir-
cuito. El juego desconectard manualmente el grupo
electrégeno de la carga cuando se esté dando servicio
al grupo electrégeno. Ver la Figura 1-8.

N e

ON

OFF

aa N

TP-5352-1

Figura 1-8. Disyuntor de circuito de la linea
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Juego de relé de marcha

El juego de relé de marcha solamente esté energizado
cuando el grupo electrogeno esta trabajando. Un uso
tipico de los tres juegos de contacto es controlar la admi-
sién de aire y/o las persianas del radiador. Sin embargo,
las alarmas y otros dispositivos de sefializacion también
pueden conectarse a los contactos. Ver la Figura 1-9.

1 2 3
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—/43 —3 —3
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Figura 1-9. Juego de relé de marcha

Juego de parada de emergencia
remot a (solo en
los modelos de controlador
por microprocesador)

El juego de parada de emergencia permite la desco-
nexién inmediata del grupo electrégeno desde una es-
tacion alejada del mismo. Ver la Figura 1-10. Si se activa
el interruptor de parada de emergencia, la

1-8 Especificaciones

lampara de EMERGENCY STOP (PARADA DE EMER-
GENCIA) se ilumina y la unidad queda desconectada.
Antes de intentar otra vez el arranque del grupo
electrégeno, reestablecer el interruptor de parada de
emergencia (mediante el reemplazo de la pieza de cris-
tal) y restablecer también el grupo electrégeno mediante
la colocacion del interruptor principal en la posicién OFF/
RESET. Hay una pieza de reemplazo del cristal situada
dentro del interruptor. El cristal de reemplazo esta dis-
ponible como pieza de servicio. Reajustar el interruptor
del tiro de aire en los modelos de 200-2000 kW propulsa-
dos por el motor Detroit Diesel. Ver la Seccion 2, Rea-
juste de los interruptores de parada de emergencia.

A-222654
TP-5352-1

Figura 1-10. Juego de parada de emergencia
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Juego de conexion del
controlador (sélo en los
modelos de controlador por
microprocesador)

El juego de conexién del controlador permite una facil
conexioén de los accesorios del controlador sin acceder
a la regleta de terminales. El juego utiliza un mazo de
cables de (165 cm) 65 pulgadas para interconectar la(s)
regleta(s) de terminal(es) del controlador con una regle-
ta de terminales remota. Con excepcién de unos pocos
terminales, la regleta de terminales remota es idéntica a
la del controlador. Conectar todos los accesorios (con
excepcion del juego de parada de emergencia) a la re-
gleta de terminales del juego de conexion.

Comprobador de diagnostico

FASTCHECK ® (s6lo en los

modelos con controlador por
microprocesador)

El comprobador de diagndstico FASTCHECK® simula
la operacion del motor para identificar las fallas en los
circuitos del motor y del controlador. Utilizar el FAST-
CHECK® cuando se estén localizando problemas de
arranque o para localizar las fallas en el controlador
cuando éste es extraido del grupo electrégeno. Efec-
tuar las pruebas sin arrancar el grupo electrégeno. Las
funciones del FASTCHECK® estan listadas a continua-
cion; referirse a la Figura 1-11 para identificar los inter-
ruptores y los diodos LED.

Los diodos LED en el FASTCHECK® indican la energi-
zacion de los siguientes circuitos:

Ignicién del motor (gas/gasolina) o
Solenoide del combustible (diesel)

Rotacion del motor para el arranque

Regulador de voltaje CA

Prevencién del autoencendido del motor
(diesel)

Conexién de bateria (polaridad correcta)

Alarma de averia del motor y/o parada de
la alarma
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Interruptores en la simulacion del FASTCHECK®:

Rotacion del motor para el arranque
Funcionamiento del motor
Sobrevelocidad del motor
Poco combustible
Baja temperatura del refrigerante del motor
Alarma anticipadora de baja presion
del aceite del motor
Alarma anticipadora de alta temperatura
del refrigerante
Baja presion del aceite del motor
Alta temperatura del refrigerante del motor

Figura 1-11. Comprobador de diagndstico

FASTCHECK®

Especificaciones 1-9
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Conexiones de la regleta de
terminales de la potencia
primaria y accesoria (sélo en
los modelos de controlador
por microprocesador)

La tarjeta de circuitos del controlador por microprocesa-
dor esta equipada con regleta(s) de terminales para una
facil conexién de los accesorios del grupo electrégeno.
No conectar directamente los accesorios a la regleta de
terminales del controlador. Conectar todos los acceso-
rios bien a un juego de contacto en seco de relé sencillo
o bien a un juego de contacto en seco de diez relés.
Conectar el(los) juego(s) de contacto a la regleta de ter-
minales del controlador o al juego de conexién del con-
trolador (si se utiliza). Conectar las alarmas, los carga-
dores de bateria, los interruptores remotos y otros acce-
sorios al(a los) relé(s) utilizando alambre trenzado de
calibre 18 6 20 y hasta (305 m) 1000 pies.

El controlador Microprocessor-Plus tiene las regletas
de terminales TB1 y TB2 en la tarjeta de circuitos del
controlador. Las selecciones de potencia primaria se
hacen en la TB2. Ver la Seccion 2, Operacion del contro-
lador por microprocesador para una descripcién del
modo de potencia primaria. El controlador Microproces-
sor solamente tiene la regleta de terminales TB1 en la
tarjeta de circuitos del controlador. Ver la Figura 1-12 o
la Figura 1-13 para las configuraciones de controlador.
Ver la Figura 1-14 o la Figura 1-15 para la identificacion
de la regleta de terminales del controlador.

Cuando se estén conectando los juegos de contacto en
seco a la regleta de terminales TB1 del controlador, bajar
el panel de la tarjeta de circuitos del controlador hasta
gue esté horizontal. Pasar los cables del relé de contacto
en seco a través de la abertura protegida del controlador
y guiar los lazos hasta la regleta de terminales de la tarje-
ta de circuitos. Colocar el panel de la tarjeta de circuitos
del controlador de forma horizontal para asegurar la hol-
gura adecuada en los cables del relé decontacto en
seco. Para informacion especifica sobre las conexiones
de accesorio referirse a los diagramas de cableado de
accesorios en el Manual de diagramas de cableado y la
hoja de instrucciones que acomparia al juego.

1-10 Especificaciones
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1. Regleta de terminales TB1
2. Regleta de terminales TB2

Figura 1-12. Regletas de terminales TB1y TB2 en
la tarjeta de circuitos del controlador
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1. Regleta de terminales TB1

Figura 1-13. Regleta de terminales TB1 en la
tarjeta de circuitos del controlador
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62
63
70C

70R
80

Regleta de terminales TB1

Tierra — relé de parada de emergencia (K4) — Conecta la parada de emergencia a través de las terminales
TB1-1y 1A¥

Bobina del relé de parada de emergencia (K4); lado negativo — Conecta la parada de emergencia a través de
las terminales TB1-1y 1A¥T

Terminal de tierra

Sefial de rotacion excesiva del motor (OC) para el arranque*

Sefial (AUX) auxiliar*

Linea 1 de falla comun/prealarma — relé de falla comin o alarma A/V

activado por las fallas OC,12; AUX, 26; LWT,35; HET,36; LOP,38; 0OS,39; AHET,40; ALOP,41y LF,63
Linea 2 de falla comun/prealarma — relé de falla comudn o alarma A/V

activado por las fallas AUX, 26; HET, 36; LOP,38; OS, 39y ES,48.

Sefial de baja temperatura del agua (LWT)

Sefial de alta temperatura del motor (HET)*

Sefial de baja presién del aceite (LOP)*

Sefial de sobrevelocidad (OS)*

Sefial anticipadora de alta temperatura del motor (AHET)*

Sefial anticipadora de baja presion del aceite (ALOP)*

Voltaje de la bateria (fusible N° 1 protegido) — suministro de potencia accesorio;

El cliente puede proporcionar una fuente de alimentacion eléctrica auxiliar por separado

Sefial de parada (ES) de emergencia*

Interruptor (AD) del tiro de aire (si tiene). Estandar en todos los modelos de 200-2000 kW propulsados por
Detroit Diesel

Sefial de sistema listo*

Fallo del cargador de bateria — Conecta el contacto de la alarma del cargador de bateria al TB1-61 para activar
la lampara de falla (bajo) (si se utiliza)

Voltios de bateria bajos — Conecta el contacto de alarma del cargador de bateria al TB1-62 para activar la
lampara de falla (bajo) (si se utiliza)

Fallo de combustible bajo (LF) — Conecta el sensor del nivel de combustible al TB1-63 para activar la lampara
de falla (bajo) (si se utiliza)

Sefial del generador en modo frio

Sefial del generador en modo de funcionamiento

Sefial de “no auto™

NOTA: No todas las terminales se utilizan para todos los grupos electrogenos (ver los diagramas de cableado adecuados para
el modelo de grupo electrégeno especifico)

T Conecta el empalme a través de los terminales 1 y 1A si no se utiliza el interruptor de parada de emergencia.

* Utiliza un indicador remoto y/o juego de alarma A/V como un indicador con un juego de contacto en seco conectado a la regleta
de terminales TB1 del controlador.

1P
2P
3

3P
4
4P
9
9A

Regleta de terminales TB2

Operacion de la potencia primaria

Operacion de la potencia primaria

Tierra del arranque remoto — Conecta el interruptor de transferencia o el interruptor de arranque remoto a TB2-3 y
TB2-4

Operacion de la potencia primaria

Arrangque remoto — Conecta el interruptor de transferencia o el interruptor de arranque remoto a TB2-3y TB2-4
Operacion de la potencia primaria

Seleccion del modo de rotacién del motor para el arranque (abierto — rotacion ciclica; a tierra — rotacion continua).
Tierra del modo de arranque

NOTA: Para utilizar el modo de potencia primaria — colocar los empalmes a través de TB2-1P a TB2-2P, TB2-3P a TB2-4P y TB2-3
a TB2-4. Para desactivar el modo de potencia primaria — quitar los empalmes a través de TB2-1P a TB2-2P, TB2-3P a TB2-4P
y TB2-3 a TB2-4.

Figura 1-14. Controlador TB1 y regletas de terminales TB2 (Controlador Microprocessor-Plus)
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Regleta de Terminales TB1
Tierra — relé de parada de emergencia (K4) — Conecta la parada de emergencia a través de las terminales TB1-1 y 1A
Bobina del relé de parada de emergencia (K4); lado negativo — Conecta la parada de emergencia a través de las
terminales TB1-1y 1A¥
Terminal de tierra
Tierra del arranque remoto — Conecta el interruptor de transferencia o el interruptor de arranque remoto a TB2-3 y
TB2-4
Arranque remoto — Conecta el interruptor de transferencia o el interruptor de arranque remoto a TB2-3y TB2-4
Seleccion del modo de rotacién del motor para el arranque (abierto — rotacion ciclica; a tierra — rotacion continua).
Sefial de rotacion excesiva del motor (OC) para el arranque*
Sefial (AUX) auxiliar*
Linea 1 de falla comun/prealarma — relé de falla comin o alarma A/V activado por las fallas OC,12; AUX, 26; LWT,35;
HET,36; LOP,38; 0S,39; AHET,40; ALOP,41y LF,63
Sefial de baja temperatura del agua (LWT)
Sefial de alta temperatura del motor (HET)*
Sefial de baja presion del aceite (LOP)*
Sefial de sobrevelocidad (OS)*
Sefial anticipadora de alta temperatura del motor (AHET)*
Sefial anticipadora de baja presion del aceite (ALOP)*
Voltaje de la bateria (fusible N° 1 protegido) — suministro de potencia accesorio
El cliente puede proporcionar una fuente de suministro eléctrico auxiliar por separado
Sefial de parada (ES) de emergencia
Interruptor (AD) del tiro de aire (si tiene). Estandar en todos los modelos de 200-2000 kW propulsados por Detroit Diesel
Sefial de sistema listo*
Fallo del cargador de bateria — Conecta el contacto de la alarma del cargador de bateria al TB1-61 para activar la
lampara de falla (bajo) (si se utiliza)
Voltios de bateria bajos — Conecta el contacto de alarma del cargador de bateria al TB1-62 para activar la lampara de
falla (bajo) (si se utiliza)
Fallo de combustible bajo (LF) — Conecta el sensor del nivel de combustible al TB1-63 para activar la lampara de falla
(bajo) (si se utiliza)
Sefial de “no auto™

NOTA: No todas los terminales se utilizan para todos los grupos electrogenos (ver los diagramas de cableado adecuados para
el modelo de grupo electrégeno especifico)

t Conecta el empalme a través de los terminales 1 y 1A si no se utiliza el interruptor de parada de emergencia.

* Utiliza un indicador remoto y/o juego de alarma A/V como un indicador con un juego de contacto en seco conectado a la regleta
de terminales TB1 del controlador.

Figura 1-15. Regleta de terminales TB1 del Controlador
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Seccion 2. Operacidn

Lista de control del prearranque

Comprobar los siguientes elementos antes de cada
puesta en marcha de los grupos electrégenos de control
manual y en intervalos regulares en los grupos
equipados con interruptores de transferencia
automatica. Ver el manual de operacién y mantenimiento
para los procedimientos de servicio especificos.

Depurador de aire. Impedir que el aire sin filtrar
penetre en el motor mediante la limpieza e instalacién
correcta del elemento del depurador de aire.

Bateria. Comprobar las conexiones de la bateria y el
nivel del electrdlito de la bateria.

Nivel de refrigerante. Mantener el nivel de refrigerante
justamente por debajo del tubo de derrame en el cuello
del tubo de llenado del radiador cuando el motor esta
frio. Abrir las vélvulas de purga de aire si tiene, cuando
esté llenando el radiador. Cierre la vélvula de purga de
aire cuando el refrigerante comience a fluir de dicha
valvula. Mantener el nivel en el tanque entre 1/3 de la
capacidad (frio) y 2/3 de la capacidad (caliente) si la
unidad esta equipada con un tanque de recuperacién
de refrigerante. Utilizar una solucién de refrigerante de
50% de glicol etilénico y 50% de agua suavizada, limpia,
para inhibir la corrosiéon/herrumbre.

Una solucion refrigerante de un 50% de glicol etilénico
proporciona proteccién contra el congelamiento hasta
-37°C (-34°F) y  proteccién contra el
sobrecalentamiento hasta 129°C (265°F). Una
solucién refrigerante con menos de un 50% de glicol
etilénico puede que no proporcione la proteccién
adecuada contra el congelamiento y el
sobrecalentamiento. Una solucién refrigerante con mas
del 50% de glicol etilénico puede ocasionar danos al
motor y sus componentes. No utilizar alcohol o
anticongelante de metanol ni mezclarlos con el
refrigerante especificado. Consultar el manual de
operacion del fabricante del motor para las
especificaciones sobre refrigerante.

No agregar refrigerante a un motor sobrecalentado
hasta que dicho motor se haya enfriado. Anadir
refrigerante a un motor caliente puede ocasionar
rajaduras en el bloque de cilindros o la culata.

NOTA

No conectar el calentador del bloque antes de llenar el
sistema de enfriamiento. Antes de energizar el
calentador del bloque, hacer que el motor funcione
hasta que se caliente y rellenar el radiador para purgar
el aire del sistema. El calentador del bloque falla si el
elemento calefactor no esta sumergido en el agua.

Correas impulsoras. Comprobar la tensién vy
condicion de la correa impulsora del ventilador del
radiador, de la bomba del agua y la(s) correa(s) del
alternador de carga de la bateria.

Sistema de escape. Mantener limpia la salida del
escape; asegurar que el silenciador y el tubo estén
apretados y en buenas condiciones.

Nivel de combustible. Asegurar que se tenga un
suministro adecuado de combustible; mantener los
tanques llenos.

Prueba de lamparas. Presionar el botdn de prueba de
lamparas (si tiene) para verificar que todas las lamparas
del controlador funcionen.

Nivel del aceite. Mantener el nivel del aceite del motor
en o cerca, pero no sobre la marca de lleno de la varilla
medidora. Mantener el nivel del aceite en el regulador
(si es aplicable) en o cerca del nivel lleno.

Area de operacion. Revisar si hay obstrucciones que
puedan bloquear el flujo del aire de enfriamiento.
Mantener el area limpia. No dejar trapos, herramientas
ni desechos encima o cerca del grupo electrégeno.

Prueba de funcionamiento del grupo electrégeno

Si el grupo electrogeno no estd equipado con un
interruptor de transferencia automéatico o el interruptor
de transferencia no tiene la opcién de prueba
automatica de funcionamiento, poner en marcha el
grupo electrégeno bajo carga una vez por semana
durante una hora y con un operador presente. Efectuar
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todas las comprobaciones de prearranque antes de
comenzar con la prueba de funcionamiento. Arrancar el
grupo electrégeno de acuerdo con el procedimiento del
controlador del generador. Ver la seccién apropiada del
controlador para las instrucciones de arranque
especificas.
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Operacion del controlador por microprocesador

El controlador por microprocesador esta disponible en
el modelo estandar y en la versién de caja de medidores
sobredimensionada para permitir la instalacion de
medidores e indicadores adicionales.

Los controladores Microprocessor y Microprocessor-
Plus son similares en apariencia y funcién excepto
donde se indique lo contrario.

El controlador por microprocesador tiene varias
versiones de lamparas del panel indicador. El de 16
lamparas (nivel 1) se muestra en la Figura 2-1. El de 7
lamparas (nivel 2) se muestra en la Figura 2-2. El de 6
lamparas (nivel 2) es similar a la ilustracion y
caracteristicas del controlador por microprocesador de
7 lamparas con excepcion de lo indicado. Ver la
ilustracion correspondiente y las descripciones que
siguen para la identificacion y explicacién de las
funciones de las lamparas.

2-2 QOperacion

El controlador Microprocessor-Plus tiene un modo de
operacion de potencia primaria. El modo de potencia
primaria permite una demanda reducida de corriente
del controlador en aplicaciones donde no esté presente
el cargador de bateria para reaprovisionar la descarga
de la bateria por los circuitos del controlador. Cuando el
interruptor principal del generador es movido a la
posicion OFF/RESET todas las funciones del
controlador quedan inoperantes incluyendo los diodos
LED vy la bocina de alarma. Cuando el interruptor
principal del generador es movido a la posicién AUTO,
las caracteristicas de la bocina de alarma y los diodos
LED se hacen operacionales y todas las funciones del
controlador regresan a su estado normal. Ver Fusibles
y regletas de terminales para las instrucciones sobre
cémo activar el modo de potencia primaria, mas
adelante en esta seccion.

NOTA

Algunas instalaciones utilizan el controlador por
microprocesador de 16 lamparas con las aplicaciones
de tableros de sincronizacion. Estos controladores no
estandar cuentan con arranque remoto y no tienen
retraso en sus circuitos de enfriamiento del motor.
Consultar la literatura sobre tableros de sincronizacion
en cuanto a configuracion y funcion.
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Controlador por microprocesador de 16 lamparas (Nivel 1)
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2. Fusibles (dentro del controlador) 12. Prueba de ldampara
3. Lamparas de escala (superior/inferior) 13. Conmutador maestro del generador
4. Amperimetro CA 14. Bocina de alarma
5. Regleta de terminales TB1 del controlador (en la tarjeta 15. Interruptor de la parada de emergencia (si tiene)
de circuitos) 16. Ajuste del volaje (si tiene)
6. Horémetro 17. Conmutador selector
7. Manémetro del aceite 18. Frecuencimetro
8. Medidor de temperatura del agua 19. Voltimetro CA
9. Voltimetro CC 20. Vatimetro (si tiene)
10. Lamparas del panel indicador 21. Medidor de temperatura del aceite del motor (si tiene)
11. Interruptor silenciador de la alarma 22. Tacémetro (si tiene)
Figura 2-1. Controlador del microprocesador 16 lamparas
(Modelos estandar y de caja de medidores sobredimensionada)
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Controlador por microprocesador de 7 lamparas (Nivel 2) y
controlador por microprocesador de 6 lamparas (Nivel 2)
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1. Fusibles (dentro del controlador) 11. Prueba de l&ampara
2. Lamparas de escala (superior/inferior) 12. Conmutador maestro del generador
3. Amperimetro CA 13. Bocina de alarma
4. Regleta de terminales TB1 del controlador (en la tarjeta 14. Interruptor de la parada de emergencia (si tiene)
de circuitos) 15. Ajuste del volaje (si tiene)
5. Horémetro 16. Conmutador selector
6. Manometro del aceite 17. Frecuencimetro
7. Medidor de temperatura del agua 18. Voltimetro CA
8. Voltimetro CC 19. Vatimetro (si tiene)
9. Lamparas del panel indicador 20. Medidor de temperatura del aceite del motor (si tiene)
10. Interruptor silenciador de la alarma 21. Tacdmetro (si tiene)
Figura 2-2. Controlador por microprocesador de 7 lamparas
(Modelos estandar y caja de medidores sobredimensionada)
(NOTA: El controlador por microprocesador de 6 lamparas es similar excepto donde se indique.)
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Caracteristicas del controlador
por microprocesador

Las caracteristicas del controlador por microprocesador
incluyen las ldmparas del panel indicador, los medidores
analdgicos, los conmutadores, los controles, los fusibles
y la regleta de terminales. Cada uno de estos topicos
esta cubierto en los siguientes pérrafos.

Lamparas del panel indicador

Los nimeros y descripciones de las lamparas del panel
indicador varian segun el tipo de controlador por
microprocesador. Los tres tipos de controladores por
microprocesador son el de 16 lamparas, el de 7
lamparas y el de 6 lamparas. Las lamparas siguientes
son comunes a todos los controladores por
microprocesador. Las lamparas Unicas de cada
controlador se listan separadamente.

Lamparas comunes a todos los
controladores por microprocesador

Fallo auxiliar. La lampara destella o se ilumina cuando
se detecta un fallo. Los controladores 16 lamparas y 7
lamparas tienen una lampara de fallo auxiliar y el
controlador 6 lamparas tiene una lampara de fallo
auxiliar/baja temperatura del agua (LWT). Ver la tabla
siguiente para las condiciones de fallo auxiliar.
Tiro de aire. La lampara se ilumina después de una
parada de emergencia, de un fallo de sobrevelocidad o
de un falla de sobrevoltaje paraindicar que el tiro de aire
del motor est4d cerrado. La lampara permanece
iluminada hasta que el tiro de aire es reajustado
manualmente. Ver Reajuste de los interruptores de
parada de emergencia, mas adelante en esta seccién
(solamente se utiliza en los modelos de 200-2000 kW
con motores Detroit Diesel).
Alta temperatura del motor. Lalampara se iluminasiel
motor se ha parado debido a alta temperatura del
refrigerante del motor. La parada ocurre 5 segundos
después que el motor alcanza la gama de parada por
temperatura.
Baja presion del aceite. La ldmpara se ilumina si el
grupo electrégeno se para debido a insuficiente presion
del aceite. La parada ocurre 5 segundos después que el
motor alcanza la gama de parada por presion.
Rotacion excesiva del motor para el arranque. La
lampara se ilumina y la rotacion del motor se detiene si
éste no arranca después de 45 segundos de intentos
continuos de arranque o de 75 segundos de intentos
ciclicos de arranque. Ver Autoarranque.
® | a rotacion del motor se detiene y la lampara de

rotaciones excesivas para el arranque se ilumina

después de 15 segundos si el arranque no se

produce (rotor bloqueado).

® | a lampara de rotaciones excesivas para el
arranque destella si la sefal del sensor de
velocidad esté ausente por mas de un segundo.
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NOTA
El controlador estd equipado con una funciéon de
rearranque automatico. El grupo electrégeno intenta
rearrancar si la velocidad del motor cae por debajo de
13 Hz. La disminucién continua de la velocidad del
motor crea una condicién de falla por rotaciones
excesivas del motor para el arranque.

Sobrevelocidad. La lampara se ilumina si el grupo se
para porque la frecuencia regulada en los modelos de
50 y 60 Hz excede de 70 Hz (2100 RPM).

Lamparas particulares del Controlador
por Microprocessor de 16 lamparas

Ademas de las lamparas comunes a todos los
controladores por microprocesador, el controlador 16
lamparas tiene las siguientes lamparas:

Prealarma auxiliar. La lampara es activada por
dispositivos sensores suministrados por el cliente.
Fallo del cargador de bateria. La l&mpara se ilumina si el
cargador de bateria tiene un desperfecto. Se requiere un
cargador de bateria opcional para que la lampara funcione.
Parada de emergencia. La ldmpara se ilumina y el
grupo electrogeno se para si el interruptor de parada de
emergencia opcional es energizado ya sea localmente
o desde una posicion remota. Se requiere interruptor de
parada de emergencia opcional para que la lampara
funcione. El interruptor de parada de emergencia local
es estandar en los modelos de 200-2000 kW con
motores Detroit Diesel.

Interruptor del generador “No en Auto”. La lampara
se ilumina cuando el interruptor principal del generador
esté en la posicion RUN u OFF/RESET.

Bajo voltaje de la bateria. La lampara se ilumina si el
voltaje de la bateria cae por debajo del nivel
preestablecido. Se requiere cargador opcional de la
bateria para que la lAmpara funcione.

Poco combustible. La lampara se ilumina si el nivel de
combustible en el tanque se aproxima a la indicacion de
vacio. Se requiere un sensor de nivel bajo de
combustible en el tanque para que la lampara funcione.
Baja temperatura del agua. La ldmpara se ilumina sila
temperatura del agua se aproxima ala gama de parada.
Se requiere un juego emisor de prealarma, opcional,
para que la lampara funcione.

Prealarma de alta temperatura del motor. Lalampara
se ilumina si la temperatura del refrigerante del motor se
aproxima a la gama de parada. Se requiere un juego
emisor de prealarma opcional para que la lampara
funcione.
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Prealarma de baja presion del aceite. Lalampara se
ilumina si la presion de aceite del motor se aproxima ala
gama de parada. Se requiere juego emisor de
prealarma opcional para que la lampara funcione.

Sistema listo. La lampara se ilumina cuando el
interruptor principal del generador esta en la posicién
AUTO y el sistema no registra fallas.

Lamparas particulares del controlador
por microprocesador de 7 lamparas

Ademéas de las lamparas comunes a todos los
controladores por microprocesador, el controlador 7
lamparas tiene las siguientes lamparas:

Bajatemperatura del agua. La lampara se ilumina sila
temperatura del agua se aproxima a la gama de parada.
Se requiere juego emisor de prealarma opcional para
gue la lampara funcione.

Condiciones de la lampara de falla auxiliar

Condiciones de destello de la lampara

16 7 6
lamparas | lamparas | lamparas

reajuste manual.

Sin salida de CA. La lampara destella inmediatamente si el controlador no X X X
capta salida de CA mientras la unidad esté funcionando (excepto durante los
primeros 10 segundos después de la puesta en marcha). Cuando se capta
salida de CA, el destello se detiene y la lampara se apaga. No se requiere

OFF/RESET para borrar este falla.

Bajo voltaje de la bateria. La lampara destella si fue reconectada la fuerza X X X
de la bateria o si estaba baja y después fue restablecida mientras el
interruptor principal del generador estaba en la posicién RUN o AUTO. Una
bateria débil o de inferior tamafno para la aplicacién puede ocasionar esta
condicién de falla. Colocar el interruptor principal del generador en la posicién

Condiciones de iluminacidn continua de la lampara

Reajuste del interruptor de parada de emergencia. La lampara se ilumina si el X X X
interruptor de parada de emergencia opcional es reajustado mientras el interruptor
principal del generador esta en la posicion AUTO o RUN. Colocar el interruptor
principal del generador en la posicion OFF/RESET para borrar este falla.

modelos de 200-2000 kW con motores Detroit Diesel.

Interruptor de parada de emergencia energizado. La lampara se ilumina'y X X
el grupo electrégeno se para si el interruptor de parada de emergencia
opcional es energizado ya sea localmente o desde una posiciéon remota. Se
requiere interruptor de parada de emergencia opcional para que la lampara
funcione. El interruptor de parada de emergencia local es estandar en los

Parada de retardo auxiliar. La lampara se ilumina y el motor se para 5 X X X
segundos después de los fallos por alta temperatura del aceite (P1-13), bajo
nivel del refrigerante (P1-10, en el Microprocessor-Plus o P1-14, en el
Microprocessor-Plus) o parada de retardo auxiliar (P1-15) (si esta equipado).
Estas condiciones de falla se inhiben durante los primeros 30 segundos
después de desconectar la rotacion del motor para el arranque.

con el controlador Microprocessor-Plus.

Parada por sobrevoltaje. La lampara se ilumina y el motor se para X X X
inmediatamente si surge una condicion de sobrevoltaje (si cuenta con juego
de paradas por exceso de voltaje). La parada por sobrevoltaje es estandar

Parada inmediata auxiliar. La Idampara se ilumina y el motor se para si es X X X
activado por dispositivos sensores suministrados por el cliente conectados a
los puertos de parada inmediata auxiliar (P1-17 y P1-18).

prealarma opcional para que la lampara funcione.

Baja temperatura del agua. La lampara se ilumina si la baja temperatura del X
agua del motor se aproxima a la gama critica. Se requiere un juego emisor de

2-6 Operacion
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Medidores analogicos

Amperimetro CA. Mide el amperaje de los cables de
salida. Utilizar el conmutador selector para escoger los
circuitos de cable de salida.

Voltimetro CA. Mide el voltaje a través de los cables de
salida. Utilizar el conmutador selector para escoger los
circuitos de cable de salida.

Voltimetro CC. Mide el voltaje de la(s) bateria(s) de
arranque.

Temperatura de aceite del motor (si tiene). Mide la
temperatura del aceite del motor.

Frecuencimetro. Mide la frecuencia (Hz) del voltaje de
salida del generador.

Horémetro. Registra las horas de operacion totales del
grupo electrégeno para referencias en la programacion
del mantenimiento.

Medidor de presion del aceite. Mide la presiéon del
aceite.

Lamparas de escala (Superior/Inferior). Indican qué
escalas de voltimetro y/o amperimetro CA leer.

Tacometro (si tiene). Mide la velocidad del motor
(RPM).

Medidor de temperatura del agua. Mide Ia
temperatura del refrigerante del motor.

Vatidometro (si tiene). Mide los kilovatios de los cables
de salida. Utilizar el conmutador selector para escoger
los circuitos de cable de salida.

NOTA
Los modelos de controlador paralelo manual hacen uso
del vatiémetro. Ver el Manual del controlador paralelo
para informacién adicional.
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Interruptores y controles

Bocina de alarma. La bocina suena si existe algun fallo
o condicién anticipadora (excepto la parada de
emergencia, falla de cargador de la bateria o bajo
voltaje de la bateria). Colocar el interruptor principal del
generador en la posicion AUTO antes de silenciar la
bocina de alarma. Ver el Procedimiento de reajuste del
controlador mas adelante en esta seccion.

Silenciar la alarma. El interruptor desconecta la alarma
durante el servicio (colocar el interruptor principal del
generador en la posicion AUTO antes de silenciar la
bocina de alarma. Restablecer los interruptores de la
bocina de alarma en todos los lugares (controlador,
indicador remoto y alarma audiovisual) a la posicién
normal después de corregida la parada del fallo a fin de
evitar la reactivacion de la bocina de alarma. Ver el
Procedimiento de reajuste del controlador mas
adelante en esta seccion.

Parada de emergencia (si tiene). El interruptor para
instantaneamente el grupo electrégeno en situaciones de
emergencia. Reajustar el interruptor de parada de
emergencia, después de la parada, mediante rotacién del
mismo en sentido del reloj. UTILIZAR EL INTERRUPTOR
DE PARADA DE EMERGENCIA SOLAMENTE PARA
LAS PARADAS DE EMERGENCIA. Utilizar el interruptor
principal del generador para las paradas normales. El
interruptor de parada de emergencia local es estandar en
los modelos de 200-2000 kW con motor Detroit-Diesel.
Interruptor principal del generador (Run/off-reset/
auto). El interruptor funciona como interruptor de
operacién del generador y reajuste del controlador.
Referirse al Procedimiento de arranque, parada y reajuste
del controlador més adelante en esta seccion.

Prueba de lampara. El interruptor comprueba las
lamparas indicadoras del controlador.

Conmutador selector. EI conmutador selecciona los
circuitos de salida del generador a medir. Cuando se
conmuta una posicién con 3 etiquetas de cable de
circuito, se mide el amperaje en el cable superior y el
voltaje entre los dos cables inferiores. El amperimetroy
el voltimetro CA no registran con el conmutador en la
posicién OFF.

Potenciometro de ajuste de voltaje (si tiene). Ajuste
fino (£5%) para el voltaje de salida del generador. Se
utiliza con los modelos de 20-300 kW solamente. Los
modelos de 350-2000 kW tienen el ajuste de voltaje
localizado en la caja de conexiones del generador.

NOTA
Los modelos de controlador paralelo utilizan un tipo
diferente de potencidémetro de ajuste de voltaje. Ver el
Manual del controlador paralelo, para informacién
adicional.
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Fusibles y regleta de terminales

Fusibles. Los fusibles estan localizados en la tarjeta de
circuitos del controlador.

e Indicador remoto de 3-Amp (F1). El fusible
protege el juego de contacto en seco (si tiene).

e Controlador de 3-Amp (F2). El fusible protege la
tarjeta de circuitos del controlador, el sensor de
velocidad y la tarjeta de circuitos de la lampara.

e Motor y accesorios de 15-Amp (F3). El fusible
protege los accesorios y circuitos de arranque del
motor.

Controlador Microprocessor-Plus

Regletas de terminales TB1 y TB2 del controlador
(en la tarjeta de circuitos). La regleta de terminales
TB1 permite la conexién de accesorios del generador
tales como el interruptor de parada de emergencia, €l
interruptor remoto de parada/arranque, las alarmas
audiovisuales, etc. La seleccién del modo de rotacién
del motor para el arranque (ciclica o continua), las
entradas del interruptor remoto parada/arranque y el
modo de operacion de potencia primaria se hace en la
regleta de terminales TB2. La Figura 2-3 muestra las
posiciones de las regletas de terminales en la tarjeta de
circuitos del controlador. Activar la modalidad de
operacion de potencia primaria mediante conexién de
los empalmes a través de:

TB2-1P y TB2-2P

TB2-3P y TB2-4P

TB2-3y TB2-4

Quitar los empalmes listados anteriormente para
desactivar el modo de potencia primaria. Referirse a los
diagramas de cableado apropiados para informacién
adicional sobre la conexién de accesorios a laregleta de
terminales TB1.
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1. Regleta de terminales TB1
2. Regleta de terminales TB2
3. Fusibles

Figura 2-3. Regletas de terminales TB1y TB2 en la
tarjeta de circuitos del controlador Microprocessor-Plus
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Controlador Microprocessor

Regleta de terminales TB1 del controlador (en la
tarjeta de circuitos). Latarjeta de terminales permite la
conexién de accesorios del generador tales como el
interruptor de parada de emergencia, el interruptor
remoto de arranque/parada, las alarmas audiovisuales,
etc. Hacer la seleccién de modalidad de rotacién del
motor para el arranque (ciclica o continua) en la regleta
de terminales TB1. La Figura 2-4 muestra la posicién de
la regleta de terminales TB1 en la tarjeta de circuitos del
controlador. Referirse a los diagramas de cableado
apropiados para informacién adicional sobre la
conexién de accesorios en laregleta de terminales TB1.
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1. Regleta de terminales TB1
2. Fusibles

Figura 2-4. Regleta de terminales TB1 en la tarjeta
de circuitos del controlador Microprocessor-Plus
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Arranque

Arranque local

Mover el interruptor principal del generador a la posicién
RUN para arrancar el grupo electrégeno en el
controlador.

NOTA

La bocina de alarma suenay lalampara “Not in Auto” se
ilumina siempre que el interruptor maestro del
generador no se encuentre en la posicién AUTO.

NOTA

La funcién transiente de la parada/arranque del
controlador por microprocesador impide la rotacién
accidental del motor para el arranque. Si el interruptor
principal del generador es colocado
momentaneamente en la posicién OFF/RESET y luego
regresado rapidamente a RUN, el grupo electrégeno
disminuye su velocidad hasta 249 RPM y vuelve a rotar
para el arranque antes de regresar a la velocidad de
régimen.

Autoarranque

Mover el interruptor principal del generador ala posicién
AUTO para permitir el arranque mediante el interruptor
de transferencia automatica o el interruptor de
parada/arranque remoto (conectado a los terminales
3y 4 del controlador).

NOTA

El controlador por microprocesador proporciona hasta
45 segundos de rotacion continua del motor para el
arranque o 75 segundos de rotacién ciclica del motor
para el arranque (rota 15 segundos, descansa
15 segundos, rota 15 segundos, etc.) antes de la
parada por rotaciones excesivas. Hacer la seleccion del
modo de rotacion del motor para el arranque (ciclica o
continua) en la regleta de terminales de la tarjeta de
circuitos.

Para la rotacion ciclica, dejar la terminal de la tarjeta de
circuitos:

TB2-9 abierta con el controlador Microprocessor-Plus
o}

TB1-9 abierta con el controlador Microprocessor

Seleccionar la rotacién continua mediante un empalme
entre los terminales de la tarjeta de circuitos:

TB2-9A y TB2-9 con el controlador Microprocessor-Plus
0

TB1-2 y TB1-9 con el controlador Microprocessor
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Arranque de la potencia primaria
(sodlo el Controlador
Microprocessor-Plus)

El modo de potencia principal proporciona solamente
arranque local en el controlador. Cuando el interruptor
principal del generador esté en la posicion OFF/RESET,
todas las funciones del controlador son inoperantes,
incluyendo los diodos LED y la bocina de alarma. Mover
el interruptor principal del generador a la posicion AUTO
para arrancar el grupo electrégeno. No utilizar la
posicion RUN para arrancar el grupo electrégeno
porque la bocina de alarma sonaria.

NOTA

Cuando se mueve el interruptor principal del generador
a la posicion AUTO, los diodos LED vy la bocina de
alarma se hacen operativos y todas las funciones del
controlador regresan a su condicién normal.

NOTA

Ver Fusibles y regleta de terminales ya tratada en esta
seccién para las instrucciones sobre como activar el
Modo de potencia principal.

Parada

Parada normal

1. Desconectar la carga del grupo electrégeno y dejar
que el mismo trabaje sin carga durante 5 minutos.

NOTA

Trabajar el generador sin carga durante 5 minutos
antes de pararlo para asegurar el enfriamiento
adecuado del grupo.

2. Mover el interruptor principal del generador a la
posicién OFF/RESET. El motor se para.

NOTA

Si la parada del motor es senalizada por un
interruptor remoto o por el interruptor de
transferencia automatica, el grupo electrogeno
continla trabajando durante un ciclo de
enfriamiento de 5 minutos.
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Parada de la potencia primaria
(solamente el Controlador
Microprocessor-Plus)

Mover el interruptor principal del generador a la posicién
OFF/RESET para parar el generador y desconectar el
controlador.

NOTA

Cuando se mueve el interruptor principal del generador
a la posicion OFF/RESET, todas las funciones del
controlador quedan inoperantes incluyendo los diodos
LED y la bocina de alarma.

Parada de emergencia

Girar el conmutador principal del generador a la posicion
OFF/RESET o activar el interruptor de parada de
emergencia del controlador (si tiene) o la parada remota
de emergencia, opcional, para una parada inmediata.

NOTA
Utilizar el(los) interruptor(es) de parada de emergencia
solamente para las paradas de emergencia. Utilizar el
interruptor principal del generador para parar el
generador en circunstancias normales.

Controlador por microprocesador de
16 lamparas
Si el interruptor de parada de emergencia es activado,
la lampara de parada de emergencia del controlador se
ilumina y la unidad se para.

En los modelos de 200-2000 kW con motores Detroit
Diesel, se iluminan las lamparas del tiro de aire y de la
parada de emergencia cuando se activa el interruptor
de parada de emergencia.

Controlador por microprocesador de
7 lamparas

Si se activa el interruptor de parada de emergencia, la
lampara auxiliar del controlador se ilumina y la unidad
se para.

En los modelos de 200-2000 kW con motores Detroit
Diesel, las lamparas del tiro de aire y auxiliar se iluminan
cuando se activa el interruptor de parada de emergencia.

Controlador por microprocesador de
6 lamparas

Si se activa el interruptor de parada de emergencia, la
lampara de baja temperatura del agua/auxiliar se
ilumina y la unidad se para.

En los modelos de 200-2000 kW con motores Detroit
Diesel, las lamparas del tiro de aire y baja temperatura
del agua/auxiliar se iluminan cuando se activa el
interruptor de parada de emergencia.
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Reajuste de los interruptores
de parada de emergencia

Utilizar el siguiente procedimiento para volver a
arrancar el grupo electrégeno después de una parada
mediante el interruptor de parada de emergencia (local
o remota). Referirse al Procedimiento de reajuste del
controlador, més adelante en esta seccién, para volver
a arrancar el grupo electrégeno a continuacién de una
parada por falla.

1. Investigar la causa de la parada de emergencia y
corregir el(los) problema(s) de cableado o de
circuito.

2. Si el interruptor de parada de emergencia fue
activado, restablecer dicho interruptor mediante el
reemplazo de la pieza de cristal. Si el interruptor de
parada de emergencia montado en el controlador
(si tiene) fue activado, reajustar el interruptor de
parada de emergencia del controlador rotando el
mismo en sentido del reloj hasta que éste regrese a
Su posicién original.

NOTA

La lampara de falla auxiliar del controlador se
ilumina si el interruptor principal del generador esta
en la posicion RUN o AUTO durante el
procedimiento de reajuste.

3. Si la luz del tiro de aire del controlador esté
encendida, reajustar el tiro de aire del motor
mediante rotacién de la palanca correspondiente y
la luz del tiro de aire se apagard. Ver la Figura 2-5.
(El tiro de aire se utiliza solamente en los modelos
de 200-2000 kW con motores Detroit Diesel).

4. Conmutar el interruptor principal del generador a la
posicion OFF/RESET y luego a RUN o AUTO para
volver a arrancar el grupo electrégeno. El grupo
electrogeno no arranca hasta que el procedimiento
de reajuste queda completado.

TP-5633-2

Figura 2-5. Palanca del tiro de aire
(equipo propulsado por Detroit Diesel)
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Paradas por fallo

El grupo electrébgeno se para automéaticamente por
condiciones de fallo:

Sobrevelocidad. La unidad se para inmediatamente
cuando la frecuencia regulada en los modelos de 50 y
60 Hz excede de 70 Hz (2100 RPM).

Rotaciones excesivas del motor para el arranque.
La parada ocurre después de 45 segundos de
rotaciones continuas o después de 75 segundos de
rotaciones ciclicas (rota para el arranque durante
15 segundos, descansa 15 segundos, rota
15 segundos, etc. para un total de 75 segundos). La
parada sucede después de 15 segundos si el motor no
gira (rotor bloqueado).

Baja presion del aceite. La parada se produce
5 segundos después del fallo. La parada por baja
presion del aceite no funciona durante los primeros
30 segundos después del arranque.

NOTA

La parada por baja presién del aceite no protege contra
el bajo nivel del aceite. Comprobar el nivel del aceite en
el motor.

Alta temperatura del motor. La parada se produce
5 segundos después del fallo. La parada por
alta temperatura del motor no funciona durante los
primeros 30 segundos después del arranque.

NOTA

La parada por alta temperatura no funciona si no se
mantiene el nivel del refrigerante.

Bajo nivel del refrigerante. La parada se produce
5 segundos después del fallo. La parada por bajo nivel
del refrigerante no funciona durante los primeros
30 segundos después del arranque.

NOTA

Las paradas por baja presion del aceite, alta
temperatura del motor y bajo nivel del refrigerante no
funcionan durante los primeros 30 segundos después
del arranque.

Sobrevoltaje (sitiene). Cuando el voltaje se encuentra
aun 15% o mas por encima del voltaje nominal durante
aproximadamente 2 segundos o mas, la unidad se
apaga y la lampara auxiliar se ilumina. La parada por
sobrevoltaje es estandar en los controladores.

NOTA

El sobrevoltaje puede dafiar un equipo sensible en
menos de un segundo. Instalar proteccién separada
contra el sobrevoltaje en el equipo en linea que requiera
paradas mas rapidas.
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Procedimiento de reajuste del
controlador (a continuacion de
una parada por fallo)

Utilizar el siguiente procedimiento para volver a
arrancar el grupo electrégeno después de una parada
por falla. Referirse a Reajuste de los interruptores de
parada de emergencia tratado anteriormente en esta
seccion, para reajustar el grupo electrégeno después
de una parada de emergencia.

1. Mover el interruptor de la bocina de alarma del
controlador a la posicion SILENCE. Lalamparay la
bocina de alarma del indicador son activadas, si se
tienen. Mover el interruptor de alarma del indicador
A/V alaposicion SILENCE para parar la bocina de
alarma. La lampara del indicador A/V permanece
encendida.

2. Desconectar el grupo electrégeno de la carga con
el interruptor de transferencia automaética o con el
disyuntor de circuito de la linea.

3. Corregir la causa de la parada por fallas. Ver la
seccion de Precauciones de seguridad en este
manual, antes de continuar.

4. Arrancar el grupo electrogeno moviendo el
interruptor principal del generador a la posicion
OFF/RESET vy después a la posiciéon RUN. La
bocina de alarma del indicador A/V (si tiene) suena
y la lampara se apaga.

5. Verificar que la causa de la parada haya sido
corregida, probando el grupo electrégeno en
operacion.

6. Volver a conectar el generador a la carga por la via
del disyuntor de circuito de la linea o ver el
interruptor de transferencia automatica.

7. Mover el interruptor principal del generador a la
posicion AUTO, para el arranque, mediante el
interruptor de transferencia remoto o el interruptor
de parada/arranque remoto. Si tiene, mover el
interruptor de alarma del indicador A/V a la
posicién NORMAL.

NOTA
Colocar el interruptor principal del generador en la
posicion AUTO antes de silenciar la bocina de
alarma.

8. Mover el interruptor de la bocina de alarma a la
posicién NORMAL.
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Instalacidn inicial y operacion
del controlador manual en paralelo

El controlador manual en paralelo proporciona un
método econdmico para poner en paralelo dos grupos
electrogenos. Una caja del controlador
sobredimensionada situada en el grupo electrégeno
contiene los controles del sincronizador. Cuando se
operan los dos grupos electrégenos en paralelo, el
controlador manual en paralelo distribuye la carga total
entre los grupos electrégenos en proporcién a sus
clasificaciones de potencia.

El controlador manual en paralelo esta disefiado en
paralelo similar a las familias de grupos electrégenos
(20-300kW 6 350-2000 kW). Este controlador manual
en paralelo no puede poner en paralelo dos grupos
electrogenos de diferentes fabricantes. El controlador
manual en paralelo sélo puede poner en paralelo los
grupos electrogenos con el mismo paso del rotor,
regulador electrénico y regulador de voltaje. Los grupos
electrégenos con controlador manual en paralelo
contienen un regulador electrénico, compensador de
declinacién reactiva e interruptor de circuito de
desconexién por derivacion.

El controlador manual en paralelo utliza las
caracteristicas del controlador por microprocesador de
16 lamparas con la caracteristica agregada del trabajo
manual en paralelo. Para la identificacion de las
caracteristicas del controlador manual en paralelo y una
explicacion de sus funciones, referirse alafigura2-6y a
las siguientes descripciones.

Antes de utilizar el controlador manual en paralelo,
efectuar el procedimiento de Arranque inicial vy
comprobacién, en esta seccién. Hacer que un técnico
calificado efectle la instalacién del compensador de
declinacién reactiva, la instalacién del médulo de carga
compartida y la prueba del relé de potencia inversa.

El controlador manual en paralelo opera como una
unidad sencilla o en paralelo con otro grupo
electrogeno. Ver el procedimiento de operacién
apropiado para los detalles.

NOTA

Ver operacion del controlador por microprocesador
utilizando el controlador Microprocessor-Plus, al inicio
de esta seccién para todos los procedimientos y
caracteristicas de operacién del controlador del
generador.
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1. Ladmpara de parada de potencia inversa

2. Botdn de presion para reajustar la potencia inversa
3. Vatiometro

4. Luces “Sync”

5. Interruptor OFF/ON del sincroscopio
6. Potenciémetro de ajuste de la velocidad
7. Potencidémetro de ajuste del voltaje

Figura 2-6. Controlador manual en paralelo

2-12 Operacion

MP-5750-S 3/95



Caracteristicas del controlador

Lamparas

Lampara de parada de la potencia inversa. La
lampara se ilumina cuando ocurre una parada de la
potencia inversa.

Luces “Sync”. Luces utilizadas para la operacion
manual en paralelo.

Medidores analogicos

Vatiémetro. Mide los kilovatios de los cables de salida
indicados por el conmutador selector.

Interruptores y controles

Interruptor de botén de presién para reajuste de la
potencia inversa. El botdén de presion reajusta el
circuito de parada de la potencia inversa.

Potenciometro de ajuste de la velocidad. El
potencidmetro ajusta la frecuencia del grupo electrégeno.

Interruptor OFF/ON del sincroscopio. El interruptor
controla la operacién de las luces del sincroscopio.

Potenciometro de ajuste del voltaje. El potencidmetro
ajusta el voltaje de salida del grupo electrégeno.

Operacion del grupo electrégeno sencillo

Arrancar el primer grupo electrégeno como se describe
en la seccién del controlador por microprocesador 16
lamparas. Cuando el grupo electrégeno se encuentre

en su frecuencia y voltaje nominal, cerrar el disyuntor de
circuito ala carga. El primer generador puede operar sin
carga o a plena carga.

Procedimiento para grupos electrégenos multiples en paralelo

Operar en paralelo dos 0 mas grupos electrégenos si se
espera que la carga sea mayor que la carga plena
nominal del primer grupo electrégeno. Efectuar los
siguientes pasos para poner en paralelo grupos
electrogenos adicionales:

NOTA

No situar dos o més grupos electrogenos en paralelo sin
carga.Una condicién de potencia inversa puede apagar
uno de los grupos electrégenos. Si la carga es menor
del 10% de la capacidad nominal a plena carga del
primer grupo electrégeno, apagar todos los grupos
electrogenos adicionales.

1. Arrancar el primer grupo electrégeno de acuerdo
con el procedimiento descrito en la secciéon del
controlador por microprocesador de 16 lamparas.

2. Después que el grupo electrégeno se encuentre
en el voltaje y frecuencia de trabajo, cerrar el
disyuntor de circuito del primer grupo electrégeno.

3. Cuando la carga se encuentre a aproximadamente
el 80% de la carga maxima de trabajo para el
primer grupo electrégeno, arrancar un grupo
electrogeno adicional.

4. Después que el grupo electrégeno entrante se
encuentre en el voltaje y frecuencia de trabajo,
colocar el interruptor de luz “sync” en la posicién
ON.

5. Utilizar el potenciémetro de velocidad para ajustar
la frecuencia del grupo electrégeno entrante hasta
obscurecer las luces “sync”, desde la iluminacién
completa hasta que se obscurezcan en un minimo
de 20 segundos.

6. Después que las luces “sync” estén obscuras por
un minimo de 2 segundos cerrar el disyuntor de
circuito del grupo electrégeno entrante.

7. Observar los medidores de kilovatios de los grupos
electrogenos situados en paralelo. Ajustar el
potenciémetro de velocidad del segundo generador
para compartir la carga proporcionalmente con el
primer grupo electrégeno.

Seguir el procedimiento mencionado para situar en
paralelo cualquier grupo electrégeno adicional.

Procedimiento para desconectar carga de los grupos
electrégenos en paralelo

Desconectar un grupo electrégeno cuando la carga
total del sistema descienda a menos del 50% de la
capacidad nominal mas baja del grupo electrégeno
sencillo. Abrir el disyuntor de circuito del grupo
electrogeno deseado para quitarlo de la carga. Dejar
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que el grupo electrégeno trabaje sin carga por unos
5 minutos adicionales para un periodo de enfriamiento,
después colocar el interruptor de control del motor en la
posicion OFF/RESET para apagar el grupo
electrégeno.
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Instalacion inicial y prueba

El procedimiento de instalacién inicial y prueba del
controlador manual en paralelo incluye la instalacion del
ajuste de compensacién de declinacién reactiva, la
instalacion del médulo de carga compartida y la prueba
del relé de potencia inversa. La instalacién inicial tiene
que estar hecha antes de intentar el procedimiento de
operacioén en paralelo. Una vez efectuada la instalacién
y prueba inicial no se requiere ajuste posterior a menos
que los componentes del sistema sean alterados o
reemplazados.

Instalacion del ajuste del compensador
de declinacion de potencia reactiva
Para el ajuste de compensacién de declinacién reactiva
de los grupos electrogenos de 350-1600 kW, referirse al

TP-5579.

Para probar y ajustar el compensador de declinacién
reactiva para los grupos electrégenos de 20-300 kW
proceder como sigue. Leer el procedimiento completo
antes de comenzar.

1. Ajustar el redstato de declinaciéon reactiva al
minimo (posicidon completamente en sentido
contrario del reloj [ccw]).

2. Mover el cable del sensor de voltaje dentro del
controlador desde el terminal V7 al terminal V9.

3. Arrancar el grupo electrégeno y ajustar el voltaje al
voltaje nominal del sistema utilizando el
potenciémetro de ajuste de voltaje.

4. Comprobar la compensacién de declinaciéon en
cada grupo electrégeno de la forma que sigue:

a. Con el primer grupo electrégeno operando en
la velocidad y voltaje de trabajo, aplicar una
carga resistiva (1,0 de factor de potencia)
hasta que se obtenga la corriente de trabajo.

b. Ajustar el redstato de declinacién reactiva hasta
obtener un 6-8 % de declinacién en el voltaje.

5. Quitar la carga del grupo electrégeno.

6. Apagar el grupo electrogeno colocando el
conmutador run/off-reset/auto en la posicion
OFF/RESET.

7. Mover el cable del sensor de voltaje dentro del
controlador desde el terminal V9 hasta el terminal V7.

Repetir los pasos 1-7 para cualquier grupo electrégeno

adicional.

Después de ajustar todos los grupos electrégenos
coléquelos en paralelo. Ver el procedimiento para situar
grupos electrégenos en paralelo.

En adicién a los pasos 1-7, utilizar el siguiente
procedimiento para asegurar que las unidades estén
compartiendo correctamente la carga reactiva:

1. Colocar en paralelo las unidades a la mitad de su
plena carga. Comprobar los vatibmetros para
determinar que cada grupo generador esté
llevando igual carga en kW o una carga

proporcional a su capacidad. Si las cargas son
incorrectas, ajustar y volver a comprobar el control
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obturador del regulador para balancear la carga.
La velocidad del motor determina la capacidad de
compartir carga.

2. Con la carga balanceada, comprobar los
amperimetros para verificar que la corriente sea
igual y proporcional de acuerdo con la capacidad. Si
las corrientes son incorrectas, ajustar el redstato de
declinacion reactiva para reducir la lectura mas alta.

Inicializacion del médulo
de carga compartida

Utilizar el siguiente procedimiento para calibrar el médulo

de carga compartida para una declinacion de un 3%.

1. Con el potenciémetro de ajuste de declinacién en
posicién girada completamente en sentido contrario
del reloj, calibrar el regulador 8000 como se describe
en el manual técnico DYNA 8000, TP-5739.

Ajustar la velocidad sin carga a la frecuencia nominal.

3. Ajustar el voltaje de linea CA al valor nominal.

4. Arrancar el primer grupo electrégeno y aplicarle el
100% de carga.

5. Mientras se monitoriza la frecuencia, ajustar el
potenciémetro de ajuste de declinacién en sentido
del reloj para alcanzar un 3%.

6. Descargar el generador y repetir los pasos del 1 al
4 en los restantes grupos electrogenos.

7. Después de ajustar todos los generadores para
una declinacion igual, situar en paralelo los grupos
electrégenos. Ver el procedimiento para poner
grupos electrégenos en paralelo.

8. Si los reguladores son inestables cuando los grupos
electrégenos se ponen en paralelo, repetir los pasos
del 4 al 7 e incrementar gradualmente el porcentaje
de declinacién hasta alcanzar estabilidad.

NOTA

Si hay carga desigual de las fases, la declinaciéon no es
lineal pero las unidades comparten la carga
proporcionalmente.

Prueba del relé de potencia inversa

Para probar el relé de potencia inversa proceder como
sigue. Leer el procedimiento completo antes de comenzar:
1. Arrancar el grupo electrégeno y ajustar el voltaje al
voltaje nominal del sistema utilizando el
potenciémetro de ajuste de voltaje.

2. Cerrar el disyuntor de circuito del grupo
electrégeno.

3. Presionar el interruptor PUSH TO TEST en el
maodulo del relé de potencia inversa.

4. El disyuntor de circuito del grupo electrégeno se
abre y la lampara de parada del relé de potencia
inversa se ilumina.

5. Presionar el botén de restablecimiento de potencia
inversa para reajustar el relé.

Repetir los pasos 1-5 para los grupos electrogenos
adicionales.

o
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Funcionamiento del controlador de la caja de medidores
de motores en paralelo (tarjeta de sincronizacion)

La caja de medidores de motores en paralelo permite
que el grupo electrégeno se interconecte con la légica
de control montada en la tarjeta de sincronizacion. Se
necesita un controlador con medidores del motor para
cada grupo electrégeno del sistema en paralelo. La caja
de medidores no incluye mas controles de operacion
que el interruptor de parada de emergencia (si tiene).
Los controles de funcionamiento del grupo electrégeno
estanincluidos en la tarjeta de sincronizacion. Latarjeta
de sincronizacién contiene los controles de operacion
del grupo electrégeno. Un enchufe conecta el regulador
del grupo electrégeno, los relés de rotacion del motor
para el arranque, los interruptores de parada de

proteccién (alta temperatura del agua, baja presion del
aceite y bajo nivel del refrigerante) y los emisores de
medidor que van a las regletas de terminales de la caja
de medidores. Los terminales apropiados en las
regletas de terminales estan cableados fisicamente a
los controles de la tarjeta de sincronizacién. La caja de
medidores también incluye un conmutador electrénico
de velocidad con salidas de rotacién del motor para el
arranque y sobrevelocidad. Para la identificacion de los
componentes de la caja de medidores en paralelo y una
explicacion de sus funciones, referirse ala Figura2-7y
a las siguientes descripciones.
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1. Regleta de terminales de la caja de medidores (dentro del
controlador)

2. Enchufe de conexiéon (dentro del controlador)

3. Conmutador electrénico de la velocidad (dentro del controlador)

4. Conmutador de |la parada de emergencia (si tiene)

5. Horémetro

6. Manometro del aceite
7. Medidor de temperatura del agua
8. Voltimetro CC

Figura 2-7. Operacion del controlador de la caja de medidores de motores en paralelo
(tarjeta de sincronizacion)
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Caracteristicas del controlador

Medidores analdgicos

Voltimetro CC. Mide el voltaje de la(s) bateria(s) de
arranque.

Horometro. Registra las horas totales de operacién del
grupo electrégeno para referencia en la programacién
del mantenimiento.

Medidor de presion del aceite. Mide la presiéon del
aceite del motor.

Medidor de temperatura del agua. Mide Ia
temperatura del refrigerante del motor.

Interruptores y controles

Conmutador electrénico de la velocidad. El
conmutador sefaliza la légica de control del motor de la
tarjeta de sincronizacién para desconectar el motor de
arranque, después de la parada o arrangue del sistema
si ocurre un falla de sobrevelocidad. Las regulaciones
del conmutador de velocidad son ajustables para las
rotaciones del motor durante el arranque y la
sobrevelocidad.

2-16 Operacion

Parada de emergencia (si tiene). El interruptor
desconecta el grupo electrégeno inmediatamente, en
situaciones de emergencia. Reajustar el interruptor de
parada de emergencia después de una parada
mediante rotacion del mismo en sentido del reloj.
UTILIZAR EL INTERRUPTOR DE PARADA DE
EMERGENCIA SOLAMENTE PARA PARADAS DE
EMERGENCIA. Utilizar los controles de operacién
montados en la tarjeta de sincronizacién para las
paradas normales. El interruptor de parada de
emergencia local es estandar en los modelos de
200-2000 kW con motor Detroit-Diesel.

Regleta de terminales y enchufe
de conexidén

Enchufe de conexiéon. Utilizar el enchufe para
conectar los mazos de cables desde el control del
regulador del grupo electrégeno, los relés de rotacion
del motor para el arranque, los interruptores de parada
de proteccién, emisor del medidor, etc., alas regletas de
terminales de la caja de medidores.

Regletas de terminales de la caja de medidores.
Utilizar las regletas de terminales para conectar el
cableado de control de la tarjeta de sincronizacion a
control del regulador del grupo electrégeno, los relés de
rotacién del motor para el arranque, los interruptores de
parada de proteccién, emisores del medidor, etc.
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Operacion del controlador manual

El controlador manual esta disefiado para aplicaciones
de la potencia primaria utilizando operaciéon manual (no
automatica). Para la identificacion de componentes del

controlador manual y una explicacién de sus funciones,
referirse ala Figura 2-8 y alas siguientes descripciones.
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. Voltimetro CA

. Lamparas de escala (superior/inferior)
. Amperimetro CA

. Horémetro

. Mandémetro del aceite

. Medidor de temperatura del agua

. Voltimetro CC

NO O AN =

8. Interruptor Arranque/Parada
9. Fusible de 10 A
10. Lampara de fallo
11. Ajuste del voltaje (si tiene)
12. Conmutador selector
13. Frecuencimetro

Figura 2-8. Controlador manual

Caracteristicas del controlador

Lamparas de falla

Lampara de falla. La ldampara se ilumina durante la
parada del motor si éste se para debido a fallas por alta
temperatura del motor, bajo nivel del agua o
sobrevelocidad. Ver Paradas por falla a continuacion,
para informacién adicional sobre fallas.

NOTA

La lampara de falla no permanece encendida después
gue la unidad se desconecta en una condicién de falla.

Medidores analdgicos

Amperimetro CA. Mide el amperaje de los cables de
salida. Utilizar un conmutador selector para escoger los
circuitos de cable de salida.
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Voltimetro CA. Mide el voltaje a través de los cables de
salida. Utilizar el conmutador selector para escoger los
circuitos de cables de salida.

Voltimetro CC. Mide el voltaje de la(s) bateria(s) de
arranque.

Frecuencimetro. Mide la frecuencia (Hz) del voltaje de
salida del generador.

Horometro. Registra las horas totales de operacién del
grupo electrégeno para referencia en la programacion
del mantenimiento.

Medidor de presion del aceite. Mide la presion del
aceite del motor.

Lamparas de escala (superior /inferior). Indican qué
escalas de voltimetro CA y/o amperimetro leer.

Medidor de temperatura del agua. Mide Ia
temperatura del refrigerante del motor.
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Interruptores y controles

Selecciona los circuitos de salida del generador a
medir. Cuando esta conmutado a una posicién con tres
etiquetas de terminales de circuito, el amperaje se mide
enel terminal superiory el voltaje se mide entre los dos
terminales inferiores. El amperimetro CA'y el voltimetro
no registran con el interruptor en posicion OFF.

Interruptor de arranque/parada. Utilizar el interruptor
para arrancar y parar el grupo electrégeno. Referirse a
los procedimientos de Arranque y parada que aparecen
a continuacion.

Ajuste de voltaje (si tiene). Ajuste fino (= 5%) para el
voltaje de salida del generador. Se utiliza solamente con
los modelos de 20-300 kW. Los modelos de 350-2000
kW tienen el ajuste de voltaje localizado en la caja de
conexiones del generador.

Fusibles

Fusible de 10 amp. Este fusible protege los circuitos
del controlador contra sobrecargas y cortocircuitos.

Arranque

Mantener el controlador o el interruptor de
parada/arranque remoto en la posicién START hasta
gue el motor arranque. Si el motor falla en arrancar
después de hacerlo rotar durante 5-10 segundos, soltar
el interruptor. Esperar que el motor se pare
completamente antes de intentar arrancarlo otra vez.

NOTA

No rotar el motor para el arranque continuamente
durante mas de 10 segundos cada vez. Dejar un
periodo de enfriamiento de 60 segundos entre intentos
de arranque, si el motor no arranca. Si el motor no
arranca después de 3 intentos, consultar con un
distribuidor autorizado de servicio para su reparacion.

Parada

1. Desconectar la carga del grupo electrégeno y dejar
gue éste trabaje sin carga durante 5 minutos.

NOTA

Hacer funcionar el generador sin carga durante
5 minutos antes de pararlo para asegurar su
adecuado enfriamiento.

2. Colocar el controlador o el interruptor de

arranque/parada remoto en la posicién STOP. El
grupo electrégeno se desconecta.

2-18 Operacion

Paradas por falla

El grupo electrégeno se desconecta automaticamente
bajo las siguientes condiciones de falla y no puede ser
arrancado de nuevo hasta que la condicién de falla esté
corregida. Los interruptores de parada se restablecen
autométicamente cuando el problema es corregido o el
grupo electrégeno se enfria (si el problema fue
sobrecalentamiento).

NOTA

La lampara de falla no permanece encendida después
gue la unidad se desconecta en una condicion de falla.

Sobrevelocidad. La unidad se desconecta
inmediatamente cuando la frecuencia regulada en los
modelos de 50 y 60 Hz excede de 70 Hz (2100 RPM).

Baja presion del aceite. La parada ocurre 5 segundos
después de lafalla. La parada por baja presién de aceite
no funciona durante los primeros 5 segundos después
del arranque.

NOTA

La parada por baja presién de aceite no protege contra
el bajo nivel del aceite. Revisar si el nivel de aceite del
motor es apropiado.

Alta temperatura del motor. La parada ocurre
5 segundos después del falla. La alta temperatura del
motor no funciona durante los primeros 5 segundos
después del arranque.

NOTA

La parada por alta temperatura no funciona si no se
mantiene el nivel del refrigerante.

Bajo nivel del refrigerante. La parada ocurre
5 segundos después del falla. La parada por bajo nivel
del refrigerante no funciona durante los primeros
5 segundos después del arranque.

NOTA

Las paradas por baja presion del aceite, alta
temperatura del motor y bajo nivel del refrigerante no
funcionan después de los primeros 5 segundos
después del arranque.
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Seccion 3. Mantenimiento programado

Bajo condiciones normales de operacion no se requiere
servicio regular o programado del generador alternador.
Las é&reas principales del grupo electrégeno que
requieren atencién estan indicadas en la lista de control
del prearranque. Si se trabaja bajo condiciones de
mucho polvo y suciedad, utilizar aire comprimido SECO
para soplar el polvo fuera del generador. Hacer esto con
el generador funcionando y dirigiendo el chorro de aire a
través de las aberturas en el soporte de extremo del
generador.

Efectuar el servicio al motor del generador en los
intervalos especificados por el fabricante del motor en la
literatura de servicio de dicho motor. Consultar con un
distribuidor de servicio autorizado para obtener
literatura de servicio para los modelos especificos.

A ADVERTENCIA

-9
T!k ‘-5:
Arranque accidental.

Puede ocasionar lesiones graves o la muerte.

Desconectar los cables de la bateria antes de
trabajar en el grupo electrégeno. (El cable negativo
es el primero que se desconecta y el Gltimo que se
vuelve a conectar.)

Un arranque accidental puede causar lesiones
graves o la muerte. Girar el conmutador principal del
generador a la posicion OFF, desconectar la corriente
del cargador de la bateria y quitar los cables de la misma
(el negativo se desconecta primero y se conecta
ultimo), para desactivar el grupo electrogeno antes de
trabajar en cualquier equipo conectado al mismo. A
menos que se tomen estas precauciones, el grupo
electrégeno pudiera arrancar mediante el conmutador
de transferencia automaética o el interruptor de arranque
y parada remoto.

A ADVERTENCIA

RN IS
. ]

Sistema de escape y motor calientes.
Pueden ocasionar graves lesiones o la muerte.

No trabajar en el grupo electrégeno hasta que se le
deje enfriar.
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Las partes calientes pueden causar lesiones  graves
o la muerte. No tocar las partes calientes del motor. El
motor se calienta mientras funciona y los componentes
del sistema de escape alcanzan temperaturas
extremadamente altas.

A ADVERTENCIA

-~ ©°

Voltaje peligroso. Rotor en movimiento.
Puede ocasionar lesiones graves o la muerte.

No operar el grupo electrégeno sin todos los
protectores y encierros eléctricos en su lugar.

Las piezas moviles al descubierto pueden
ocasionar lesiones severas o la muerte. Mantener
las manos, los pies, el cabello y las ropas alejadas de las
correas y poleas cuando la unidad esté funcionando.
Reinstalar en su lugar los protectores, las cubiertas y
rejilas antes de poner en operacién el grupo
electrégeno.

Cojinete del generador
Modelos 20-300 kW

Reemplazar el cojinete del soporte de extremo cada
10,000 horas de operacion en reserva y en aplicaciones
de potencia principal. Darle servicio con mas frecuencia
si la inspecion del cojinete indica excesivo juego axial
del rotor o dafios por corrosion o calentamiento.
Reemplazar el anillo de tolerancia (si tiene) si se saca el
soporte de extremo. El cojinete del soporte de extremo
esta sellado y no requiere lubricacion adicional. Hacer
que todo el servicio al generador sea efectuado por un
distribuidor de servicio autorizado.

Modelos de 350-2000 kwW

El cojinete del generador requiere lubricaciéon en los
intervalos recomendados que se especifican en el
Manual técnico del generador. Utilizar Chevron SRI o
una grasa de alta calidad equivalente, de tipo
antifricciébn, con una gama de temperatura de
lubricacion de —30° a +175°C (-22° a +350°F).

Mantenimento programado 3-1



20-300 kW (Modelos de gas/gasolina)

Antes de ajustar el carburador verificar que la compres-
i6n del motor y el sistema de ignicién cumplan las espe-
cificaciones. No ajustar el carburador en un intento para
compensar otros desarreglos del motor. Si la velocidad
del motor es incorrecta, ajustar el regulador electrénico
para obtener 1800 rpm (600 Hz) o 1500 rpm (50 Hz). Si
el ajuste del regulador no da como resultado la veloci-
dad deseada del motor puede ser necesario el ajuste
del carburador.

Ajustar la mezcla de combustible del motor es el Gnico
método para el ajuste del carburador. Bajo circunstan-
cias normales, no es necesario ajustar el carburador.
Sin embargo, si se extrae o se estropea el carburador
puede que se requiera ajuste para un rendimiento épti-
mo del motor.

Sistema de combustible de gasolina

Referirse al Manual de operacion del motor y/o al Ma-
nual del servicio del motor para informacion sobre
ajuste del carburador de gasolina.

El Gnico mantenimiento programado es limpiar/reem-
plazar el filtro de combustible de gasolina cada 12
meses 0 400 horas. Darle servicio con mas frecuencia si

la operacion irregular sugiere que el filtro de combus-
tible esta obstruido. Algunos modelos utilizan un filtro de
combustible en linea que no puede limpiarse y requiere
su sustitucion. Otros modelos tienen una bomba de
combustible con un filtro de combustible integral que re-
quiere limpieza a intervalos especificos.

Sistema de combustible gaseoso

El sistema de combustible gaseoso utiliza una valvula
de combustible (con solenoide) para controlar el flujo de
combustible al regulador de combustible. El regulador
montado en el generador reduce la presién de combus-
tible a medida que éste pasa hacia el carburador. Ver la
Figura 3-1. El carburador (mezclador) controla la rela-
cion de aire a combustible bajo condiciones variables
de carga y velocidad. Como el carburador recibe com-
bustible en estado gaseoso, no tiene que proporcionar
la vaporizacion del mismo. Cuando se cambia de gas
naturalagas LP o de gas LP a gas natural hay que verifi-
car que la velocidad del motor cumpla las especifica-
ciones. El regulador electrénico debe compensar para
los diferentes tipos de combustible y mantener la veloci-
dad nominal del motor (1800 6 1500 rpm). Si la veloci-
dad del motor es incorrecta, referirse al Manual de servi-
cio del generador, seccion del regulador para hacer los
ajustes.

3-2 Mantenimento programado
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Regulador primario

(suministrado por el proveedor de gas o el cliente)
Medidor de presién

Vélvula solenoide

Regulador secundario

Carburador

arwn

Figura 3-1. Valvula y regulador de combustible
(tipico)
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Conversion de gas LP/gas natural
(sistema de combustible
de gas directo)

Algunos grupos electrégenos trabajaran en gas LP o
gas natural combustible. Los modelos incluyen 20, 30
(con motor CSG-649 solamente), 50, 60, 70, 80 y
100 kW. Si se trabaja el grupo electrégeno en gas LP,
quitar el resorte interno del regulador de gas. El resorte
tiene que estar en su lugar si el generador opera en gas
natural. Estar alerta de que la conversion puede reducir
la capacidad nominal de salida del grupo electrégeno y
afectar las emisiones de escape. Comprobar con su
distribuidor local de generadores para informacion
adicional.

Para quitar el resorte interno del regulador de gas,
extraer el tornillo de retencion del regulador. Ver la
Figura 3-2. Quitar el retenedor y el resorte y después
instalar el tornillo de retencién. Conservar el resorte del
regulador y el retenedor para la conversion de regreso
al gas natural (si es necesario). Si se convierte el grupo
electrégeno de regreso al gas natural (mediante el
reemplazo del retenedor y el resorte) hacer una
comprobacion manométrica en el lado del carburador
del regulador. Después de la conversion a gas natural,
rotar el retenedor del resorte en el regulador para
obtener una constante de (1,7 kPa) 4 onzas por pulgada
cuadrada o (17,8 cm) 7 pulgadas de columna de agua
medida en un mandémetro con el grupo electrogeno a
plena carga.

SB-527

Figura 3-2. El retenedor y resorte del regulador
(tipico)
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Ajustes del carburador
(LP/Gas natural de presion baja)

Para ajustar el carburador, hacer funcionar el grupo
electrégeno a aproximadamente media carga. Girar el
tornillo de la mezcla de combustible del motor (Figura
3-3) en sentido horario o antihorario hasta que el motor
funcione con suavidad. Aplicar cargas variadas y
ajustar el carburador de nuevo (si es necesario) hasta
lograr un funcionamiento suave del motor en todas las
cargas.

TP-5750-3

1. Tornillo de ajuste del combustible
2. Mezcla ligera
3. Mezclarica

Figura 3-3. Ajuste de la mezcla de combustible
(tipico)

Sistema de combustible
de petroleo liquido

Con el sistema de combustible de petréleo liquido, el
combustible LP de forma liquida es dirigido bajo presion
desde el tanque al vaporizador. El vaporizador
convierte el combustible desde el estado liquido al
estado gaseoso y después el vapor de LP es arrastrado
al carburador. El sistema también incluye una valvula de
combustible que cierra el flujo de combustible cuando el
motor se para. Consulte un distribuidor de servicio
autorizado para la disponibilidad de petréleo liquido.
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Juego del sistema de combustible de cambio automatico
(modelos de gas de 20-100 kW)

Este sistema de combustible proporciona el cambio
automatico de gas natural a vapor de gas LP o de vapor
de gas LP a gas natural. Los combustibles primario y
secundario tienen cada uno un regulador de
combustible secundario y una valvula de combustible.
Tipicamente, el combustible primario es el gas natural
con el vapor de gas LP como combustible de apoyo.
Cuando el grupo electrogeno se arranca y esta
funcionando, la valvula primaria se abre y la valvula de

combustible secundario esta cerrada. La tuberia de
combustible primario tiene un conmutador de vacio en
serie con un relé conectado al circuito de
arranque/funcionamiento. Cuando la presion del
combustible primario cae por debajo de 2,5 pulg. de la
columna de agua (0,18 pulg. de Hg) se utiliza otra vez el
combustible primario.

No se aplica mantenimiento programado a este sistema
de combustible.

Juego de sistema de combustible de cambio manual
(modelos gas/gasolina de 20-45 kW)

Este sistema de combustible proporciona cambio
manual de gasolina a gas (gas natural o vapor de gas
LP) o gas (gas natural o vapor de gas LP) a gasolina.
Tipicamente, la combinacion del sistema utiliza el gas
como el combustible primario y preferido y la gasolina
en situaciones de emergencia. Si el combustible de gas
no esta disponible (el tanque de vapor de gas LP vacio o
una ruptura del suministro de gas natural) el
combustible de gasolina se convierte en combustible
primario. Un interruptor de conmutacién en el grupo
electrogeno controla la seleccion de combustible. Este
interruptor energiza un solenoide de combustible y una
bomba eléctrica de combustible para la gasolina o una
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valvula de combustible para el combustible de gas.
Extraer el cable de control para el combustible de
gasolina y empujarlo para el combustible de gas.

El unico mantenimiento programado es
limpiar/reemplazar el filtro de combustible de gasolina
cada 6 meses o 400 horas. Darle servicio con més
frecuencia si la operacién irregular sugiere que el filtro
de combustible estd obstruido. Algunos modelos
utilizan un filtro de combustible en linea que no puede
limpiarse y necesita ser reemplazado. Otros modelos
tienen una bomba de combustible con un filtro de
combustible integral que requiere limpieza en intervalos
especificos.
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Recomendaciones de tipo de aceite
(30-80 y 100 kW de propulsion Ford)

Los modelos 30 (con motor LSG-423) 80 y 100 kW de
propulsién Ford que utilizan turboalimentadores tienen
recomendaciones de viscosidad del aceite diferentes
de las mencionadas en los manuales de operacion del
motor. El fabricante del motor y el fabricante del
generador tiene enmendada la recomendaciéon de
viscosidad del aceite del motor para asegurar larga vida
atil y minimo desgaste del motor. Utilizar aceite de
clasificacion (API) SG/CD, SF/CD o SF/CC. Ver la
Figura 3-4 para la seleccion de viscosidad del aceite.

Para temperaturas del aire Utilizar
consistentemente por encima de viscosidad
0°C (32°F) 20W-50 6 10w40
—23°C (-10°F) 10W-40 6 10W50

Figura 3-4. Seleccién de viscosidad del aceite

Procedimiento de cambio de aceite
(30, 80 y 100 kW de propulsion Ford)

Después de cambiar el aceite lubricante del motor,
utilizar el siguiente procedimiento antes de volver a
arrancar el grupo electrégeno para impedir el desgaste
prematuro del cojinete del turboalimentador.

1. Colocar el interruptor principal del generador en la
posicion OFF/RESET (controlador por
microprocesador) o en la posicion STOP
(controlador manual).

2. Quitar la bobina de ignicion al cable distribuidor en
el distribuidor. Conectar el cable de empalme al
terminal de la bobina de ignicién y al bloque del
motor.

NOTA

iDANOS A LA IGNICION ELECTRONICA!
Pueden ocurrir dafios al sistema de ignicion
electrdnica si la bobina no esté a tierra durante el
procedimiento de cebado del turboalimentador.

3. Quitar la tuberia de drenaje de aceite del
turboalimentador en la conexién del motor.
Colocar un recipiente adecuado debajo de la
manguera de drenaje de aceite.

4. Colocar el interruptor principal del generador en la
posicién RUN (controlador por microprocesador),
0 en la posicion START (controlador manual) para
rotar el motor para el arranque hasta que el aceite
fresco fluya de la tuberia de drenaje de aceite del
turboalimentador.
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NOTA

iDANOS AL MOT OR DE ARRANQUE! No hacer
rotar el motor para el arranque continuamente por
mas de 10 segundos cada vez. Dejar un periodo de
enfriamiento de 60 segundos entre intervalos de
rotacion del motor para el arranque a fin de impedir
que el motor de arranque y/o el solenoide del motor
de arranque se dafien por el sobrecalentamiento.

5. Colocar el interruptor principal del generador en la
posicion OFF/RESET (controlador por
microprocesador) o en la posicion STOP
(controlador manual).

6. Conectar de nuevo la tuberia de drenaje de aceite
del turboalimentador en la conexioén del motor.

7. Quitar el cable de empalme y reconectar el cable
de la bobina de ignicién al distribuidor.

8. Comprobar el grupo electrégeno durante algunos
minutos y revisar si hay fugas de aceite en la
tuberia de drenaje del turboalimentador. PARAR el
grupo electrégeno.

9. Revisar el nivel de aceite y afiadir aceite segin sea
necesario para llevar el aceite al nivel apropiado.
Referirse al manual de operacién del motor para
las especificaciones de aceite.

10. Limpiar todo el aceite derramado y desechar los
trapos en un recipiente a prueba de fuego.
Deseche apropiadamente el recipiente de aceite.
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Mantenimiento del turboalimentador
(30, 80 y 100 kW de propulsion Ford)

Los modelos 30 (con motor LSG-423), 80 y 100 kW de turboalimentadores. Vea el siguiente mantenimiento
propulsion Ford estan equipados con programado de servicio del turboalimentador.

Programa de servicio

500 horas 0 6 meses 1000 horas 2000 horas

Revisar el eje del rotor del turbo para ver si hay
desgaste (tolerancias radiales y juego axial) X

Revisar el eje del rotor del turbo para ver si hay
desgaste (tolerancias radiales y juego axial) X

Reparacion general del turboalimentador X

Cambio de aceite lubricante

Cambio del filtro de aceite lubricante Referirse al Manual de operacion del motor

Cambio del filtro de aire
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Aflojamiento de la junta de expansion del radiador —
Arrangue inicial solamente
(1200/1500/1600/2000 kW)

Para los modelos de grupos electrogenos de
1200/1500/1600/2000 kW con radiadores fabricados
por Young Radiator Company, aflojar las juntas de
expansion antes de poner el grupo electrénico en
servicio. Las 12 tuercas de la junta de expansion son
apretadas para el embarque. Las juntas de expansion
permiten la expansion térmica diferencial del tanque del
radiador y se encuentran a cada lado del radiador.
Aflojar las 12 tuercas de la junta de expansién una
vuelta completa. Ver la Figura 3-5.

MP-5750-S 3/95

1

\
—}— 4
© © 3
TP-5353-3

. Parte delantera superior del radiador
. Tuercas de la junta de expansion para el tanque delantero,

lado izquierdo

. Tuercas de la junta de expansion para el tanque trasero,

lado izquierdo

. Flujo de aire

Figura 3-5. Tuercas de junta de expansion,
lado superior izquierdo del radiador (tipica)

Mantenimento programado 3-7



Lubricacion del cojinete del ventilador
(1200/1500/1600/2000 kW)

Lubricar el eje del ventilador y los cojinetes del eje loco
en los radiadores de grupo electrogeno de
1200/1500/1600/2000 kW regularmente para evitar
dafios. La lubricacién para los cojinetes se requiere
cada 200 horas de operacion cuando el grupo
electrégeno trabaja en temperaturas ambiente
menores de 29°C (85°F) o si el grupo electrégeno
trabaja en un ambiente himedo y polvoriento. Lubricar

los cojinetes en los intervalos especificados de acuerdo
con el siguiente procedimiento.

NOTA

Puede ser conveniente recordarse de lubricar el eje del
ventilador del radiador y los cojinetes del eje loco
siempre que se cambie el aceite de lubricacion del
motor.

Lubricacidon y procedimiento de ajuste de la correa impulsora

Lubricar el eje del ventilador y los cojinetes del eje loco
con una grasa de propdsito general, de base de litio
complejo, con aditivos antiherrumbre, antiespuma y de
presién extrema asi como un punto de goteo minimo de
204°C (400°F). El aceite Mobil Mobilith AW2 NLGI, de
Grado 2, es un lubricante adecuado para esta
aplicacion.

1. Girar el interruptor principal del generador a la
posicion OFF, desconectar la(s) bateria(s) de
arranque (el cable negativo primero) vy
desconectar la electricidad al cargador de bateria.

2. Quitar los protectores de la correa para dejar al
descubierto los cojinetes del eje del ventilador y del
eje loco.

3. Utilizar una pistola de engrase llenada con la grasa
especifica para inyectar grasa dentro de los dos
cojinetes en el bloque del eje del ventilador y los
dos cojinetes en el bloque del eje loco. Ver la
Figura 3-6. Inyectar grasa hasta que una columna
de grasa de (3,1-6,4 mm) 1/8-1/4 pulg. se muestre
en la toma de alivio de presién del cojinete.

NOTA

Los cojinetes del eje del ventilador y el eje loco
estan equipados con tomas de alivio de presion
para impedirle dafios a los cojinetes si son
lubricados con exceso.

3-8 Mantenimento programado

4. Utilizar un trapo para limpiar el exceso de grasa de
las tomas de alivio de presion de cojinete.

5. Inspeccionar la correa impulsora del ventilador
para ver si hay dafios o desgaste; reemplazar si es
necesario. Revisar la tensién de la correa del
ventilador utilizando un medidor de tensién “poly
V-belt” y ajustar si es necesario. La tensién
apropiada para una correa nueva es de (227 kg)
500 Ibs. la tensién en correas usadas esta en la
gama de (113-136 kg) 250-300 Ibs.

6. Reinstalar los protectores de correa utilizando la
tornilleria original.

7. Volver a conectar la(s) bateria(s) (el cable negativo
ultimo), el cargador de bateria y girar el interruptor
principal del generador a la posicion RUN para
arrancar el grupo electrégeno.

8. Escuchar si hay ruido (chirrido) de la correa del
ventilador como un indicador de patinamiento de
dicha correa. PARAR el grupo electrégeno. Si la
correa del ventilador esta patinando, desactivar el
grupo electrégeno y reajustar la correa para
eliminar el patinamiento.

9. Volver a conectar la(s) bateria(s) (cable negativo
Ultimo) y el cargador de bateria si fue
desconectado para el reajuste de la correa.
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1. Conjunto del radiador 4. Graseras del eje loco
2. Graseras 5. Graseras del eje loco
3. Graseras del eje del ventilador

Figura 3-6. Cojinetes del ventilador del radiador y tomas de alivio de presién

MP-5750-S 3/95 Mantenimento programado 3-9




Procedimiento de almacenamiento

Efectuar los siguientes pasos si el grupo electrégeno
esta fuera de servicio durante tres meses 0 mas.

combustible la cantidad correcta de estabilizador
de gasolina y seguir todas las recomendaciones

] L i ] dadas por el fabricante del estabilizador de
1. Drenar el aceite de lubricacion del carter (mientras

esta todavia caliente) y luego rellenar con un
aceite de viscosidad apropiada. Hacer funcionar el
grupo electrégeno durante algunos minutos para
gue se distribuya el aceite limpio. Parar el grupo
electrogeno.

. En los motores propulsados por gasolina: Anadir
un estabilizador al combustible o drenar el
combustible del tanque de combustible para
impedir que se acumule humedad en el
combustible. Drenar la taza del carburador
(o hacer trabajar la unidad hasta que quede vacia).
Este paso se da para impedir que la gasolina se
degrade, lo que ocasiona formacién de gomas. Se
puede utilizar un estabilizador de gasolina para los
grupos electrégenos de propulsion por gasolina en
lugar de drenar la taza del carburador. Afiadir al
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gasolina.

En los motores propulsados por gas: Con el grupo
electrégeno funcionando, cerrar el suministro de
gas. Hacer que funcione el grupo electrogeno
hasta que se pare por falta de combustible.

. Motores propulsados por gas y gasolina: Quitar las

bujias de encendido. Vertir aproximadamente 1
cucharadita de aceite de motor dentro de cada
agujero de bujia de encendido. Rotar el motor para
el arranque dos o tres revoluciones para lubricar
los cilindros. Reinstalar las bujias de encendido.

. Limpiar la superficie exterior del grupo electrégeno

y después esparcir una pelicula ligera de aceite
sobre las superficies metalicas sin pintar para
impedir el herrumbre o la corrosion.
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Seccion 4. Localizacion y correccion

Cuando ocurre un problema, no perder de vista las
causas simples que pueden parecer demasiado obvias
para su consideraciéon. Un problema de arranque, p.e.
puede ser atribuido a un tanque de combustible vacio.
Con una ayuda general para diagnosticar problemas

de problemas en general

comunes, referirse a la tabla de localizacion de
problemas que aparece a continuacién. Si el problema
no puede ser corregido a través del servicio de rutina,
consulte un distribuidor de servicio autorizado para

obtener asistencia.

Tabla general de localizacion y correccion de problemas

(Hoja 1 de 2)

Problemas

Causa posible

Accién correctiva

La unidad no arranca

Bateria débil o agotada

Conexiones de la bateria invertidas o
defectuosas

Fusible quemado en el controlador

Interruptor de parada de emergencia activado
(local o remoto)*

Parada por fallo
Interruptor principal del generador en la
posicion OFF (intento de arranque desde el

interruptor remoto; en los controladores por
microprocesador solamente)

Recargar o reemplazar; revisar la operacion
del cargador

Revisar las conexiones

Reemplazar el fusible

Ver Reajuste de los interruptores de parada
de emergencia

Corregir el fallo y reajustar el controlador*

Mover el interruptor principal del generador
a la posicion AUTO

La unidad rota el motor
para arrancar pero no
arranca

Combustible inadecuado
Sin combustible

Sistema de ignicién defectuoso
(modelos de gas/gasolina)

Sistema de ignicién defectuoso
(modelos de gas/gasolina)

Depurador de aire tupido

Reemplazar el combustible
Anadir combustible; revisar el circuito de

control del combustible
Purgar el aire del sistema

Revisar el sistema de ignicion

Limpiar o reemplazar el elemento del filtro

Sin salida CA

Disyuntor de circuito o disyuntor de proteccion
en la posicion OFF (si tiene)

Problema del generador tal como un regulador
de voltaje defectuoso u otro fallo interno

Regresar a la posicion ON

Consultar un distribuidor de servicio autorizado

Baja salida o excesiva
caida de voltaje

Unidad sobrecargada

Velocidad del motor demasiado baja

Reostato de voltaje defectuoso o regulador de
voltaje defectuoso

Reducir la carga

Consultar un distribuidor de servicio autorizado

Consultar un distribuidor de servicio autorizado

* No se aplica a los grupos electrégenos equipados con controlador manual.
t Sélo se aplica al controlador manual en paralelo.
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Tabla general de localizacion y correccion de problemas

(hoja 2 de 2)

Problemas

Causa posible

Accién correctiva

La unidad se para subitamente

Parada por baja presion del aceite

Parada por alta temperatura

Parada por bajo nivel del refrigerante
(si tiene)

Falta de combustible

Parada por rotaciones excesivas del
motor para el arranque*

Fusible quemado en el controlador

Desperfecto de motor

Parada por sobrevelocidad

Parada por alta temperatura del aceite

Parada por sobrevoltaje (si tiene)*

Interruptor principal del generador en la
posicion OFF/RESET*

Interruptor de parada de emergencia
activado (local o remoto)*

Comprobar el nivel de aceite (si esta bajo,
revisar si hay fugas)

Revisar si hay restricciones del aire de
enfriamiento o una débil tension de la
correa

Revisar el nivel del refrigerante (si esta
bajo, revisar si hay fugas); ver la seccién de
Instrucciones y precauciones de seguridad

Anadir aceite

Reajustar—Si vuelve a ocurrir la falla por
rotaciones excesivas del motor para el
arranque, hacer contacto con un distribuidor
de servicio autorizado

Reemplazar el fusible—Si el fusible se
guema otra vez, hacer contacto con un
distribuidor de servicio autorizado

Hacer contacto con un distribuidor de
servicio autorizado

Reajustar—Si la unidad presenta
sobrevelocidad, hacer contacto con un
distribuidor de servicio autorizado

Revisar el nivel y el tipo de aceite. Si vuelve
a ocurrir la parada, hacer contacto con un
distribuidor de servicio autorizado

Hacer contacto con un distribuidor de
servicio autorizado

Mover el interruptor a la posicién apropiada
(RUN o AUTO)

Ver Reajuste de los interruptores de parada
de emergencia

Las luces “Sync” no se iluminant

Sincronizador no encendido

Luces “Sync” quemadas

Girar el interruptor de sincronizacion a la
posicion ON
Reemplazar los bulbos de las luces “Sync”

La lampara de parada de potencia
invertida se ilumina cuando el
disyuntor de circuito esta cerradot

Grupos electrogenos no ajustados para el
trabajo en paralelo

La carga esta por debajo de los kW
recomendados

Verificar que los grupos electrégenos estén
trabajando en el mismo voltaje

Verificar que los grupos electrégenos tengan
frecuencias dentro de 0,5 Hz uno del otro

Parar uno de los grupos electrégenos en
paralelo

cerradat

El disyuntor de circuito se dispara
cuando se le mueve a la posicion

Grupos electrégenos no sincronizado

Grupo electrégeno sobrecargado

Sincronizar los grupos electrogenos. Ver el
procedimiento para poner grupos
electrégenos en paralelo

Reducir la carga en el grupo electr6geno
antes de cerrar el disyuntor de circuito

* No se aplica a los grupos electrégenos equipados con controlador manual.
T Solo se aplica al controlador manual en paralelo.
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Seccion 5. Reconexion del generador
Procedimiento de reconexion del voltaje

Este procedimiento de reconexion solamente detalla las
reconexiones de voltaje. Si se requieren cambios de
frecuencia, el regulador de voltaje y el regulador
necesitaran ajuste. Ver el manual de servicio del generador
para la informacion relacionada con el ajuste de frecuencia.

Para ilustrar la reconexion apropiada de los grupos
electrégenos de 12 terminales, se proporciona la
siguiente informacién. En todos los casos, siga las
orientaciones del Reglamento eléctrico nacional (NEC).

Volver a conectar los terminales del estator del grupo
electrégeno si se desea una fase de salida o un voltaje
diferentes.Referirse al siguiente procedimiento y a los
diagramas de conexién que siguen. Siga todas las
precauciones de seguridad que se indican al frente de
este manual y en el texto durante este procedimiento.

NOTA
Fijar un aviso al grupo electrégeno después de
reconectarlo para un voltaje diferente del que aparece
en la placa. Ordenar la calcomania de reconexién de
voltaje 246242 de los distribuidores autorizados de
servicio.

A ADVERTENCIA

- 0
Arranque accidental.
Puede ocasionar lesiones graves o la muerte.

Desconectar los cables de la bateria antes de
trabajar en el grupo electrégeno. (El cable negativo
es el primero que se desconecta y el Ultimo que se
vuelve a conectar.)

Un arranque accidental puede causar lesiones
graves o la muerte. Girar el conmutador principal del
generador a la posicion OFF, desconectar la corriente
del cargador de la bateria y quitar los cables de la misma
(el negativo se desconecta primero y se conecta
ultimo), para desactivar el grupo electrégeno antes de
trabajar en cualquier equipo conectado al mismo. A
menos que se tomen estas precauciones, el grupo
electrogeno pudiera arrancar mediante el conmutador
de transferencia automatica o el interruptor de arranque
y parada remoto.
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Voltaje peligroso. Rotor en movimiento.
Puede ocasionar lesiones graves o la muerte.

No operar el grupo electrégeno sin todos los
protectores y encierros eléctricos en su lugar.

El voltaje peligroso puede ocasionar graves
lesiones ola muerte. Siempre que la electricidad esté
presente hay peligro de electrocucion. Abrir el disyuntor
principal del circuito en todas las fuentes de potencia
antes de darle servicio al servicio. Conectar a tierra el
grupo electrégeno y los circuitos eléctricos cuando
estén en uso. Nunca entrar en contacto con los cables
eléctricos o los artefactos cuando se esté parado dentro
del agua o en un terreno hiumedo ya que el peligro de
electrocucion se incrementa bajo esas condiciones.
El voltaj e peligros o puede ocasiona r lesione s graves
o la muerte. El voltaje peligroso puede ocasionar
lesiones graves o la muerte. Los cortocircuitos pueden
ocasionar lesiones corporales y/o dafios al equipo. No
permitir el contacto de las conexiones eléctricas con las
herramientas o alhajas mientras se hacen ajustes al
equipo. Quitarse el reloj de pulsera, los anillos y las
alhajas que puedan ocasionar cortocircuitos.
1. Mover el interruptor principal del
electrégeno a la posicion OFF/RESET.
2. Desconectar la bateria de arranque del motor, el
cable negativo (=) primero. Desconectar la
alimentacion eléctrica al cargador de bateria (si tiene).
3. Utilizar la Figura 5-1 o la Figura 5-2 para determinar la
configuracion de voltaje del grupo electrégeno. Tomar
nota del voltaje original y reconectar segin se
necesite. Dirigir los cables a través de los
transformadores de corriente y conectar de acuerdo
con el diagrama para la fase y voltaje deseado.
NOTA
Posicionar los transformadores de corriente CT1,

CT2y CT3 con el punto o el lado HI hacia el grupo
electrégeno.

grupo

NOTA

Los transformadores de corriente (CT) se utilizan
solamente en grupos electrégenos equipados con
controladores con medidores y/o disyuntores de
circuito de proteccion.
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60HZ,—120/240V.—1 PH. 3 WIRE 60HZ.—120/240V.—3 PH. 4 WIRE DELTA
S0HZ.—1107220V.—1 PH. 3 WIRE 50HZ.—1107220V.—3 PH. 4 WIRE DELTA
USED ON GENERATORS 20KW—100KW ONLY.

CT3 — NOT USED

1 METER SCALE 1 METER SCALE
TB2 LAMP JUMPER B2 LAMP JUMPER
60HZ.—120/208V. OR 139/240V. 60HZ.—277/480V.—3 PH. 4 WIRE HIGH WYE
3 PH. 4 WIRE LOW WYE 50HZ.—220,/380V.—3 PH. 4 WIRE HIGH WYE
50HZ.—120/208V. OR 110/190V. L1

3 PH. 4 WIRE LOW WYE

L2

V7.

1 CcT1 CT2 8

L1

V7

T3 OPTIONAL

DROOP C.T.

OPTIONAL
DROOP
C.T.

3
T82 UM JONPER T82 AP JOMPER L3
6 LEAD STATOR
600 VOLT
L1 1
CcTM
NOTA
Todos los grupos electrogenos de 12
terminales son reconectables. El grupo
electrégeno de 6 terminales, 600 voltios, no OPTIONAL
es reconectable. Algunos estatores de DROOP C.T. vy

devanado especial estan hechos para una
configuracién de voltaje especifico y tampoco
son reconectables.

L3 NOTE : L2
1 METER SCALE TWO TURNS THRU
TP-5750-5 B2 LAMP JUMPER CURRENT TRANS.

Figura 5-1. Reconexiones de generador (Modelos de 20-300 kW)
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GENERATOR

CONNECTIONS

10 OR 12 LEAD STATOR

60HZ.—120,/208V. OR 139/240V.
3 PH. 4 WIRE LOW WYE

S50HZ.—120/208V. OR 110/190V.
3 PH. 4 WIRE LOW WYE

LO

L35 CT3 3

METER SCALE

[ 1
B2 LAMP JUMPER

12 LEAD STATOR

60HZ.—120/240V.—3 PH. 4 WIRE DELTA
50HZ.—110/220V.—3 PH. 4 WIRE DELTA

SEE NOTE A BELOW
BEFORE MAKING
DELTA CONNECTIONS.

METER SCALE

[ 1
TB2 LAMP JUMPER

4 LEAD GENERATOR

60HZ.—277/480V.
50HZ.—220/380V. OR 240/416V.

60HZ.—347/600V.

L1 L2

CT CT2

CT3

L3

METER SCALE

[ ]
B2 LAMP JUMPER

10 OR 12 LEAD STATOR

60HZ.—277/480V.—3 PH. 4 WIRE HIGH WYE
50HZ.—220,/380V.—3 PH. 4 WIRE HIGH WYE

L1

CT1

METER SCALE
LAMP JUMPER

[ ]
B2

L3

NOTE: ON 10 LEAD GENERATORS,
LEADS T10, T11 & T12 ARE ALL
BROUGHT OUT TOGETHER

NOTA AND LABELED T@

Todos los grupos electrégenos de 10 y 12

NOTA A
Utilizar la conexién delta en esta ilustracion

devanado especial estan hechos para una
configuracién de voltaje especifico y tampoco
son reconectables.

terminales son reconectables. El grupo (cuadro superior derecha) para todas las
electrogeno de 4 terminales no es aplicaciones. La conexidn en esta ilustracion
reconectable. Algunos  estatores de proporciona la sensibilidad de fase correcta.

No utilizar la configuraciéon mostrada en el
manual técnico del alternador.
TP-5750-5

Figura 5-2. Reconexiones de generador (Modelos de 350-2000 kW)
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4. Si el controlador esta equipado con medidores, quitar 8. PARAR el grupo electrégeno cuando el ajuste esté
la tapa del controlador y reposicionar el empalme de completo. Reemplazar la tapa del controlador.
la lampara de escala del medidor (ver la Figura 5-3), si
€s necesario, para combinar la posicion apropiada
para el voltaje deseado (mostrado en la Figura 5-1 o
la Figura 5-2). Reemplazar la tapa.

5. Parada por sobrevoltaje.

La parada por sobrevoltaje es estandar en los
controladores Microprocessor-Plus y opcional en los
controladores Microprocessor. Una tarjeta de
circuitos montada en la parte posterior del medidor
de frecuencia del controlador es la evidencia de que
un controlador Microprocessor tiene un juego de
parada por sobrevoltaje.

® Si el grupo electrégeno tiene un
Microprocessor sin parada por sobrevoltaje ir al
siguiente paso.

® Sj el voltaje en el paso 3 no es cambiado hacia o e
desde 139/240 voltios (low wye) o 277/480 voltios Zzlzelazze
(high wye) trifasico, 4 hilos, 60 Hz, no se requiere
ajuste por sobrevoltaje, ir al siguiente paso.

Aa1242

® Sj el voltaje en el paso 3 es cambiado hacia o
desde 139/240 voltios (low wye) o 277/480 voltios
(high wye) trifasico, 4 hilos, 60 Hz la parada por

sobrevoltaje necesitara recalibracion. Ver Ajuste ASZ5008AC
de parada por sobrevoltaje, a continuacion. 1. Empalme de lamparas )
Figura 5-3. Empalme de lampara de escala
6. Girar el conmutador selector de fase a la posicién del medidor
L1-L2 (monofasico o trifasico dependiendo de la
conexion del generador) si el controlador esta
equipado con medidores. Conectar un voltimetro a o
través de los cables L1 y L2 si el controlador no i o 5
esta equipado con medidores. " "
NOTA o
. . . e FIEECENCY |/
El alto voltaje puede dafar al equipo. Cerciorarse g, OBfte OmaE Om~  ORE
de que los disyuntores de circuito de linea, - 1 gf% oo o
interruptor(es) de transferencia y todos los demas “{‘} T G Qe Oue OFET
accesorios gue utilizan el voltaje de linea tengan el srecmun R F T “:%:‘
tamafio adecuado para el voltaje seleccionado. g - B
7. Reconectar la bateria de arranque, el cable ADV-5849-B P1

negativo ultimo. Mover el interruptor principal del
generador a la posicibn RUN para arrancar el
grupo electrégeno. Revisar el voltimetro para ver si
el voltaje es apropiado.

Modelos de 20-300 kW: Ajustar el voltaje si es
necesario con el potenciometro de ajuste de voltaje
en el panel delantero del controlador del generador
o la tarjeta de sincronizacion. Ver la Figura 5-4.

Modelos de 350-2000 kW: Ajustar el voltaje si es
necesario, con el potencidmetro de ajuste de
voltaje en el regulador de voltaje o la tarjeta de
sincronizacion.  Utilizar el manual técnico
apropiado para el ajuste del regulador de voltaje.

1. Ajuste de voltaje
Figura 5-4. Ajuste de voltaje
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Ajuste de parada por sobrevoltaje

Controlador Microprocessor-Plus

El voltaje peligroso puede ocasionar lesiones
graves o la muerte. Desconectar el grupo electrégeno
de la carga abriendo el disyuntor de circuito de la linea o
desconectando los cables de salida del grupo
electrégeno del conmutador de transferencia y
cubriendo con abundante cinta aislante los extremos de
los cables. Si se transfiere alto voltaje a la carga durante
la prueba eso puede dar como resultado lesiones
personales y dafios al equipo. No utilizar el disyuntor de
proteccion del generador en lugar del disyuntor de
circuito de la linea.

El voltaj e peligros o puede ocasiona r lesione s graves
o la muerte. El voltaje peligroso puede ocasionar
lesiones graves o la muerte. Los cortocircuitos pueden
ocasionar lesiones corporales y/o dafios al equipo. No
permitir el contacto de las conexiones eléctricas con las
herramientas o alhajas mientras se hacen ajustes al
equipo. Quitarse el reloj de pulsera, los anillos y las
alhajas que puedan ocasionar cortocircuitos.

1. Con el grupo electrégeno sin funcionar, abrir el
disyuntor de circuito de la linea para desconectar
la carga del grupo electrégeno.

2. Quitar la tapa de la caja del controlador.

3. Girar el potenciometro de sobrevoltaje (R41) en la
tarjeta de circuitos principal completamente en
sentido del reloj. Ver la Figura 5-5.

1 2
|
[elllele]efeflelle]]]fe e ] efe]e]e]=]o]e]]

[e]
Le]
Le]
Le|
R41 =
O o]
D LED. e ]
O [e]

D 000000

00 000000

P2 [ooococo0of p1

A-336415-A

1. Potenciémetro de ajuste de sobrevoltaje (R41)
2. LED4 (rojo)

Figura 5-5. Ajuste de parada por sobrevoltaje
(en la tarjeta de circuitos principal)
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4. Conectar un voltimetro digital AC (u otro voltimetro
altamente preciso) a los terminales VO y V7 en el
bloque terminal del controlador. Ver la Figura 5-3.
Reconectar la bateria, el cable negativo en ultimo
lugar. Mover el interruptor principal del generador a
la posicion RUN para arrancar el grupo electrégeno.

5. Ajustar el voltaje de salida a un 115% del voltaje
nominal de salida. Si la configuracion de voltaje es de
139/240 voltios (low wye) o 277/480 voltios (high wye)
trifasico, 4 hilos, 60 Hz ajustar a aproximadamente
160 voltios medidos a través de VO y V7. Para todos
los demas voltajes ajustar a aproximadamente 140
voltios medidos a través de VO y V7.

Modelos de 20-300 kW:

Utilizar el potenciémetro de ajuste de voltaje en el
panel delantero del controlador del generador o la
tarjeta de sincronizacion. Utilizar el manual técnico
apropiado para el ajuste del regulador de voltaje.
Modelos de 350-2000 kW:

Utilizar el potenciémetro de ajuste de voltaje en el
regulador de voltaje o conmutador. Utilizar el
manual técnico apropiado para el ajuste del
regulador de voltage.

6. Aislar el eje del destornillador de mango aislado
envolviéndolo con cinta aislante eléctrica.
Rotar lentamente el potenciometro de ajuste de
sobrevoltaje (R41) en sentido contrario del reloj
hasta que el LEDA4 rojo se ilumine. Ver la Figura
5-5. La unidad se parard debido a fallas de
sobrevoltaje en aproximadamente 2 segundos.

7. Disminuir la salida hasta aproximadamente su
valor nominal. Volver a arrancar el grupo
electrégeno. Incrementar el voltaje lentamente y
verificar la regulacion de parada observando el
voltimetro y cuando el LED4 rojo se ilumine. La
unidad parara en aproximadamente 2 segundos.
Si el voltaje de parada no esta dentro de la
tolerancia, repetir el procedimiento; de otro modo,
continuar con el siguiente paso.

8. Girar el potenciometro de ajuste del voltaje en sentido
contrario del reloj para reducir el voltaje de salida.
Volver a arrancar el grupo electrégeno. Reajustar el
voltaje de salida del generador al valor deseado.

9. Mover el interruptor principal del generador a la
posicion OFF/RESET para desconectar el grupo
electrégeno. Sellar el potenciometro (R41) de
ajuste de sobrevoltaje con sellador RTV o
equivalente. Reemplazar la tapa del controlador.
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Controlador Microprocessor

El voltaje peligroso puede ocasionar lesiones
graves o la muerte. Desconectar el grupo electrégeno
de la carga abriendo el disyuntor de circuito de la linea o
desconectando los cables de salida del grupo
electrébgeno del conmutador de transferencia vy
cubriendo con abundante cinta aislante los extremos de
los cables. Si se transfiere alto voltaje a la carga durante
la prueba eso puede dar como resultado lesiones
personales y dafios al equipo. No utilizar el disyuntor de
proteccidon del generador en lugar del disyuntor de
circuito de la linea.

El voltaj e peligros o puede ocasiona r lesione s graves
o la muerte. EIl voltaje peligroso puede ocasionar
lesiones graves o la muerte. Los cortocircuitos pueden
ocasionar lesiones corporales y/o dafios al equipo. No
permitir el contacto de las conexiones eléctricas con las
herramientas o alhajas mientras se hacen ajustes al
equipo. Quitarse el reloj de pulsera, los anillos y las
alhajas que puedan ocasionar cortocircuitos.

1. Con el grupo electrégeno sin funcionar, abrir el
disyuntor de circuito de la linea de salida para
desconectar la carga del grupo electrégeno.

2. Quitar la tapa de la caja del controlador.

3. Verificar el uso de corriente del empalme J1 de la
tarjeta de circuitos y sobrevoltaje. Instalar el
empalme J1 si el grupo electrogeno esti

5-6 Reconexién del generador

conectado para 139/240 voltios (low wye) o
277/480 voltios (high wye) trifasico, de 4 hilos,
60 Hz. Quitar el empalme J1 para todos los demas
voltajes. Ver la Figura 5-6.

4. Completar el procedimiento de reconexion de
voltaje.

30

preoae-ig

ASSEMBLY NO.
G-291739
LOT NO.

G-291739-B

1. Cable de empalme J1
Figura 5-6. Ajuste de parada por sobrevoltaje
(Juego de tarjeta de circuitos en
el frecuencimetro)

MP-5750-S  3/95



Apéndice A. Glosario de abreviaturas

Las abreviaturas se utilizan a través de este manual.

Apareceran normalmente en el texto, en forma

completa, con la abreviatura a continuacion entre

Abreviatura

ABDC
AC
AlSI
AHWT

ALOP
AM
amp
amps
ANSI
API
approx
AR
A/S

ASA
ASME

assy
ASTM
ATDC
aux.
AN
AWG
AWM
BBDC
BDC
BHP
bmep
BTDC
Btu
°C

cc
CCA
CEC
cfth
cfm
CID
cm
cmm
co.
cont'd.
CPVC
CRT
CSA
CT
cu. in.
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Descripcion

después del punto muerto inferior
corriente alterna

American Iron and Steel Institute
anticipadora de alta temperatura
del agua

anticipadora de baja presion del aceite
amplitud de modulacién
amperio

amperios

American National Standard Institute
American Petroleum Institute
aproximado

segun se requiera

segun se suministra, segun

se establece, segln se sugiere
American Standard Association
(Nombre anterior de la ANSI)
American Society of Mechanical
Engineers

ensamble, conjunto

American Society for Testing Materials
antes del punto muerto superior
auxiliar

audiovisual

American Wire Gage

material de cableado de artefacto
antes del punto muerto inferior
antes del punto muerto

caballo de fuerza al freno
potencia media efectiva al freno
antes del punto muerto superior
unidad térmica britanica

grado Celsius

centimetro cubico

amperaje de arranque en frio
Reglamento eléctrico canadiense
pies cubicos por hora

pies cubicos por minuto

pulgadas cubicas de cilindrada
centimetro(s)

metros cubicos por minuto
compafiia

continuacion

cloropolio vinil cloruro

tubo de rayos catddicos
Canadian Standards Association
transformador de corriente
pulgada(s) cubica(s)

paréntesis, la primera vez que se utilice. Después de
eso aparecera en forma abreviada. Las abreviaturas
comunmente utilizadas se muestran a continuacion.

Abreviatura

cwcC
cyl.
dB
dBA
DC
DCR
deg.
dept.
dia.
DIN

e.g.
EIA
EMI
EPA
etc.
ext.
°F
fl.oz.
FM

ft.

ft. Ibs.
fs

ga.

gal./gals.

gph
gpm
ar.
grd.
HCHT

HET
Hg.
H>,O
HP

hr, hrs
HWT
Hz

ID
IEEE

in

inc.
in.lbs
int.
int.—ext.

Descripcién

agua potable enfriada

cilindro

decibelios

decibelios (ponderados)
corriente continua o directa
resistencia de corriente continua
grado

departamento

diametro

Deutsches Institut fur Normung e. V.
(también Deutsche

Industrie Normenausschuss)
ejemplo dado

Electronic Industries Association
interferencia electromagnética
Enviromental Protection Agency
etcétera

externa

grados Fahrenheit

onzas fluidas

frecuencia modulada

pie, pies

libra(s) pie

escala total

calibre (tamafio de cables)
galon/galones

galones por hora

galones por minuto

grado

tierra

alta temperatura de la culata
de cilindros

alta temperatura de escape
mercurio (elemento)

agua

caballo de fuerza

hora, horas

alta temperatura del agua
hertzios (ciclos por segundo)
diametro interior

Institute of Electrical Electronic
Engineers

pulgada(s)

incorporado

libra(s) por pulgada

interna

interna—externa
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Abreviatura

ISO

J

JIS

kg
kg/cm?2
kgm

kJ

km
kPa
kph

kv
kVA
kw
kWH

L
LxWxH
LED(s)
Ib., Ibs.
L/hr.
L/min.
LOP
LP
LWT

m

m3
max.
MCM
meggar
MHz
mi.

mil
min.
misc.
mJ

MJ
mm
m3/min
MPa
mpg
mph
MS
mw
MW
N/A
NBS
N.C.
NEC
NEMA

NFPA
Nm

N.O.
no., nos.

A-2 Appendices

Descripcion

International Standards Organization
julio, julios

Japanese Industry Standard
kilogramo, kilogramos

Kg por centimetro cuadrado
kilogrametro(s)

kilojulio (btu cal)

kilometro, kilometros
kiloPascal, kiloPascals
kilometro por hora

kilovoltio

kilovoltio amperio

kilovatio, kilovatios

kilovatio hora

litro, litros

largo x ancho x alto
diodo(s) emisor de luz

libra, libras

litro por hora, litros por hora
litro(s) por minuto

baja presion del aceite
petroleo licuado

baja temperatura del agua
metro, metros

metro cubico, metros cubicos
maximo

mil mils. circulares
megoémetro

megaherzio

milla, millas

una milésima de pulgada
minimo

miscelanea

milijulio(s)

megajulio(s)

milimetro

metros cubicos por minuto
megaPascal

millas por galén

millas por hora

norma militar

milivatio(s)

megavatio(s)

no disponible

National Bureau of Standards
normalnente cerrado
National Electrical Code
National Electrical Manufacturers
Association

National Fire Protection Association
Newton-metro(s)
normalmente abierto
ndmero, niUmeros

Abreviatura
NPT

N/R
OoC

oD
OEM
(OS]
o/s
OSHA
ov

oz.

PF
PMG
pot
IOD.m
psi

pt., pts.
PVvC
qt., gts.
qty.

ref.
RFI
r.h.m.
rms
RPM
RTV
SAE
SCR
sec.
spec, specs
sq.

sg. cm.
sq. in.
tach
TDC
tech. pub.
temp.
TIF
TP, TPs
turbo
UHF
UNC
UNF
UL
u/s
U.S.A.
\%

vac
vdc
VHF
w

Descripcién

rosca de tuberia National Standard
para uso general

no se requiere

rotacion excesiva del motor para el
arranque

diametro exterior

fabricante del equipo original
sobrevelocidad

sobredimension, sobremedida
Occupational Safety and Health Act
sobrevoltaje

onza, onzas

factor de potencia

generador de iman permanente
potenciémetro

partes por millén

libras por pulgada cuadrada
pinta, pintas

cloruro polivinilico

cuarto, cuartos

cantidad

referencia

interferencia de radiofrecuencia
magquina de cabeza redonda
raiz cuadratica media
revoluciones por minuto
vulcanizacién a temperatura ambiente
Society of Automotive Engineers
rectificador controlado de silicona
segundo, segundos
especificacion

cuadrado

centimetros cuadrados
pulgada(s) cuadrada(s)
tacometro

punto muerto superior
publicaciones técnicas
temperatura

factor de influencia telefénica
publicacién(es) técnica(s)
turboalimentador, turbocargador
frecuencia ultraelevada

rosca gruesa unificada (era NC)
rosca fina unificada (era NF)
Underwriter’s Laboratories, Inc.
bajomedida

United States of America

voltio, voltios

voltios corriente alterna

voltios corriente directa

muy alta frecuencia

vatio, vatios
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